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Varsinais-Suomi on yksi Suomen keskeisimmistéa talous- ja kasvumaakun-
nista. Alueelle keskittyy merkittdva osa vaestostd, elinkeinoelamasta ja
talouden arvonmuodostuksesta. [tdmeren ytimessa sijaitsevana maakun-
tana Varsinais-Suomi toimii Suomen siltana ldnteen ja on olennainen osa
pohjoisen Euroopan ydinverkkokaytavaa.

Maakunnan merkitys huoltovarmuuden ja kokonaisturvallisuudelle on
korostunut Euroopan turvallisuustilanteen muutoksen ja itérajan sulkeutu-
misen myota. Lansirannikon toimivat yhteydet ovat Suomen ulkomaankau-
palle ja kriisinkestavyydelle strateginen valttdmattdmyys.

Varsinais-Suomen vahvuuksia ovat monipuolinen elinkeinorakenne, korkea
koulutus- ja tutkimuskapasiteetti, vahvat meri- ja terveysklusterit, kehitty-
va ruoka- ja biotalous seké kansainvalisesti ainutlaatuinen Saaristomeri.

Seuraavalla hallituskaudella hallitusohjelman tulee tunnistaa Varsinais-
Suomen rooli talouden kasvualustana, lansiyhteyksien turvaajana ja kes-
tavan siirtyman toteuttajana sekd kohdentaa naitad vahvuuksia tukevia
panostuksia liikenneinfraan, osaamiseen, TKI-rahoitukseen ja ympariston
tilan parantamiseen.

Varsinais-Suomen hallitusohjelmatavoitteet on valmisteltu Varsinais-
Suomen edunvalvonnan yhteistydryhmassa. Yhteisissa hallitusohjelma-
tavoitteissa ovat mukana Varsinais-Suomen liitto, Turun kaupunki,

Turun kauppakamari, Varsinais-Suomen Yrittéjat, Turun yliopisto,

Turun ammattikorkeakoulu, Abo Akademi, Business Turku ja Humanistinen
ammattikorkeakoulu.
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Saavutettavuus ja
kytkeytyminen lanteen

Varsinais-Suomi toimii siltana Pohjolaan
ja Eurooppaan. Satamien ja Helsinki—
Turku—Tukholma-kaytavan kautta Suomi
kytkeytyy pohjoismaiseen talousaluee-
seen ja eurooppalaisiin markkinoihin.
Lounais-Suomen satamien ja niiden
takamaayhteyksien kehittdminen on
koko maan huoltovarmuuden kannalta
kriittista.

Suomen saavutettavuuden vahvistami-
nen edellyttda kasvukolmion (Helsinki-
Tampere-Turku) yhtendista ja kapasi-
teetiltaan riittdvaa raidekokonaisuutta.
Kasvavan Suomen raidehankkeet on
tunnistettava yhtena kokonaisuutena,
joka parantaa tyomarkkinoiden toimi-
vuutta ja tuottavuutta, tukee yritysten
investointeja sekd mahdollistaa EU:n
liikennerahoituksen taysimaaraisen
hyédyntdmisen. Kasvukolmion raide-
kokonaisuus tukee liikenteen paastojen
vahentdmiseksi tehtavia toimia.

Valtio kantaa paaasiallisen vastuun
kansallisesta vaylaverkosta, eikd kuntien
rahoitusosuuksia kasvateta vayla- ja rai-
deliikennehankkeissa. Hallitus huolehtii
riittavasta liikenteen kehittdmisrahoituk-

Tukholma

Maarianhamina

sen tasosta erillisen Liikenne 12 -suun-
nitelman rahoitusta vahvistavan ohjel-
man kautta. Suurten kaupunkiseutujen
joukkoliikenneinvestoinneissa tulee nou-
dattaa 30 prosentin periaatetta valtion
rahoitusosuudesta. Samalla on pidetta-
vé kiinni MAL-sopimusten tarkoitukses-
ta: maankaytdn, asumisen ja liikkenteen
yhteensovittamisesta kestdvan kasvun
valineena. Kestavan liikkkumisen kulku-
tapaosuuden kasvattamiseksi hallitus
turvaa kavelyn ja pyorailyn edellytykset
osana liikennejérjestelmaa.

Useat Varsinais-Suomen hankkeista
sijoittuvat eurooppalaisen TEN-T-ydin-
verkon Skandinavia—Valimeri-ydinverk-
kokaytavan varrelle, jonka statuksen
hyédyntdminen on valttdmatonta.
TEN-T-liikenneverkon ydinverkon hank-
keet on toteutettava vuoteen 2030
mennessa ja laajennetun ydinverkon
vuoteen 2040 mennessa.

Tampere

Helsinki



Helsinki-Turku-Tukholma-
liikennekaytava osaksi
pohjoismaista kasvukaytavaa

Hallitus vahvistaa Suomen lansiyh-
teyksia kehittdmalla Helsinki-Turku—
Tukholma-yhteyttad osana Osloon asti
ulottuvaa pohjoismaista kasvukaytavaa.
Hallitus sitoutuu edistdmaan vuonna
2027 valmistuvan Véaylaviraston esisel-
vityksen pohjalta tarkentavaa suunnitte-
lua, taloudellisten vaikutusten arviointia
ja hakemaan kaytavalle yhteispoh-
joismaista statusta Ruotsin ja Norjan
kanssa.

Turku—Tukholma-yhteys on tunnistettu
yhdeksi Pohjoismaiden yhteisen varau-
tumisen liikennejérjestelmastrategian
neljasté keskeisesta siviili- ja sotilas-
kdyttoa palvelevasta yhteydesta. Yhteys
tiivistdd Suomen kytkeytymista Ruot-
siin ja muuhun Pohjolaan ja vahvistaa
tydmarkkinoiden, yritystoiminnan ja
innovaatiokeskittymien vuorovaikutus-
ta. Tavoitteena on yhtendinen, noin 7
miljoonan asukkaan talousalue.

EU-tasolla Suomi tavoittelee kiintedn
Turku—Tukholma-yhteyden nostamista
osaksi TEN-T-ydinverkkoa vuoden 2028
asetusuudistuksessa, jotta hankkeen
strateginen merkitys ja EU-rahoituksen
mahdollisuudet voidaan tédysiméaaraises-
ti hyddyntaa.

Lansiradan toisen vaiheen
investointipaatos ja
toteuttaminen

Hallitus sitoutuu Lansirata-hankkeeseen
ja tekee investointipdatéksen Lansi-
radan toisesta vaiheesta. Ensimmaisen
vaiheen jatkona rakennetaan Salon ja
Lohjan vélinen oikorata seké kaksoisrai-
deosuudet Turun ja Salon vilille.

Lansirata on kasvu-Suomen merkittavin
infrahanke, joka muodostaa luotetta-
van ja nopean yhteyden kahden suuren
kasvukeskuksen valille ja laajentaa Ete-
Ia-Suomen tyémarkkina-aluetta yli 1,5
miljoonalle ihmiselle. Hankkeen hyddyt
voivat toteutua taysimaaraisesti vasta,
kun sen molemmat vaiheet on toteutet-
tu.

Toisen vaiheen kustannusarvio on noin
1,7 miljardia euroa. Hankkeen toteut-
tamisessa hyédynnetdan sen status
TEN-T-liikenneverkon laajennetulla

TEN-T
-liikenneverkon
hankkeet voivat

saada jopa 504
rahoituksestaan
Verkkojen Eurooppa
(CEF) -ohjelmasta




ydinverkolla, jonka hankkeet voivat saa-
da jopa 50 prosenttia rahoituksestaan
Verkkojen Eurooppa (CEF) -ohjelmasta.
Lansirata on osa Helsinki-Tukholma-yh-
teyskaytavaa. Sen toteuttaminen vah-
vistaa koko lansisuuntaisen liikennejar-
jestelméan toimivuutta, huoltovarmuutta
ja turvallisuutta.

Alueellisen ldhijunaliikenteen
kdaynnistaminen
Varsinais-Suomessa

Hallituskaudella Varsinais-Suomessa
kaynnistetaan lahijunaliikenne osana
valtion vuonna 2031 uvudistuvaa henkil6-
junaliikenteen ostoliikennetta. Liikenne
kdynnistetaan vaiheittain kaikilla neljalla
ratasuunnalla Turusta Uuteenkaupun-
kiin, Loimaalle ja Tampereelle, Saloon
sekd Naantaliin. Kaukojunayhteytta Rai-
sioon jatketaan ostopalveluliikenteend
vuosina 2028-2030 toteutetun pilotin
jalkeen, mikali liikenne ei jatku markki-
naehtoisesti.

Varsinais-Suomi on Suomen kolman-
neksi suurin maakunta ja Etela-Suomen
ainoa, jossa ei ole lainkaan valtion tuke-
maa alueellista henkildjunaliikennetta.
Hallitus korjaa tilanteen vuonna 2031
alkavaan ostoliikenteeseen ja valtion
tuki alueellisen henkildjunaliikenteen os-
toihin laajennetaan Varsinais-Suomeen.
Varsinais-Suomen kestavan liikennejar-
jestelman kehittdminen perustuu maa-
kunnan laajuiseen joukkoliikenteeseen,

joka yhdistaa seutukeskukset Turkuun ja
kaukojunayhteyksiin. Alueellinen junalii-
kenne tukee tydssakayntialueiden laaje-
nemista, elinkeinoeldman kilpailukykya
ja vahapaastoista liikkumista.

Turku-Uusikaupunki-radan
peruskorjaus

Hallitus nostaa Turku—Uusikaupunki-ra-
dan peruskorjauksen valtakunnalliseksi
huoltovarmuuden karkihankkeeksi. Rata
kuuluu Vaylaviraston priorisoimaan
investointiohjelmaan, on tunnistettu
yhdeksi rataverkon kiireellisimmista kor-
jauskohteista ja on suunnitteluvalmiu-
deltaan toteutettavissa. Peruskorjaus on
toteutettava kiireellisesti radan turvalli-
suuden ja toimintakyvyn turvaamiseksi.

Uudenkaupungin rata palvelee merkitta-
via teollisuus- ja satamatoimintoja seka
vaarallisten aineiden kuljetuksia. Erityi-
sesti Uudenkaupungin lannoitetehdas ja
satama muodostavat keskeisen solmu-

Lansiradalla
on potentiaali
tuoda Suomen
talouteen

5'6rmd€
positiivinen
vaikutus




kohdan kotimaiselle ruoantuotannolle

ja huoltovarmuudelle. Radan toiminta-
varmuuden turvaaminen on poikkeus-
oloihin varautumisen ja kansallisen
turvallisuuden kannalta valttdamatonta.
Peruskorjaus vahvistaa liséksi vihredn
siirtyman investointien toteutumista
seka edellytyksia henkilojunaliikenteen
kaynnistamiselle Turun ja Uudenkau-
pungin valilla. Hankkeen kustannusarvio
on 162 miljoonaa euroa. Valtion tulee li-
saksi osallistua yhteysvalin seisakkeiden
yhteisrahoitukseen yhdessa radanvarren
kuntien kanssa.

Naantalin radan kehittaminen

Osana Varsinais-Suomen rataverkon ke-
hittamista toteutetaan Naantalin radan
peruskorjaus ja sdhkoistys. Naantalin
satama on yksi Suomen keskeisimmis-
ta tavaraliikenteen ja energiahuollon
solmukohdista, ja radan kehittdminen on
valttdmatonta satamaliikenteen, teolli-
suuden kuljetusten ja vihrean siirtyman
investointien turvaamiseksi.

Naantalin radan kehittdminen mah-
dollistaa alueellisen junaliikenteen
Naantali-Turku—Tampere-yhteysvalilla
seka kaukojunaliikenteen jatkamisen
Helsingista Naantaliin MAL-sopimuk-
sen mukaisesti. Investointi tdydentaa
Turku—-Uusikaupunki-radan peruskor-
jausta yhtenaisena kokonaisuutena ja
luo edellytykset henkiléjunaliikenteen
kdynnistamiselle yhdelld Suomen

kannattavimmaksi arvioiduista uusista
yhteysvéleista (Salo-Turku—Naantali).
Hanke on toteutusvalmiudessa ja sen
kustannusarvio on 19 miljoonaa euroa.

E18 Turun kehatien
kehittaminen valilla
Naantali-Raisio

Turun kehéatien (kantatie 40 / E18) yh-
teysvéli Naantalista Raisioon vaatii ne-
likaistaistamisen ja liittymien sujuvoit-
tamista. Hanke on osa Turun kehatien
laajempaa kehittamista ja jatkoa Raision
keskustan kohdan parantamiselle.
Hankkeen tiesuunnitelma on hyvak-
symiskéasittelyssa ja se on toteutus-
valmiudessa vuonna 2027. Hankkeen
kustannusarvio on 269 miljoonaa euroa.
Naantalin ja Raision keskustan valilla
kulkee vuorokaudessa parhaimmillaan
jopa 18 000 ajoneuvoa. Hanke kuuluu
Euroopan laajuiseen TEN-T-ydinverkko-
kaytavaan, jonka palvelutaso tulee
parantaa vaatimusten mukaiseksi
vuoteen 2030 mennessa.

Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Lii-
kenteellisesti ja turvallisuuden kannalta
kriittisimmat kohdat, kuten Ruonan yh-
dystien ja Armonlaaksontien eritasoliit-
tyma, voidaan toteuttaa ensimmaisessa
vaiheessa. Liittyman alustava, karkea
kustannusarvio on 25-30 miljoonaa
euroa.



Valtatien 8 turvallisuuden ja
sujuvuuden parantaminen

Lansirannikon satamat yhdistavan
vilkkaan yhteyden sujuvuus edellyt-

taa valtatien 8 ja kantatien 43 vélisen
tasoliittyméan korvaamista kiertoerita-
soliittymalla Laitilan keskustassa. Turun
ja Porin véliset viisi satamaa, ratayhte-
yden puuttuminen ja vilkas tavara- ja
tydmatkaliikenne nostavat hankkeen
kiireellisyytta. Liilkennemaara on Laitilan
keskustan kohdalla 8 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen
osuus on suuri. Hankkeen tiesuunnitel-
ma on hyvaksytty vuonna 2025 ja se on
toteutusvalmiudessa. Hankkeen kus-
tannusarvio on noin 48 miljoonaa euroa
ja se on hyoty-kustannussuhteeltaan
kannattava. Lisaksi valtatien 8 liiken-
noitdvyyden parantaminen edellyttaa
suunnitelmien etenemistd Mynamaen
kohdan ja Mynamaki—Nousiainen-valin
osalta vaalikauden aikana.

Valtatien 9 parantaminen
kasvukolmion sisdisena
paatieyhteytena

Valtatie 9 on merkittdva sisémaan tieyh-
teys ja vientiteollisuuden kuljetusvayla
Turun alueen satamiin. Yhteysvali Lieto-
Aura on yksi kasvukolmion paatieverkon
huonokuntoisimmista osuuksista ja
muuta péaatieverkkoa vaarallisempi. Val-
tatiella 9 tulee toteuttaa priorisoidussa
toteutusjarjestyksessa Liedon aseman

ja Auran valisen levedkaistatien nelikais-
taistus, kolme ohituskaistaparia Auran
ja Loimaan valille (Humppilan raja) seka
Auran eritasoliittyma.

Tiesuunnitelmat nelikaistaistuksesta
seka ohituskaistapareista ovat valmiit.
Auran eritasoliittyman tiesuunnitelma
valmistuu syksylla 2027. Nelikaistaista-
misen kustannusarvio on 67 miljoonaa
euroa. Ohituskaistaparit ovat toteut-
tavissa vaiheittain, yksittaisten parien
kustannusarviot ovat 16,3, 23,0 ja 32,0
miljoonaa euroa.

Salon itaisen ohikulkutien
toisen vaiheen toteuttaminen

Salon itdisen ohikulkutien eli kantatie
52 parantamishankkeen tarkoituksena
on kaupungin lapikulkevan liikenteen
ohjaaminen pois Salon keskustan katu-
verkolta ja elinkeinoeldman yhteyksien
parantaminen. Hankkeen ensimmainen
vaihe Perniontie—-maantie 110 valmistui
vuonna 2016. Toinen vaihe koostuu So-
merontien ja 110-tien vélisesta osuu-
desta. Tiesuunnitelma on valmistunut
vuonna 2025 ja hanke on toteutusval-
miudessa. Hankkeen kustannusarvio on
noin 85 miljoonaa euroa.

Valtatien 10 kapasiteetin ja
turvallisuuden parantaminen

Valtatie 10 on merkittava Lounais- ja
Eteld-Suomen liikenneverkon osa ja



kahden maakunnan vélinen yhteys.
Valtatien liikennemé&arat ovat korkeat
erityisesti Turun ja Liedon valilla. Turun
kehéatien ja Liedon keskustan valilla
kulkee keskimaarin noin 14 000 ajoneu-
voa arkivuorokaudessa. Tien kapasiteet-
tipuutteet ruuhkauttavat liikennetta ja
aiheuttavat turvallisuuspuutteita.

Valtatien nelikaistaistamisesta on kayn-
nissa aluevaraussuunnitelma kantatien
40 (Turun kehétie) ja Liedon Loukinais-
ten valilld. Hankkeen tiesuunnitelma ja
tarvittaessa yleissuunnitelma on aloitet-
tavissa vuonna 2027. Tiesuunnitelman
kustannus on noin miljoona euroa.

Saaristoliikenteen ja Saariston
rengastien kehittaminen

Saaristoliikenne on valtion rahoittamaa
ja jarjestdamaa valtakunnallisesti merkit-
tavaa peruspalvelua. Toimivat yhteydet
ovat edellytys saariston asuttuna
pitamiselle, elinkeinojen jatkuvuudelle
ja matkailun hallitulle kasvulle. Valtaosa
Suomen lauttapaikoista sijaitsee Turun
saaristossa, ja Saaristomerella toimii
laaja yhteysalusverkosto. Saaristolii-
kenteen rahoitustason turvaaminen on
valttamatonta, jotta palvelutaso voidaan
sailyttaa ja vastata kysynnan kasvuun
erityisesti matkailusesonkien aikana.

Varsinais-Suomessa kavely ja pyoraily
ovat keskeinen osa kestédvaa liiken-
nejarjestelmaa ja kestdvan matkailun

edistamista. Liikenneturvallisuuden
parantaminen edellyttda seudullisten
pyorateiden rahoitusta ja Saariston
rengastien ja Pienen rengastien ke-
hittdmista. Rengastiet ovat valtakun-
nallisesti merkittavid matkailureittejs,
joiden kehittdminen vahvistaa saariston
ymparivuotista matkailua, paikallista
elinkeinotoimintaa ja kestavaa liikkumis-
ta. Paraisilla ja Naantalissa rengastien
hankkeet ovat toteutusvalmiudessa ja
niiden kokonaisrahoitustarve on noin
kymmenen miljoonaa euroa.

Paraisilla Houtskarin ja Kivimon vélinen
lossi on kustannustehokasta korvata sil-
lalla. Lyhyen lossiyhteyden korvaaminen
sillalla parantaa liikenteen sujuvuutta,
turvallisuutta ja huoltovarmuutta seka
vahentaa kayttokustannuksia. Hankkeen
tiesuunnitelma on toteutusvalmis ja sen
kustannusarvio on 11 miljoonaa euroa.
Hanke siséltyy Vaylaviraston investoin-
tiohjelmaan ja on hy6ty-kustannussuh-
teeltaan kannattava.

Satamien kilpailukyvyn ja
saavutettavuuden
vahvistaminen

Uudistetaan vaylamaksujarjestelma
kokonaisuutena siten, ettd maksujen
perusteet vastaavat todellista vaylien

ja jddnmurron kaytt6a. Vaihtoehtoisesti
hallitus selvittda ja@dnmurron kustannus-
ten irrottamisen vayldmaksusta ja niiden
kohdentamisen aiheuttamisperiaatteen



mukaisesti. Etdluotsauksen kayttoonotto
mahdollistetaan. Uudistuksilla varmis-
tetaan satamien reilu kilpailu ja Suomen
keskeisten lansiyhteyksien toimivuus.

Varsinais-Suomen satamat muodosta-
vat Suomen ulkomaankaupan kannalta
kriittisen lansiyhteyksien solmukohdan.
Nykyinen vaylamaksujarjestelméa aset-
taa kuitenkin alueen satamat epéreiluun
kilpailuasetelmaan: jddnmurron kustan-
nukset muodostavat yli puolet alusten
maksamasta vaylamaksusta, vaikka
Varsinais-Suomen satamissa jadnmur-
ron tarve on hyvin vahainen. Samalla
satamissa vierailevat alukset maksavat
pitkasta saaristoluotsauksesta matkan
pituuteen perustuvia kustannuksia, jotka
eivat vastaa palvelutuotannon kustan-
nuksia.

Lisaksi hallitus tavoittelee TEN-T-ydin-
verkon ulottamista satamiin saakka,

ei vain kaupunkikeskuksiin. Hallitus
varmistaa, ettd EU:n sotilaallisen liikku-
vuuden kriteerien seuraavassa paivi-
tyksessé otetaan huomioon Itdmeren
alueen olosuhteet, jotta vaylasyvyys- ja
laituripituuskriteerit eivat sulje satamia
EU-rahoituksen ulkopuolelle.

Turun lentoaseman
strategisen aseman
turvaaminen

Turun lentoasema on Helsinki-Vantaan
lisdksi toinen Suomen TEN-T-ydinverkon

kentista. Lentoasema on kansainvalisten
lentojen matkustajamaéarassa mitattuna
Suomen 4. suurin. Kaikki kentan kau-
pallinen lilkenne on markkinaehtoista.
Tunnin matkan paasséa kentan vaikutus-
piiristd asuu yli puoli miljoonaa ihmista
ja lentoaseman kautta kulkee lahes

300 000 matkustajaa vuosittain. Turun
lentoasemalla on merkittava aluetalou-
dellinen vaikutus.

Hallitus turvaa Turun lentoaseman
aseman strategisesti tarkeana kenttana
osana valtakunnallisen lentoasemaver-
koston uudistusta. Turun lentoaseman
strateginen asema perustuu alueen
elinkeinoelaméan, matkailun ja kansain-
vélisen saavutettavuuden liséksi viran-
omaistoimintoihin ja kokonaisturvalli-
suuteen. Lentoasemalla on keskeinen
rooli rajaturvallisuudessa, meripelas-
tuksessa ja viranomaisyhteistydssa, ja
sen ymparivuorokautinen kaytettévyys
on valttdmatonta sekd normaali- ettd
poikkeusoloissa.

Hyva lentosaavutettavuus on myds
edellytys matkailun kasvulle. Maa-
kunnassa vierailee yli kaksi miljoonaa
matkailijaa vuosittain. Noin puolen mil-
jardin euron matkailutulo on tarkoitus yli
kaksinkertaistaa seuraavien 10 vuoden
aikana. Turku toimii Helsinki-Vantaan
lentoaseman varalentokentténa ja on
olennainen osa koko maan lentoliiken-
teen toimintavarmuutta.
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Saaristomeri ja vihrea siirtyma

Varsinais-Suomen saaristo on saarten
maaralla mitattuna maailman suurin, ja
Saaristomeri on ekologisesti, taloudel-
lisesti ja kulttuurisesti koko Suomelle
poikkeuksellisen arvokas alue. Saaris-
ton elinvoima edellyttaa Saaristomeren
tilan parantamista. Puhdas Saaristomeri
mahdollistaa matkailun elinkeinojen
uvudistumisen, vahvistaa vedenalaisia
luontoarvoja, parantaa kalastuksen
mahdollisuuksia ja luo pohjan vihrealle
siirtymalle.

Saaristomeri on Suomen rannikon huo-
nokuntoisin merialue ja Suomen ainoa
niin sanottu hot spot —kohde Itdmeren
suojelukomissio Helcomin listalla.
Valuma-alueeseen kohdistuva maata-
louden hajakuormitus on meren pa-
himpia kuormittajia. Vesien tilan pa-
rantaminen ja rehevoitymiskehityksen
kdantadminen edellyttadvat skaalattavia
ratkaisuja ja rahoituksen kustannuste-
hokasta kohdentamista riskialueille.

Maailman suurin

saaristo 40 000

saarellaan ja
Unescon
biosfadarialue

Saaristomeren tilan parantaminen on
kansallinen ympaéristé- ja elinvoimateh-
tava. Vesiensuojelu on myds ilmaston-
suojelua ja tyd tukee vihrean siirtyman
murrosta erityisesti ruokajarjestelman
kestavyyden ja ravinnekierron tehos-
tumisen kautta. Yhteisina kestavyysta-
voitteina ovat suljettu ravinnekierto ja
maatalouden kannattavuus.

Vihrea siirtymé on Varsinais-Suomes-
sa koko maakuntaa koskeva teollinen,
energia- ja elinkeinorakenteen murros.
Maakunnalla on keskeinen rooli Suomen
siirtyméasséa kohti padastotonta tulevai-
suutta, vetytaloutta ja huoltovarmem-
paa teollisuutta. Siirtyman toteutuminen
edellyttaa investointien edellytysten
turvaamista ja sdhkdnsiirron pullon-
kaulojen ratkomista. Varsinais-Suomen
tavoitteena on olla hiilineutraali maa-
kunta vuoteen 2035 mennessa. limas-
totavoitteiden saavuttaminen vaatii
valtion, alueiden ja kuntien pitkajénteis-
ta yhteisty6ta, yhteista sitoutumista ja
vaikuttavien toimien priorisoimista.
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Saaristomeri-ohjelman
jatkaminen yli hallituskausien

Hallitus sitoutuu Saaristomeri-ohjelman
jatkamiseen ja rahoituksen turvaami-
seen yli hallituskausien. Ravinnekuormi-
tuksen vahentaminen kestavalle tasolle
edellyttaa vaikuttavampaa ohjausta ja
resurssien kohdentamista kustannuste-
hokkaasti.

Saaristomeren tilan parantaminen ja
maatalouden hajakuormituksen pois-
taminen Itdmeren suurimpien kuormit-
tajien listalta ovat Suomen keskeiset
tavoitteet Itdmeren pelastamiseksi. Val-
tiontalouden tarkastusviraston mukaan
vesien- ja merenhoidon tdhanastinen
ohjaus ja rahoitus eivat ole tuottaneet
toivottuja tuloksia ravinnekuormituksen
vahentdmisessa.

Hallitus varmistaa, ettd Saaristome-
ri-ohjelmassa jo pilotoidut ja toimiviksi
osoitetut toimenpiteet vakiinnutetaan
ja skaalataan laajempaan kayttoon.
Hallituksen tulee tulevalla kaudella kor-
vamerkita ja kaksinkertaistaa ohjelman
rahoitus. Liséksi tulee vahvistaa Saa-
ristomeren tutkimusinfrastruktuuria ja
mahdollistaa yritysten osallistuminen.

Osana Saaristomeri-ohjelmaa hallitus
jatkaa ja vakiinnuttaa kipsikasittelyn
rahoituksen myds vuodesta 2028 eteen-
pain Saaristomeren valuma-alueella.
Lisaksi kipsikasittely tulee mahdollistaa

luomupelloilla seka rakennekalkin ja
puukuidun osarahoitusmalli tuoda tuen
piiriin sellaisille peltolohkoille, joille kipsi
ei sovellu.

Saaristomeren valuma-alueen
nostaminen strategiseksi
erityisalueeksi Suomen
NRP-ohjelmassa

Hallitus siséallyttaa Saaristomeren valu-
ma-alueen strategiseksi erityisalueeksi
Suomen kansalliseen ja alueelliseen
kumppanuussuunnitelmaan vuosille
2028-2034 (NRP-ohjelma). Maatalou-
den ymparistdkorvauksia korotetaan ja
kohdennetaan tietopohjaisesti kuormit-
tavimmille peltolohkoille (15 prosent-
tia peltopinta-alasta), jotta rahoitus
kohdistuu kustannustehokkaasti sinne,
missd ymparistdvaikutus on suurin.
Tukien kohdentaminen perustuu ole-
massa oleviin riskiaineistoihin, kuten
eroosioherkkyyteen, kasvipeitteisyyden
kohdentamismalleihin ja vaiheittain
laajennettavaan ravinnetietoon.

Suomen ainoa
HELCOMin hot
spot -kohde

ja rannikon
huonokuntoisin
merialue




Lohkokohtaisten ravinnetietojen luovut-
taminen on edellytys korotetulle tukita-
solle. Korotettujen tukien toimenpiteita
ovat esimerkiksi luomuviljely, aito tal-
viaikainen kasvipeite, suojavyohykkeet,
keraajakasvit, viljelykierto, orgaanisen
aineksen lisdédminen peltoon, peltojen
vesitalouden parantaminen, ravinteiden
kierratys ja lannan siirron seka proses-
soinnin edistdminen. Maataloustukijar-
jestelmaa ja ymparistotukia kehitetdan
jatkossa tulosperusteisuuden periaattei-
den mukaisesti.

Luonnonarvomarkkinapilotin
kdynnistaminen Saaristomeren
valuma-alueella

Hallitus paattaa toteuttaa Saaristo-
meren valuma-alueella kokeilun, jos-
sa kuormittavimpia maatalousalueita
tunnistetaan ja ennallistetaan vapaa-
ehtoisuuden pohjalta ja hankintaan

ne maaraaikaiseen tai pysyvaan ve-
siensuojelu- ja luontokayttdon. Pilotti
perustuu Tanskan malliin, jossa ravin-
nekuormitusta vdhennetdan maankay-
tén muutoksilla erityisesti rannikko- ja
valuma-alueilla, joilla ympéristéhyoty on
suurin.

Pilotti toteutetaan valuma-aluekohtai-
sen kuormitus- ja riskitiedon perus-
teella, ja sen tavoitteena on saavuttaa
pysyvia véhennyksia ravinnekuormi-
tuksessa, vahvistaa luonnon monimuo-
toisuutta ja tukea ilmastonmuutokseen

suomen 1. maa- ja

kalatalouden
tuottajamaakunta

sopeutumista. Valtio osoittaa pilotille
erillisen rahoituksen ja vastaa mallin
valtakunnallisesta ohjauksesta yhteis-
tyossa alueellisten toimijoiden kanssa.
Valtion pilottirahoitus toimii siemenra-
hoituksena jatkokehitettévalle padosin
yksityiseen rahoitukseen perustuvalle
rahastolle. Pilotin tuloksia hyddynnetaan
toimintamallin laajentamisessa muille
kuormittuneille rannikkoalueille seka
muihin elinymparistdihin.

Luonnon monimuotoisuuden
ja perinnebiotooppien hoidon
vahvistaminen

Hallitus vahvistaa luonnon monimuo-
toisuutta jatkamalla ja rahoittamalla
pitkdjanteisesti Helmi-elinymparisto-
ohjelmaa ja Kunta-Helmi-avustushakua
sekd METSO-ohjelmaa osana valmisteil-
la olevaa kansallista ennallistamissuun-
nitelmaa. Pitkan aikavalin tavoitteena on
luontokadon pysayttdminen ja elinym-
parist6jen tilan parantaminen vuoteen



2050 mennessa. Saaristomerelle ja sen
valuma-alueelle on keskittynyt maamme
mittakaavassa merkittadva joukko
uhanalaisia luontotyyppeja ja lajeja,
joiden tilaa tulisi parantaa valittémasti.

Hallitus oikaisee aiemman politiikan
uhanalaisille perinnebiotoopeille ai-
heuttamat kielteiset vaikutukset vah-
vistamalla niiden hoitoa ja jatkuvuutta,
mahdollistamalla pitkdkestoisemmat
hoitosopimukset muun muassa laidun-
nukseen ja joustavamman tukijarjestel-
man. Hoidettujen perinnebiotooppien
pinta-ala on vahentynyt jyrkasti viime
vuosina, koska nykyinen kansallinen
maatalouden tukijarjestelma ei riittaval-
|4 tavalla tue luonnon monimuotoisuus-
arvoja. NRP-ohjelman my6ta tdhan on
mahdollista saada muutos.

Suomen suurin
peltopinta-
alaltaan.

15 prosentilla

maatalousmaasta
syntyy suurin
kuormitus
vesistéihin

Etela-Suomen sahkénsaannin
ja siirtoverkon vahvistaminen

Hallitus varmistaa Etela-Suomen
sadhkdénsaannin ja vihrean siirtyman
investointien edellytykset painottamalla
kantaverkon kehittdmista Lounais- ja
Etela-Suomeen ja sujuvoittamalla siir-
toverkkoinvestointien lupamenettelyja.
Saantelyn tulee varmistaa ennakoitava
ja taloudellisesti kannattava investointi-
ja toimintaymparistd. Varsinais-Suomi
on keskeinen investointialue teollisuu-
delle, vetytaloudelle ja dataintensiivisille
ratkaisuille, mutta kantaverkon kapasi-
teetti rajoittaa kasvua. Kantaverkon ke-
hittdmisesséa on priorisoitava yhteyksia,
jotka kytkevat lansirannikon sdhkdéntuo-
tannon Etela-Suomen kasvukeskuksiin.
Varsinais-Suomessa ajankohtainen ja
kiireellinen kehityshanke on Lieto—Rai-
sio-kantaverkkoyhteys. Seuraavat suuret
kehitystarpeet ovat kantaverkkoyhte-
yksilld Rauma-Uusikaupunki—Raisio ja
Lieto—Salo-Virkkala.

Hallitus selvittaa ja paivittad myods
sdhkdémarkkinoiden lainsdadantékehikon
siten, ettd Ahvenanmaan aluevesilla
tuotettu merituulisdhko voidaan liittaa
manner-Suomen kantaverkkoon. Tama
on erittdin tarkeda Varsinais-Suomen ja
muiden Eteld-Suomen korkean kulutuk-
sen alueiden sdhkénsaannin turvaami-
seksi.



Suomen sitoutuminen vihrean
vedyn ja ammoniakin
tuotantoon

Suomi sitoutuu hallittuun ja vaiheittai-
seen siirtymaan tuontiammoniakista
vihredéan, kotimaiseen ammoniakkiin.
Siirtymalla vahvistetaan ruoantuotan-
non, teollisuuden ja liikenteen huolto-
varmuutta. Kotimainen ammoniakki pa-
rantaa ruuantuotannon omavaraisuutta
lannoitteiden osalta.

Kotimaisen vihredn ammoniakin tuotan-
non kehittdminen on keskeistd Suomen
irrottautumisessa tuontiriippuvuudesta
sotaa kayvilta tai geopoliittisesti epa-
vakailta alueilta. Naantaliin suunnitellun
Suomen ainoan vihredn ammoniakin
tuotantolaitoksen strateginen merkitys
siirtymassa tulee tunnistaa. Valtion tuen
ja riskinjakomekanismien tulee kohdis-
tua energiainvestointien liséksi ammo-
niakin hyédyntédmiseen lannoitteena.
Tukipolitiikan ja sdantelyn on mahdol-
listettava vihredn ammoniakin markki-
noiden syntyminen siirtyméavaiheessa,
jolloin raaka-aine ei viela ole kustan-
nuksiltaan kilpailukykyinen fossiilisten
vaihtoehtojen kanssa.

Merialuesuunnittelun pysyvan
rahoituksen turvaaminen
rannikkomaakunnissa

Alueidenkayttélain perusteella ran-
nikkomaakuntien liitoille on osoitettu
lakisdateinen merialuesuunnittelutehta-
va ilman budjettirahoitusta. Kahdeksan
rannikkomaakunnan merialuesuunnit-
telua koordinoi Varsinais-Suomen liitto.
Toiminta rahoitetaan hankerahoituksella.
Merialuesuunnittelun merkittavyys
korostuu selvasti EU:n uuden meripolitii-
kan linjauksissa, ja EU tulee asettamaan
uusia haasteita ja vaatimuksia meri-
aluesuunnittelulle. Valtion tulee osoittaa
rannikkomaakuntien liitoille riittava ra-
hoitus merialuesuunnittelutyén toteut-
tamiseen. Lisaksi merialueiden 6ljy- ja
kemikaalivahinkoihin varautumisessa

ja jalkitorjunnan jarjestdmisessa on
varmistettava riittdva kansallinen resur-
sointi suunnitteluun ja varautumiseen.

Vihzrea
ammoniakki on
huoltovarmuus-
teko, joka

vahentida Suomen
riippuvuutta
epavakaista
tuontialueista







Elinvoimainen Varsinais-Suomi

Varsinais-Suomen kasvu perustuu teol-
listen ekosysteemien, korkean osaami-
sen, tutkimus- ja innovaatiotoiminnan
seka kansainvélisen kytkeytymisen vah-
vistamiseen. Maakunta on muuttovoit-
toinen ja nopeasti kasvava alue, jossa
elinkeinoeldman investoinnit, korkeata-
soinen koulutus ja toimivat tydmarkkinat
tukevat koko Suomen talouskasvua,
kilpailukykya ja uudistumiskykya.

Varsinais-Suomessa teollisuus kasvaa
muuta maata nopeammin, yritysten
TKI-panostukset ovat vahvassa nousus-
sa ja meriteollisuus, terveysteknologia,
tekodly, dlykds valmistaminen seka
ruokajarjestelmé muodostavat kansal-
lisesti ja kansainvalisesti merkittavia
osaamiskeskittymia. Varsinais-Suomen
vahvuudet kytkeytyvat myos kokonais-
turvallisuuteen, vahvistuvaan puolustus-
ja kaksikaytt6teollisuuteen, huoltovar-
muuteen ja vihredan siirtymaan.

HOT

Keskeinen avain hyvan kehityksen jatka-
miseen on, ettd koulutus-, tutkimus- ja
innovaatiopolitiikkaa, tyévoimapolitiikkaa
seka aluekehityksen rahoitus- ja tuki-
jarjestelmia tarkastellaan vahvemmin
vaikuttavuus edella. Resurssien kohden-
tamisen tulee perustua tydmarkkinoihin,
innovaatiotoiminnan edellytyksiin seka
alueiden todelliseen kehitysvaihee-
seen. Kasvun vahvistaminen edellyttaa
toimivia korkeakoulu- ja TKl-ratkaisuja,
osaajapolkuja ammatillisesta koulutuk-
sesta korkeakouluihin seké jatkuvan
oppimisen kehittdmistd, kuntien ja tyol-
lisyysalueiden taloudellisen kantokyvyn
vahvistamista, kansainvélisten osaajien
parempaa kiinnittymistéd Suomeen ja
aluekehityspolitiikkaa, joka tukee kasvua,
investointeja ja rakennemuutoksen hal-
lintaa myds Etela- ja Lansi-Suomessa.

Turun telakan
tilauskanta on

7,5 mrd. €

(sisdltaa optiot)




Kasvun kannalta vaikuttava
korkeakoulutus- ja
TKI-politiikka

Kasvavissa maakunnissa osaamiseen
tehtavat investoinnit tukevat tehok-
kaimmin koulutustason nousua, osaavan
tyovoiman saatavuutta, yritysvetoista
innovaatiotoimintaa ja teknologioiden
kaupallistumista. Korkeakoulutuksen
aloituspaikkojen, perusrahoituksen ja
TKI-panostusten kohdentamisen on
vastattava kasvavien alueiden opiskeli-
jakysyntaan, tydmarkkinoiden tarpeisiin,
elinkeinorakenteen kehitykseen ja osaa-
miskeskittymien vahvistumiseen.

Hallitus vahvistaa korkeakoulutuksen ja
TKI-toiminnan roolia Suomen talouskas-
vun, kilpailukyvyn ja uudistumiskyvyn
pohjana. Hallitus pitéa kiinni parlamen-
taarisesta TKI-tavoitteesta seka kor-
keakoulujen perusrahoituksen indek-
sisidonnaisuudesta. Kasvun kannalta
ratkaisevaa on, ettéd korkeakoulu- ja
TKI-politiikkaa ohjaavan korkeakouluvi-
sion toimeenpano perustuu resurssien
ohjaamiseen osaamistarpeiden, tulok-
sellisuuden ja vaikuttavuuden perus-
teella.

Korkeakoulujarjestelmaa kehitetaan
siten, ettd painopisteena ovat koulu-
tustason nousu ja tutkimuksen laatu
ja vaikuttavuus, eika resursseja sido-
ta turhaan hallinnollisiin vudistuksiin.
Tutkimuksen ja liiketoiminnan valis-

Suomen 2. suurin
vientimaakunta

(10 % kokonais-
viennista)

ta arvoketjua vahvistetaan niin, etta
TKI-panostukset johtavat nykyista
jarjestelmallisemmin kaupallistettaviin
ja skaalattaviin ratkaisuihin.

Korkeakoulujen rahoitusjarjestelméaa
yksinkertaistetaan ja sen ohjausvaiku-
tuksia selkeytetdan. Samalla hallitus
vahvistaa korkeakoulujen ja alueellisten
TKI-toimijoiden edellytyksia hyédyntaa
EU:n kilpailtua tutkimus- ja innovaati-
orahoitusta osana Suomen kasvua ja
kansainvalista vaikuttavuutta.

Meriteollisuuden
osaamistason nosto

Hallitus vahvistaa Turun alueen tek-
nillistd koulutusta ja tutkimusta seka
korkeakoulujen muodostamaa alan tut-
kimuskokonaisuutta. Hallitus liséa aloi-
tuspaikkoja ja nopeita koulutuspolkuja
meriteollisuuden kriittisilla osaamis-
aloilla, mahdollistaa joustavat koulutus-
mallit tydssakayville ja alanvaihtajille ja
vahvistaa korkeakoulujen, ammatillisen
koulutuksen ja yritysten yhteisia koulu-
tusohjelmia. Hallitus varmistaa merite-



ollisuuteen kohdistuvan TKI-rahoituksen
jatkuvuuden ja tukee vahvojen ekosys-
teemien rakentamista kestavan merilii-
kenteen, alykkéan tuotannon ja arktisen
meriteknologian aloilla.

Meriteollisuuden kilpailukyvyn séi-
lyttdminen ja tuotannon pitdminen
Suomessa edellyttavat pitkajanteisia
panostuksia osaamiseen, TKI-toimin-
taan seka tyévoiman saatavuuteen. Alan
vahva tilauskanta, mukaan lukien Turun
telakan pitkaaikaiset raamisopimukset,
Rauman telakan jadnmurtajahankkeet
seka Teijon ja Uudenkaupungin telakoi-
den vahva kasvu, osoittavat meriteolli-
suuden kansainvalisen kilpailuaseman ja
tarpeen varmistaa mydnteisen kehi-
tyksen jatkuvuus Suomessa. Hallitus
vahvistaa koko Lounais-Suomen katta-
vaa merellistd osaamiskeskittymaa ja
kdynnistdad merellisen kokonaisturval-
lisuuden ja matalan ilmatilan talouden
kehittdmisohjelmat, joissa vahvistetaan
tutkimus- ja koeymparist6ja ja poiste-
taan lainsaadanndllisia esteita.

Laaketutkimuksen ja
naisterveyden innovaatio-
keskittyman vahvistaminen

Perustutkimuksen rahoituksen ja kliinis-
ten ladketutkimusten maaran vahene-
minen viime vuosina on heikentanyt
terveysalan tutkimus- ja innovaatiotoi-
minnan vaikuttavuutta, kansainvalista
kilpailukykya ja Suomen houkuttele-

vuutta investointiymparistona seka
potilaiden mahdollisuutta paasta uvusien
hoitojen piiriin. Tilanteen korjaamiseksi
hallitus vahvistaa perustutkimuksen ja
soveltavan tutkimuksen rahoitusta, ar-
vioi uudelleen nykyisten rahoitusinstru-
menttien ja kannustinten toimivuutta
seka lisaa kliinisten ladketutkimusten
maaraa ja laatua. Julkisen T&K-rahoituk-
sen allokaatiossa painotetaan tutkimus-
ja innovaationeuvoston tunnistamia
strategisia painopisteita.

Hallitus parantaa lupamenettelyjen
sujuvuutta ja ennakoitavuutta vauhdit-
tamalla EU:n kliinisten ladketutkimusten
asetuksen kansallista toimeenpanoa,
varmistaa terveys- ja biopankkiaineis-
tojen tutkimuskayton tietoturvallisesti
seka vahvistaa ladkari—tutkijakoulutusta.
Tutkimuksen ja hoidon integraatiota
vahvistetaan syventamalla yliopistojen
ja yliopistollisten sairaaloiden vélista
yhteisty6ta ja hyvinvointialueiden taysi-
maaraista roolia tutkimuksen mahdollis-
tajina kehitetdan kasvattamalla erillista
tutkimusrahoitusta yliopistollisille hyvin-
vointialueille.

Varsinais-Suomessa
on yli 50%

Suomen
laaketuotannosta




Hallitus tunnistaa naisten terveyden
edistamisen yhdeksi Suomen tulevai-
suuden kasvu- ja vientialoista. Women's
Health Hub Finland -aloitteen ympérille
rakennetaan kansainvélisen tason tutki-
muksen, diagnostiikan ja terveystekno-
logian osaamiskeskittyma, jolle osoite-
taan toiminnan edellyttdmat resurssit.
Keskittyméa hyédyntéa Turun alueen
vahvaa olemassa olevaa ekosysteemia
ja globaaleja ankkuriyrityksia. Naisten
terveys on globaalisti tdyttyméaton tarve,
johon Suomi voi vastata innovaatiopoli-
tiikan, vienninedistdmisen ja esimerkiksi
kehityspolitiikan keinoin.

Saaristo ja tapahtumat
kaksinkertaistavat
matkailutulon

Hallitus tukee kestévan saaristomatkai-
lun ja matkailuinfrastruktuurin kehitta-
mistd, vauhdittaa matkailuyritysten in-
vestointeja ja parantaa saaristoalueiden
saavutettavuutta. Kehittdmisen paino-
pisteind ovat ymparivuotisen matkailun
edistdminen ja saariston tunnettuuden
vahvistaminen, tavoitteena matkailu-
tulon kaksinkertaistuminen ja vahva
asema osana Suomen matkailuvientia.

Hallitus laatii kansallisen matkai-
lustrategian jatkoksi konkreettisen
kasvuohjelman, joka vahvistaa matkai-
luinvestointeja, kansainvélistd saavutet-
tavuutta ja kestdvaa kasvua. Ohjelma
kohdennetaan Suomen matkailumarkki-
noinnissa tunnistettuihin kasvukarkiin,

tarkeimpana Turun saaristoon. Kasvuoh-
jelman keskeisimmat tavoitteet ovat
ymparivuotisen matkailun edistdminen
seka sujuvien matkaketjujen mahdol-
listaminen. Saaristomatkailun vauh-
dittamisessa hyddynnetdan yritysten
korotettuja investointitukitasoja pitkien
etaisyyksien, kuljetusten, logistiikan,
kausiluonteisuuden ja infrastruktuurin
hajanaisuuden vuoksi.

Saariston ohella Varsinais-Suomen
kansainvélistad vetovoimaa vahvista-
vat merkittavat kulttuuri-, urheilu- ja
arkkitehtuurikohteet seka Turun ase-
ma historiallisena ja eurooppalaisena
kulttuurikaupunkina. Hallitus tunnistaa
Turun kulttuurikohteet ja kansainvéliset
tapahtumat, kuten Paavo Nurmi Game-
sin ja Ruisrockin ja muut alueen keskei-
set kohteet, kuten Paimion parantolan,
matkailutulon, kansainvalisen nakyvyy-
den ja alueellisen elinvoiman kannalta
keskeisinad vetovoimatekijoina.

Maahanmuutto ja
kotoutuminen tyévoiman
saatavuuden tukena

Varsinais-Suomen talouskasvu, huolto-
varmuus ja elinvoima edellyttavat riitta-
vaa tyévoiman saatavuutta. Kansainva-
lisyys on Varsinais-Suomelle keskeinen
kilpailutekija, ja maahanmuuttopolitiikan
tulee tukea osaajien ja tydntekijéiden
kiinnittymistéd Suomeen seké nopeaa
integroitumista tyelamaan ja yhteis-
kuntaan.



Hallitus korjaa pysyvéan oleskeluluvan
poikkeussdaannosta koskemaan ylem-
man korkeakoulututkinnon ohella myés
Suomessa ammattikorkeakoulututkin-
non suorittaneita. Osaajien integroi-
tumista tyémarkkinoille vahvistetaan
tukemalla korkeakoulujen uraohjausta ja
ty6nantajayhteisty6ta, mahdollistamalla
kansainvalisille osaajille kieliopintojen
aloittaminen jo ennen maahantuloa
seka kehittamalla yrityksille suunnattu-
ja rekrytointi- ja harjoittelutukimalleja.
Hallitus kohdentaa kotoutumiskoulutuk-
sen rahoitusta ty6elamaintegroituneisiin
koulutusmalleihin ja mahdollistaa tyolli-
syysalueiden, kuntien ja korkeakoulujen
rahoituksen joustavamman yhdistami-
sen.

Hallitus arvioi ja korjaa perheenyhdista-
misen tulorajojen vaikutuksia tyévoiman
saatavuuteen. Liian korkeat tulorajat
vaikeuttavat pysyvaa asettumista ja
lisddvat tydvoiman vaihtuvuutta erityi-
sesti aloilla, joilla palkkataso on maltil-
linen mutta tyévoiman tarve kriittinen,
kuten maataloudessa ja elintarviketeol-
lisuudessa.

Kuntatalouden kantokyvyn
ja investointikyvyn
vahvistaminen

Hallitus uudistaa valtionosuusjarjes-
telman kokonaisuutena siten, etta
se turvaa kuntien rahoituksen suh-
teessa niille saadettyihin tehtaviin ja
véaestorakenteen muutoksiin. Hallitus

vahvistaa kuntien investointikykya ja
taloudellista kantokykya, jotta elinvoi-
maa, infrastruktuuria ja kasvua tukevat
investoinnit voidaan toteuttaa myds
matalasuhdanteessa. Valtion tulee
huolehtia, ettd vudet tehtavat rahoite-
taan tdysimaaraisesti ja ettad kuntien
talouteen vaikuttavat paatokset arvioi-
daan kokonaisuutena. Hallitus selkeyttaa
rahoitusjarjestelmaa siten, ettéd kuntien
vastuiden, valtion ohjauksen ja hyvin-
vointialueiden velvoitteiden vélinen
tyénjako on selkea.

Osa valtionosuuksien laskennallisis-

ta kustannuksista maaraytyy kunnan
saaristoisuuden perusteella. Saaristolain
uudistus on péivittanyt lain vastaamaan
muuttunutta toimintaymparistéa, mutta
jaa valtionosuusuudistuksen kaatumisen
takia keskeneréiseksi. Hallitus varmis-
taa, etta saaristolaki ja sen mukainen
saaristoisuuden luokittelu otetaan taysi-
maaraisesti huomioon valtionosuusjar-
jestelmassa, ja ettd rahoitus kohdentuu
lapinakyvasti niille kunnille ja alueille,
joissa saaristoisuus aiheuttaa todellisia
ja pysyvia lisdkustannuksia palvelujen
jarjestamiseen.

Aluekehitysrahoituksen ja
aluetukikartan vudistaminen

Hallitus uudistaa aluekehittdmisen kan-
sallisen rahoitusjarjestelman ja yritysten
investointien aluetuet. Hallitus vaikut-
taa EU:n aluetukipolitiikkaan siten, etta
rahoituksen vaikuttavuus kasvaa, eika
alueiden valille synny kilpailuvaaristy-



maa. Alueiden kehitysta ja tukitarpeita
on arvioitava todellisten taloudellisten
ja tydmarkkinaolosuhteiden perusteel-
la, ei ainoastaan harvan asutuksen tai
suuralueisiin lukittujen NUTS-rajausten
pohjalta, jotka eivat vastaa alueiden
sisdisia kehitys- ja vaestotiheyseroja.
Painottamalla rakennerahastojen tulok-
sellisuutta niistd saadaan kansantalou-
delle suurempi hyoty. Alueilla on paras
nakemys alueellisesta tilannekuvasta
ja vaikuttavista toimenpiteista. Alueilla
tulee olla vahva rooli aluekehitysrahoi-
tuksen kohdentamisessa. Rahoitusta
tulee kohdentaa suoraan maakuntien
liitoille, joilla on lakisédateinen vastuu
aluekehityksesta.

Nykyisistd, muun muassa harvaan asu-
tukseen ja maantieteelliseen sijaintiin
pohjautuvista erisuuruisista yritysten
investointitukitasoista tulee luopua. Ne
vaaristavat yritysten valista kilpailua.
Mikali alueellisesti kohdennettuja tuki-
prosentteja kdytetdan myds jatkossa,
tulee korkeammat tukiprosentit mah-
dollistaa myds Etela- ja Lansi-Suomen
rakennemuutosalueilla. Erikseen pitaa
huomioida saariston erityisolosuhteet.
Hallitus vahvistaa kansallista mandaat-
tia kohdentaa ja paivittaa tukialueita
myd&s ohjelmakauden aikana akillisissa
rakennemuutostilanteissa seka vaikut-
taa EU:n valtiontukisédantelyyn ja sen
tulkintoihin, jotta aluetukien kayttd
tukee tasapainoista aluekehitysta koko
maassa.

Tyollisyyspalvelujarjestelman
korjaussarja

Tyottomyysetuuksien rahoitusmalli,
palvelujarjestelmén kaavamaisuus ja
heikoimmassa tydmarkkina-asemassa
olevien palvelujen heikko saatavuus ovat
aiheuttaneet kunnille ongelmia tyélli-
syyspalvelu-uudistuksen toimeenpanos-
sa. Ty6ttomyysetuuksien niin sanottu
kannustava rahoitusmalli koettelee
kuntien taloudellista kantokykya. Laki-
sdateisia palveluja koskeva lainsaadanto
ei riittavasti tue paikallisten ratkaisujen
kehittamista ja palvelujen kohdenta-
mista kustannusvaikuttavasti. Kunnilla
ei mydskaan ole riittavasti tydkaluja
pitkdan ty6ttdmana olleiden tydnhakijoi-
den tukemiseen. Nykyiset jarjestdmis-
lain mukaiset tyollistymista edistavat
palvelut ovat lilan suppeita kaikkein
heikoimmassa asemassa olevien tyollis-
tdmiseen.

Hallitusohjelmaan kirjataan tyélli-
syyspalvelujarjestelman korjaussarija.
Tyottomyysetuuksien rahoitusmallia
muutetaan suhdanneriskien ja tyo6tto-
myyden rakenteellisten tekijéiden kan-
nalta oikeudenmukaisemmaksi. Kunnille
mahdollistetaan nykyista laajempi liik-
kumavara palvelutuotannossa ja palve-
lujen kohdentamisessa niistad hyotyville
tyonhakijoille. Haastavassa tyomarkki-
na-asemassa olevien tyollisyyspalvelu-
jen asiakkaiden palvelut turvataan.
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