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ESIPUHE

Varsinais-Suomen maakuntakaavoitusta on viety eteenpdin vaiheittain edenneiden seutukuntakohtaisten kokonaismaakuntakaavojen
avulla. Varsinais-Suomen maakuntavaltuusto hyvéksyi joulukuussa 2010 Loimaan seudun, Turunmaan, Turun seudun kehyskuntien ja Vakka-
Suomen maakuntakaavat, joista yhdessa aiemmin vahvistettujen Turun kaupunkiseudun ja Salon seudun maakuntakaavojen kanssa muodostuu
Varsinais-Suomen maakuntakaavoituksen ensimmainen vaihe.

Salon ja Lohjan vélisen oikoradan suunnitteluhistorian alku on jo 1960-luvulta. Silloisen Rautatiehallituksen tyéna suunniteltiin ns. ELSA-radan
linjaus yleissuunnitelman tarkkuudella, jota seutukaavassa esitetty ratalinja noudatti. Samaan liilkennekaytdvadn oli suunniteltu myos Salon ja
Lohjan valinen E-18-moottoritie, joka kuitenkin 2000-luvulla maakuntakaavoitettiin, suunniteltiin ja toteutettiin alkuperdista ratalinjaa pohjoi-
semmaksi.

Salon seudun vuonna 2008 vahvistetussa maakuntakaavassa Salon ja Lohjan vélinen oikorata osoitettiin rautatieliikenteen yhteystarve
-merkinndlld, joka velvoitti uudelleen kdynnistdmaan ratalinjan tarkemman suunnitteluun ja vaihtoehtojen vertailun. Suunnittelun tavoitteena
on ollut osoittaa yksi ratalinja seka sovittaa ratalinjaus alueen luonnon- ja kulttuuriymparistdarvot huomioivalla tavalla. Maakuntakaavassa osoi-
tettu ratalinjaus on otettava huomioon kuntien yleis- ja asemakaavoituksessa, ja ndin radan toteuttamiseen tulevaisuudessa voidaan varautua
seka sdilyttad ratalinja rakentamattomana.

Ratalinjan vaihemaakuntakaavaa on laadittu hyvéssa yhteistydssa viranomaisten ja alueen kuntien kanssa. Vuoropuhelu muiden osallisten kans-
sa on ollut runsasta ja tuottanut lisdarvoa kaavatyohon. Erityisesti saumaton yhteistyd alustavasta yleissuunnittelusta vastanneen Liikenneviras-
ton (ent. Ratahallintokeskus) ja omaa maakuntakaavaansa tyostavan Uudenmaan liiton sekd Salon kaupungin kanssa on mahdollistanut Salora-
vaihemaakuntakaavan nopean etenemisen ja maakuntarajan ylittdvan suunnittelun onnistumisen.

Oikoradan kaltaisia uusia valtakunnallisia yhteyksid suunniteltaessa asettuvat aina vastakkain yhteinen ja yksityinen etu. Suunnitteluprosessi eri
vaiheissaan on ollut vuorovaikutteinen ja vaihtoehtojen vertailussa objektiivinen. Osallisten mielipiteet ovat tulleet esille, mutta valitettavasti
kaikkia taydellisesti tyydyttava lopputulos ei ole ollut saavutettavissa. Samalla on tiedostettu yleispiirteisessd pitkdn tdhtdimen suunnittelus-
sa olevat, yksityisiin maanomistajiin kohdistuvat oikeusturvan ja lunastusmenettelytapojen puutteet. Maakuntakaavan valmistumisen myota
epatietoisuus alueella vahenee, kun maakuntakaavassa ei enda ole vaihtoehtoisia oikoratalinjauksia.

Maakuntasuunnitelman visio — Varsinais-Suomessa eldmisen laatu on Suomen parasta — tukeutuu maakuntamme erityispiirteiden, ainutlaa-
tuisen luonnon ja rikkaan kulttuuriperinndn tunnistamiseen ja hyddyntdmiseen vetovoimaiseen toimintaympdristoon tdhtdavan suunnitte-
lun ldhtdkohtina. Maakunnan erityispiirteet eivat kuitenkaan yksin riita. Alueen menestys rakentuu edelld mainittuja erityispiirteita arvostavien
aktiivisten, yhteiskuntaa rakentavien eri toimijoiden ja elinkeinoeldman varaan, jotka edellyttavat yhdyskunta- ja aluerakenteelta toimivuutta ja
saavutettavuutta. Hyvaksytty Salo—Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaava tulee ndhda koko Eteld-Suomen aluekehityksen tydvélineend ja avauk-
sena kohti uusia, kestdvampid ja kilpailukykyisempid rakenteita.

Turussa 12. joulukuuta 2011

——ei

Juho Savo
maakuntajohtaja
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1. JOHDANTO

Alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnittelun tulee aina olla pitkélle tulevaisuuteen tahtadvad. Suunnittelun tulee olla tulevaisuutta visioivaa ja
sen tavoitteiden tulevaisuuden tarpeisiin perustuvia. llman visioivaa suunnittelua ei voida tehdd paatoksid, eikd ennakoida ndiden paatosten
vaikutuksia. Tama koskee erityisesti huomattavia liikenneinfrastruktuuri-investointeja, joilla on aina aluerakenteen kehitysta vauhdittavia vaiku-
tuksia. Suunnittelu, jossa ldhtdkohtana ovat vain nykyhetken tarpeet ja taloudelliset realiteetit ja toteutusvalineina eilisen tydkalut, ei voi olla
yhteiskunnan kehitysta edistavaa.

Uuden rautatieyhteyden osoittaminen Turun ja Helsingin valilld sisdltyy valtioneuvoston 13.11.2008 hyvaksymiin, tarkistettuihin valtakunnallisiin
alueidenkaytt&tavoitteisiin. Se on mainittu yhteysverkostot ja energiahuolto -teeman erityistavoitteissa. Maakuntavaltuusto paatti kokoukses-
saan 8.12.2008 kdynnistdd vaihemaakuntakaavan laatimisen Salo-Lohja -ratalinjausta varten. Vaihemaakuntakaavalla tdydennetdan ja toteu-
tetaan 12.11.2008 vahvistettua Salon seudun maakuntakaavaa, jossa Salo-Lohja valin rautatieyhteys oli selvitysten ja vaihtoehtojen vertailun
puuttuessa osoitettu rautatieliikenteen yhteystarvemerkinnalld.

Espoo-Lohja-Salo oikoradan tarpeellisuutta ja mahdollisia linjausvaihtoehtoja pohtineen liikkenne- ja viestintdministerion tydryhman (2004
2006) esityksen mukaisesti aloitettiin vaihemaakuntakaavatydn rinnalla yhteistydssa Ratahallintokeskuksen seké alueen maakuntien ja kuntien
kanssa Espoo-Salo oikoradan alustava yleissuunnittelu ja ymparistdvaikutusten arviointi.

Varsinais-Suomen tavoitteet Salo-Lohja -oikoradalle ovat ensisijaisesti aluerakenteellisia. Toteuttamiskelpoisen ratalinjan osoittamisella varmis-
tetaan nopean Turku—Helsinki-pietari -ratayhteyden kehittdamismahdollisuudet. Ennusteet ja arviot osoittavat, ettd Suomen aluerakenteessa ta-
pahtuvat muutokset tulevat edelleen ndkymaan metropolialueen kasvuna. padkaupunkiseudun tapahtunutta kasvua ovat tasoittaneet rauta- ja
moottoriteihin tukeutuvat kehityskdytavat Tampereen ja Lahden kautta Sisd-Suomeen. Nopeat rautatieyhteydet yhdessa moottoriteiden kanssa
ovat tuoneet merkittdvaa kasvuetua vyohykkeiden keskeisille kaupunkiseuduille. Tulevan kehityksen tasapainottaminen ja ohjaaminen kestaval-
le pohjalle edellyttaa vastaavan itélansi-suuntaisen, Tukholman, Helsingin ja Pietarin metropolialueet yhdistdvan kehityskdytavan toteuttamista.
Nakemysta tukevat lukuisat Eteld-Suomen aluerakennetta tarkastelleet selvitykset.

Vuoden 2010 lopussa paattynyt Espoo-Salo -ratalinjan alustava yleissuunnitelma ja ympadristvaikutusten arviointi -prosessi tuotti yhteysviran-
omaisena toimineen Uudenmaan ELY -keskuksen lausunnonkin mukaan maakuntien liitoille tarvittavat tiedot ratalinjan osoittamiseksi maa-
kuntakaavoissa. Oikoradan maakuntakaavoitus on edennyt tiiviissa vuorovaikutuksessa Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntien liittojen
ja alueen kuntien kanssa. Yhteistydlld on varmistettu eri vaiheissa etenevien, eriluonteisten maakuntakaavaprosessien yhteen sovittaminen ja
varmistettu yhteinen ndkemys valittavasta ratalinjasta. Maakuntien yhdessa ratkaistavaksi jéi valinta moottoritiehen tukeutuvan pohjoisen M-
vaihtoehdon ja eteldisemman, vanhaan ELSA-ratalinjaukseen tukeutuneen E-vaihtoehdon vélilld. Moottoritiehen tukeutuva pdavaihtoehto pro-
sessoitui alueen yhteiseksi ndkemykseksi vaikutusvertailun tuloksena.

Keskeinen kysymys suunnitteluprosesseissa on ollut vuorovaikutuksen toteuttaminen yleispiirteisen suunnittelun edellyttdmalla tavalla ja sa-
malla ottaa huomioon yksittdisten kiinteistdjen omistajiin jossain vaiheessa vaistamattad kohdistuvat huomattavatkin vaikutukset.

Vaihemaakuntakaavalle ei ole asetettu varsinaisesti tavoitevuotta, mutta huomioiden maakunnan tahtotila radan nopeasta toteuttamisesta ja
toisaalta tiedostaen hankkeen jatkosuunnittelun pitkd aikajanne, voidaan kaavan toteutumista vuoteen 2030 mennessa pitdd tavoiteltavana.
Valmiiden suunnitelma-asiakirjojen avulla on Eteld-Suomen aluerakenteeseen oleellisesti kuuluvan yhteyden toteutus parhaiten edistettavissa.
Samalla voidaan kuntakaavoituksen helpottamiseksi ja maanomistajien etujen turvaamiseksi mahdollisimman aikaisessa vaiheessa tarkemmin
maaritelld ratayhteyden toteutuksesta aiheutuvien rajoitusten kohdentuminen.

A
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2. KAAVASELOSTUKSEN KESKEINEN SISALTO

Maankayttod- ja rakennusasetuksen10 §:n mukaan kaavaselostukseen liitetddn yhteenveto kaa-
vaselostuksen keskeisestd sisallostd. Maakuntakaavaselostukseen on koottu tiivistetysti maakun-
takaavaratkaisun sisalto, perustelut, taustatiedot ja vaikutusten arviointi.

Selostuksen alussa, luvussa 3. Maakuntakaava osana alueidenkdyton suunnittelua, on kasitelty
maankdytdn suunnitteluun liittyvaa suunnittelujarjestelmad, maakuntakaavan tarkoitusta, tehtd-
vad, sisaltod sekd kaavan oikeusvaikutuksia.

Luvussa 4. Osallistuminen ja vuorovaikutus, on késitelty kaavaprosessin osallistumis- ja vuorovai-
kutusmenettelyd.

Luvussa 5. Vaihemaakuntakaavan lahtokohdat, on kerrottu kaavoituksen lahtékohtia kuten maa-
kunnan strategisten asiakirjojen linjauksia sekd kuvausta Eteld-Suomen aluerakenteesta. Luku
sisaltdd kuvauksen vaihemaakuntakaavan suhteesta muihin maakuntakaavoihin sekd listaa kaa-
vatyohon liittyvid ja sen aikana laadittuja selvityksia.

Luvussa 6. Vaihemaakuntakaavan tavoitteet on esitetty ne tavoitteet, jotka ovat ohjanneet maa-
kuntakaavan laadintaa. Laadintaa ovat ohjanneet valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet seka
maakunnan tavoitteet. Maakunnan tavoitteet on luokiteltu ensisijaisiin ja toissijaisiin tavoitteisiin.

Luvussa 7. Vaihemaakuntakaavan sisélt®, on kuvattu tutkitut ratalinjausvaihtoehdot ja vaihtoeh-
tojen vaikutukset. Luvussa esitellddn kaavaratkaisu, kaavamerkinnat ja perustellaan valittu kaava-
ratkaisu. Luvussa kuvataan vaihemaakuntakaavan tdydentdva merkitys suhteessa vahvistettuun
Salon seudun maakuntakaavaan.

Luvussa 8. Vaihemaakuntakaavan vaikutusten arviointi, on arvioitu valitun kaavaratkaisun vaiku-
tuksia. Vaikutusten arviointi on suoritettu silld tasolla ja tarkkuudella kuin maakuntakaava yleis-
piirteisend kaavana edellyttda. Arviointi on ryhmitelty maankdytto- ja rakennusasetuksen 1 §:n
mukaisella jaotuksella.

Luvussa 9. Tavoitteiden toteutuminen, on arvioitu vaihemaakuntakaavan kannalta keskeisten
valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutumista sekd kaavatydssd asetettujen maa-
kunnallisten tavoitteiden toteutumista.

Luvussa 10. Yhteenveto saadusta palautteesta, on esitetty tiivis yhteenveto ympadristdvaikutus-
ten arvioinnista ja vaihemaakuntakaavasta saadusta palautteesta. Ympadristdvaikutusten arvioin-
nissa palaute saatiin seka arviointiohjelmasta etta -selostuksesta. Vaihemaakuntakaavan palaute
on saatu sekd valmistelu- ettd ehdotusvaiheissa, jolloin vaihemaakuntakaava on ollut ndhtavilla.

Luvussa 11. Maakuntakaavan toteutuminen, ajoitus ja seuranta, on kuvattu Ratalain mukaista
jatkosuunnittelua sekd radan toteuttamiseen liittyvdd paatoksentekoa ja ndiden aikataulutusta.

Lisdksi luvassa on kerrottu vaihemaakuntakaavan keskeiset oikeusvaikutukset.

Selostuksen lopussa on tiedot kaavan laadinnassa kdytetyistd lahteistd seka liiteaineisto. Liitteet
tukevat selostusta ja kaavakarttaa.
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3. MAAKUNTAKAAVA OSANA ALUEIDENKAYTON SUUNNITTELUA

3.1 Maankaytto- ja rakennuslain tavoitteet, maakunnan suunnittelujarjestelma
Maankaytto- ja rakennuslain yleisend tavoitteena on:

+ jarjestdd alueiden kdyttd ja rakentaminen niin, ettd ne luovat edellytykset hyvélle elinym-
paristolle,

« edistda ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitystd,

+  turvata jokaisen osallistumismahdollisuus asioiden valmisteluun, suunnittelun laatu ja vuo-
rovaikutteisuus, asiantuntemuksen monipuolisuus ja avoin tiedottaminen.

Maankayttd- ja rakennuslain mukaan alueiden kdyton suunnittelun tavoitteena on vuorovaikut-
teiseen suunnitteluun ja riittdvaan vaikutusten arviointiin perustuen edistdd mm. yhdyskunta-
rakenteen ja alueiden kdyton taloudellisuutta, elinkeinoeldman toimintaedellytyksia, liikenteen
tarkoituksenmukaista jarjestamistd seka erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen likkenteen toimin-
taedellytyksid. Lisaksi lain tavoitteena on edistdd mm. rakennetun ympaériston kauneutta ja kult-
tuuriarvojen vaalimista, luonnon monimuotoisuuden ja muiden luonnonarvojen sdilymista ja
ympadristonsuojelua ja ympadristohaittojen ehkadisemista.

Maakunnan kehittdminen ja suunnittelu perustuu kolmeen asiakirjaan: maakuntasuunnitel-
maan, maakuntakaavaan ja maakuntaohjelmaan.

Maakuntasuunnitelma esittda vision Varsinais-Suomesta noin 30 vuoden kuluttua. Suunnitelma
maarittelee yleispiirteiselld tasolla tavoitteet ja toimenpiteet halutun visiotilan saavuttamiseksi ja
toteuttamiseksi. Siina kdsitelldan yhteiskunnan eri toimintoja ja kehittdmisstrategioita. Suunnitel-
maa tarkistetaan valtuustokausittain.

Maakuntaohjelma on maakunnan toimijoiden yhteinen tahdonilmaisu maakuntasuunnitelman
mukaisen visiotilan toteuttamisen edellyttdmista hankkeista ja hankkeiden tarkeysjarjestyksesta.
Maakuntaohjelma laaditaan valtuustokausittain eli joka neljds vuosi ja sitd tarkennetaan vuosit-
tain laadittavalla toteuttamissuunnitelmalla.

Maakuntakaava on korostetusti valtakunnallisia, maakunnallisia ja kunnallisia intresseja yhteen
sovittava maankdyton suunnitelma. Maakuntakaavan avulla toteutetaan maakunnan kehittamis-
strategiaa sekd sovitetaan yhteen eri sektoriviran-omaisten alueidenkayttdon liittyvid tavoitteita
kuntatasolta nousevien, merkittavyydeltddn kuntarajat ylittdvien tavoitteiden kanssa. Maakunta-
kaava toimii my®s valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden valittdjanad kuntakaavoitukseen.
Maakuntakaavalla on merkittavé informatiivinen rooli alueen arvojen ja erityispiirteiden esille
tuojana.

Salo-Lohja -ratalinjaa koskeva maakuntakaava on ns. vaihemaakuntakaava, jossa ratkaistaan
Salon ja Lohjan vidlille sijoittuvan uuden ratalinjauksen yleispiirteinen sijainti Salon ja Varsinais-
Suomen maakunnan itdrajan valilla. Samalla vaihemaakuntakaavalla kumotaan vahvistetussa Sa-
lon seudun maakuntakaavassa oleva rautatieliikenteen yhteystarvemerkintd. Maakuntakaavan
asema kaavajdrjestelmdassa edellyttdd, ettd se on jatkuvasti ajan tasalla, silld vanhentunut tai liian
yleispiirteinen maakuntakaava voi hidastaa kuntien kaavoitusta ja vaikeuttaa maakunnan kehit-
tamistd. Salo—-Lohja ratalinjauksen suunnittelu on Salon seudun maakuntakaavan vahvistamisen
jalkeen edennyt ja sitd koskeva tietoperusta on kasvanut, joten perusteet laatia vaihemaakunta-
kaava uuden ratalinjauksen osoittamiseksi ovat olemassa. Vaikka Salo-Lohja -ratalinjan kaavaa
laaditaan vaihemaakuntakaavana, on ndkdkulmana ja pddmaarand ajantasaisen kokonaismaa-
kuntakaavan tarkistaminen.

3.2 Maakuntakaavoituksen tehtavat ja sisaltd

Maakuntakaavan laatiminen perustuu maankaytto- ja rakennuslakiin. Laissa madriteltyja tavoit-
teita tdydentdvat valtioneuvoston hyvaksymat valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, joiden
tehtdvana on varmistaa valtakunnallisesti merkittavien kysymysten ja eri sektoreiden alueiden-
kayttoon kohdistuvien intressien huomioon ottaminen maakunta- ja kuntatason kaavoituksessa
ja alueidenkayttda koskevissa muissa ratkaisuissa. Maakuntakaava voidaan laatia myos vaiheit-
tain tai osa-alueittain. Salo—Lohja -ratalinjan maakuntakaava laaditaan vaihemaakuntakaavana.

Maakuntakaava siséltad yleispiirteisen suunnitelman alueiden kdytosta maakunnassa tai sen osa-
alueella. Maakuntakaavassa korostuvat valtakunnallisten, maakunnallisten ja seudullisten nako-
kulmien yhteensovittaminen ja huomioonottaminen. Aluevarauksia osoitetaan vain siltd osin ja
silld tarkkuudella kuin alueiden kayttdd koskevien valtakunnallisten tai maakunnallisten tavoit-
teiden kannalta taikka useamman kuin yhden kunnan alueiden kéytdn yhteensovittamiseksi on
tarpeen.

Maakuntakaavoituksen tavoitteena on luoda edellytykset hyville elinymparistolle seka edistaa
ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitystd. Maakuntakaavaa laa-
dittaessa kiinnitetadn huomiota maakunnan oloista johtuviin erityisiin tarpeisiin, alueidenkdytén
taloudellisuuteen ja siihen, ettei maanomistajalle tai muulle oikeuden haltijalle aiheudu kohtuu-
tonta haittaa.

Kaava sovitetaan mahdollisuuksien mukaan yhteen maakuntakaava-alueeseen rajoittuvien alu-
eiden maankayton kanssa. Koska Salo-Lohja -ratalinja ylittdd Varsinais-Suomen ja Uudenmaan
maakuntarajan, liittyy Varsinais-Suomessa tehtdva vaihemaakuntakaavatyd Uudenmaan maa-
kunnassa tehtdvdan maakuntakaavoitukseen. Salo-Lohja -vaihemaakuntakaavatyétd on tehty
yhteistydssa Uudenmaan liiton kanssa mm. sovittamalla yhteen suunnittelun tavoitteita ja aika-
taulua, jolloin on pystytty varmistumaan siitd, ettd erillddn laadittavat ja hyvaksyttavat maakunta-
kaavat ja niissa esitettdvat merkinnat ovat yhtenevaiset ja kohtaavat maakuntarajalla.

Maakuntakaava on erityisesti maakunnan kehittdmisen ja ylikunnallisten tarpeiden sovittamisen
sekd ymparistdpolitiikan valine. Maakuntakaavalla ei ohjata kuntien sisdisid maankayttdasioita,
mikali niilld ei ole ylikunnallista, maakunnallista tai valtakunnallista merkitystd. Maakuntakaavata-
solla selvitetddn myds entista selkedmmin kestavan kehityksen reunaehdot.

Maakuntakaava esitetdan kartalla mittakaavassa 1:100 000, johon on kirjattu kaavamerkinnat ja
-madrdykset. Kaavakartta merkintdineen muodostaa oikeusvaikutteisen maakuntakaavan. Lisaksi
kaavaan liittyy tdma kaavaselostus, joka selventdd ja tdydentda kaavakarttaa. Kaavaselostuksessa
on perusteltu kaavassa tehdyt ratkaisut sekd kuvattu laadintaprosessin eri vaiheet ja kerrottu
kaavan toteuttamisen tarkeimmat vaikutukset.
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4. OSALLISTUMINEN JA VUOROVAIKUTUS

Maakuntakaavan laatimisesta vastaa Varsinais-Suomen liitto. Kaavan valmistelua ohjaa liiton
maankayttéjaosto, joka Salon kaupungin edustajilla tdydennettynd muodostaa maankdytto- ja
rakennuslain mukaisen osa-alueelle laadittavan kaavan ohjaavan toimikunnan. Kaavatyon vai-
heet ovat:

+  aloitus-ja tavoitevaihe
« valmisteluvaihe

+ ehdotusvaihe

. vahvistamisvaihe.

Kaavatyon eri vaiheisiin sisdltyvat mm. aloitustilaisuus, tavoiteseminaari, neuvottelut suunnitte-
lualueiden kuntien kanssa, viranomaisneuvottelut, esittelytilaisuudet, kuulutukset, kuulemis- ja
lausuntokierrokset.

Salora-vaihemaakuntakaavatyotd varten on laadittu erillinen osallistumis- ja arviointisuunnitel-
ma (OAS).

Maankaytto- ja rakennuslain mukaisia maakuntakaavatyon osallisia ovat

+ suunnittelualueen kunnat

+ maanomistajat ja muut, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin maakuntakaava
saattaa vaikuttaa

. valtion eri viranomaiset

+ naapurimaakuntien liitot ja naapurikunnat

. vaikutusalueella toimivat aatteelliset, ammatilliset, elinkeinopoliittiset, erityistehtdvia hoita-
vat ja asukkaita edustavat jarjestot, yhteisdt yms.

Kaikilla osallisilla on kaavan valmisteluprosessin eri vaiheissa mahdollisuus vaikuttaa maakunta-
kaavan tavoitteisiin, sisaltdon ja vaikutusarviointien riittdvyyteen. Kaavoitustydstd ja sen vaiheista
saa tietoa Varsinais-Suomen liitosta ja liiton kotisivuilta www.varsinais-suomi.fi sekd erikseen jar-
jestettavissa tiedotus- ja keskustelutilaisuuksissa.

Maankaytto- ja rakennuslainsdddannodn mukainen kaavoituksen kdynnistamista ja kaavan viral-
lisia ndhtavilla olo -vaiheita koskeva tiedottaminen tapahtuu kuuluttamalla maakunnallisissa,
alueellisissa ja paikallisissa lehdissd. Kaavan valmisteluun liittyvaa palautetta keratddn kuitenkin
valmistelun kaikissa vaiheissa. Sitd voidaan antaa kirjallisesti tai suullisesti.

4.1 Osalliset ja osallistumismenettelyt

Osallisia ovat kaikki ne, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin saattaa kaavoituksella
olla huomattavaa vaikutusta. periaatteena on, ettd kaikilla osallisilla halutessaan on mahdollisuus
sanoa mielipiteensd ja tulla kuulluksi maakuntakaavaa laadittaessa. Osallistumismenettelylla
luodaan edellytykset sille, ettd kaavan sisallostd, vaikutuksista ja muista keskeisista kysymyksista
keskustellaan riittavan aikaisessa vaiheessa kaikkien niiden (osallisten) kanssa, joita asiat koskevat.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) on maankdytto ja rakennuslain 63 §n mukainen
suunnitelma maakuntakaavan osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyista seka vaikutusten ar-
vioimisesta. Salo—-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavaa varten on laadittu OAS 12.6.2009 ja
sitd on paivitetty 10.2.2011 sekd 2.5.2011. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on kerrottu,
mitd kaavassa on tarkoitus kasitelld, millaisia vaihtoehtoja tutkitaan ja miten niiden vaikutuksia
arvioidaan, ketka ovat osallisia ja miten he saavat tietoa suunnittelusta sekd missa vaiheessa ja
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miten he voivat esittdd mielipiteitddn suunnitelman sisallosta. Lisaksi OAS:ssa esitetddn tietoja
maakuntakaavan ldhtékohdista ja tavoitteista. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on koko kaa-
vaprosessin ajan nahtavilla mm. liiton nettisivuilla.

Vaihemaakuntakaavaa valmisteltaessa jarjestetddn vahintdan kaksi lakisdateistd viranomaisneu-
vottelua (MRL 66 §, MRA 11 §) ympadristoministerion ja Varsinais-Suomen liiton kesken. Neuvot-
teluihin kutsutaan lisdksi Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
ja ne viranomaiset, joiden toimialaa asia saattaa koskea. Viranomaisten vélistd yhteistydta ovat
myds tydneuvottelut kaavan valmistelun eri vaiheissa. Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaa-
vassa on jdrjestetty aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu 11.5.2009 sekd ehdotusvaiheen viran-
omaisneuvottelu 20.9.2011.

Salo-Lohja ratalinjan vaihemaakuntakaavan valmisteluaineisto oli ndhtavilld 5.10.-6.11.2009. Sa-
maan aikaan oli nahtavilld myds ratalinjaa koskeva Ratahallintokeskuksen (nyk. Liikennevirasto)
teettdma ympadristvaikutusten arviointi (YVA). Molemmista nahtavilld olleista aineistoista saatu
palaute on otettu huomioon kaavaa laadittaessa. Saatu palaute ja maakuntahallituksen siihen
antamat vastineet on esitelty selostuksen kohdassa 10.2 Valmisteluvaiheen palaute.

Salo-Lohja ratalinjan vaihemaakuntakaavaehdotus oli nahtavilld 3.6.-8.7.2011. Saatu palaute on
esitelty selostuksen kohdassa 10.3 Ehdotusvaiheen palaute.
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5. VAIHEMAAKUNTAKAAVAN LAHTOKOHDAT

Lahtokohdat Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavalle on maaritelty valtakunnallisissa alu-
eidenkdyttotavoitteissa, Salon seudun maakuntakaavassa ja ne toteuttavat valtuuston hyvaksy-
mid maakunnan strategisia suunnitelmia. Ratalinjan merkitys on noussut esille useissa eri Etela-
Suomen aluerakennetta kasittelevissa selvityksissa. Tyo perustuu maakuntavaltuuston joulukuun
2008 paatokselle.

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavalla osoitetaan uusi, nopea ratalinjaus Salon ja Lohjan
valilla seka selvitetddn ratalinjauksen suhde muuhun alueiden kayttoon. Laadittava vaihemaa-
kuntakaava koskee ratalinjan Varsinais-Suomen puoleista osaa. Uudellamaalla on kdynnissé laa-
jempi vaihemaakuntakaavaty, jonka osana ratkaistaan oikoradan linjaus Uudenmaan puolella.

5.1 Maakunnan strategiset suunnitelmat

Varsinais-Suomen hyvaksyttyyn maakuntasuunnitelmaan on kirjattu: “Varsinais-Suomen aluera-
kennetta kehitettdessd otetaan huomioon maakunnan asema ltdmeren alueella osana Eurooppaa.
Ehké merkittdvimmin tdhdn vaikuttavat maakunnan kautta kulkevat yhteyskdytavdt. Maakunnan
kautta kulkee kansainvélisesti merkittévin yhdistettyjen kuljetusten yhteys EU:n ja Vendjén vailillé.
Hyvdt yhteydet (Tukholma-Turku-Helsinki-Pietari likennekdytdvd, siihen kytkeytyvdt satamat, lento-
kentdt ja terminaalit) yhdistdvét maakunnan pohjoismaiden pddkaupunkeihin sekd edelleen Keski-
Eurooppaan ja Vendjdlle. Kdytdvin haarat sitovat yhteen Eteld- ja Lénsi-Suomen kaupunkiseudut.
Toisaalta Varsinais-Suomi muodostaa sillan Sisé-Suomeen ja sieltd em. kehityskdytdvdn tai satamien
ja lentokentdn kautta Itdmerelle” (Kompassi tulevaisuuteen, Varsinais-Suomen maakuntasuunni-
telma 2030 ja maakuntaohjelma 2011-2014. Varsinais-Suomen liitto 2010).
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Kuva 1. Varsinais-Suomen aluerakenne 2030. Kompassi tulevaisuuteen, Varsinais-Suomen liitto 2010.

Varsinais-Suomen liikennestrategian luvussa 4, kohdassa A2 Hyvat henkildliikenneyhteydet
muualle Suomeen ja ulkomaille todetaan: "Nopeat, tarjonnaltaan hyvdt kansainvdliset ja Suomen
sisdiset henkildliikenneyhteydet ovat edellytys verkostoituvien ja kansainvdlistyvien yritysten toimin-
nalle ja sijoittumiselle Varsinais-Suomeen. Ne ovat tdrkeitd my&s julkisen sektorin organisaatioiden,
kuten yliopistojen ja valtionhallinnon yksikbiden toiminnalle ja niitd koskeville sijoittamispédtoksille.
Tulevaisuudessa kilpailu ammattitaitoisesta tydvoimasta edellyttdd maakunnan kytkemistd osaksi
Helsingin, Turun ja Tampereen seutujen muodostamaa laajaa eteldisen Suomen yhteistoiminta- ja
tydssdkdyntialuetta. Pitkdn tdhtdimen tavoitteena on noin tunnin matka-aika kaupunkikolmion
yhteysvdleilld. Tamd edellyttcd erityisesti junaliikenteen ja ratojen mddrdtietoista ja pitkdjcinteistc
kehittdmistd. Turun ja Helsingin vdlilld tulee varautua Lohjan kautta kulkevaan uuteen nopeaan rata-
linjaukseen. Vdlttdmdttémid ovat myds toimivat ja turvalliset pdctieyhteydet sekd laadukkaat linja-
autoyhteydet pdckaupunkiseudun, Hdmeen ja Satakunnan suuntiin.” (Varsinais-Suomen likkenne-
jarjestelmdsuunnitelma, Liikennestrategia 2030. Varsinais-Suomen liitto 2007).

5.2 Salo-Lohja-Espoo -rata osana Eteld-Suomen aluerakennetta

Euroopan unionin linjauksissa tuetaan pyrkimyksid kohti monikeskuksisuutta, jossa alueraken-
teen kansallisella tasolla tukeutuu dominoivien padkeskusten sijaan pienten ja keskisuurten
keskusten yhteistoiminnalliseen verkkoon. Monikeskuksisuuden arviointikriteereiden mukaan
talld tarkastelutasolla rakenteen toimivuus edellyttdd kehittyvien kaupunkiseutujen vahvuuksiin
perustuvaa klusterisoitumista seka erityisesti kestdvid ja toimivia keskusten valisia yhteyksia. (Eu-
ropean Spatial Development Perspective, Towards Balanced and Sustainable Development of
the Territory of the European Union. European Communitie 1999).

Varsinais-Suomen
padliikenneyhteyksien visio 2030
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Kuva 2. Varsinais-Suomen paaliikenneyhteyksien visio 2030.

Varsinais-Suomen lilkennejérjestelmasuunnitelma, Liikennestrategia 2030, Varsinais-Suomen liitto 2007.
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Kuva 3. Aluerakenteen tavoiteltava kehitys. (Kilpailukykya, hyvinvointia ja ekotehokkuutta, Suomen
aluerakenteen ja alueidenkayton kehityskuva, Ymparistoministerio 2006).
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Kartta 1. Kaupunkiverkloo 2006
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Kuva 4. Kaupunkiverkko 2006. (Kaupunkiverkko ja kaupunkiseudut 2006. Sisdasiainministerié 2006):
Suurimpien kaupunkiseutujen - Idhinna paakaupunkiseudun ja Tampereen - ymparistossa on nakynyt
merkkeja yliseudullistumisesta 2000-luvun alkuvuosina. Talloin sekd muuttoliikkeen suuntautuminen
ettd tyopaikkojen kasvu siirtyy ydinseudulta ldheisille seuduille.

10 SALORA -VAIHEMAAKUNTAKAAVA, KAAVASELOSTUS

Henkiloliikenteen matkat vuonna 2010

Kaukoliikenne 13,399 milj. matkaa
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Kuva 5. Kaukoliikenteen matkustajavirrat 2010 tuhatta matkaa. Lahde: Liikennevirasto.

Suomen aluerakenteen tulevaa kehitystd on kuvattu ja selvitetty ymparistoministerion julkaise-
massa raportissa Kilpailukykya, hyvinvointia ja ekotehokkuutta, Suomen aluerakenteen ja alu-
eidenkdyton kehityskuva (Ymparistdministerié 2006). Raportin tukeudutaan EU:n ndkemyksiin
monikeskuksisesta ja verkottuvasta aluerakenteesta. Raportissa todetaan, ettd Suomen menes-
tyminen edellyttdd panostamista osaamiseen ja inhimilliseen pddomaan, nopeaa teknologista
kehitysta sekd toimivaa logistiikka ja infrastruktuuria. Alueet ja kaupunkiseudut joutuvat erikois-
tumaan ja verkostoitumaan, mika johtaa seutuistumiskehityksen voimistumiseen ja kehittdmis-
vyohykkeiden merkityksen kasvuun. “Téssd kehityksessd yhteysverkkojen merkitys on keskeinen.
Yritykset tarvitsevat nopeita kansainvdlisid ja kansallisia yhteyksid. Henkilo- ja tavaraliikenteessd
avainkysymys onkin, mitkd kaupunkiseudut ja alueet tulevat olemaan nopeiden junien, moottoritei-
den ja hyvien lentoyhteyksien piirissé.”

Julkaisussa Kaupunkiverkko ja kaupunkiseudut 2006 (Sisdasiainministeri¢ 2006) Suomen kansal-
lista kaupunkiverkkorakennetta ja kaupunkiseutujen asemaa on lahestytty seka teoreettisesta
ettd kvantitatiivisesta ndkdkulmasta. Myds tdssa raportissa viitataan eurooppalaiseen kaupunki-
tutkimukseen ja aluepolitiikkaan, joissa pyritddn tukemaan ja vahvistamaan kaupunkiseutuihin
tukeutuvaa aluerakennetta, periaatteena on tasapainoisen monikeskuksisen kaupunkijarjestel-
man tukeminen. Kaupunkiseutujen kehitystd verkottuneessa rakenteessa ohjaavat niiden véliset
dynaamiset suhteet ja niissd tapahtuvat muutokset. Suunnitteluhierarkkisten keskusverkkoluo-
kitusten sijaan alueiden/kaupunkiseutujen kehitys tukeutuu eri tasoilla tapahtuvaan verkostoi-
tumiseen. Julkaisussa todetaan mm., ettd “Euroopassa perdcdnkuulutetaan tehokasta tyénjakoa
Jja toimintojen téydentdvyyttd saman tason kaupunkien kesken sekd eri tasojen vdlilld. Koordinoitu
tyénjako mahdollistaa myds vahvemman erikoistumisen. Erityisen kiinnostavaa on kunkin maan
vahvimman keskuksen, tai useamman vahvan keskuksen, rooli eurooppalaisen monikeskuksisuuden
tukemisessa ja toisaalta alemman tason keskusten rooli monikeskuksisuudessa niin alueellisesti, kan-
sallisesti kuin eurooppalaisittainkin.” Luvussa Toimintaympdristdn muutokset ja kaupunkiseudut
todetaan, ettd ‘on tapahtunut siirros vertikaalista ja hierarkkisista kansallisista kaupunkijdrjestelmis-
td kohti horisontaalisia kaupunkiverkkoja, jotka punoutuvat myés rajojen yli. Kaupungit ovat dynaa-
misten alueellisten, kansallisten ja kansainvdlisten verkostojen solmukohtia. Samanaikaisesti kilpailu
kaupunkien ja kaupunkiverkkojen Vélilld kiristyy. Ainoastaan erikoistuneet alueet, joilla on hyvd toi-
minnallinen rakenne ja hyvcit verkostoyhteydet menestyvdit tulevien vuosikymmenien aikana.”

Liikkenneyhteyksien kehittdmiselld on ilmeinen vaikutus yksittdisten alueiden kehitykseen, mika
heijastuu mm. kasvavana matkustuskysyntand raideliikenteessd. Tamd patee erityisesti Salo—Loh-
ja—Espoo -radalla, jossa nopea ratayhteys johtaa pienempien tydssakdyntialueiden liittymisen
yhteen Helsingin tydssakadyntialueen kanssa. Tdama vahvistaa radan varren alueita seka erityisesti
Helsingin metropolialuetta, jonka nopea keskittymiskehitys edellyttad tasapuolista ohjausta pie-
nemmille kaupunkiseuduille nopeiden raideyhteyksien ulottuville.

Vdestomuutokset ja siitd seuraavat muutokset junaliikenteen kysyntddn ovat pddsaantdisesti
suhteellisen hitaita ja maltillisia. Rautatieliikenteen kasvupotentiaali kohdistuukin ensisijaisesti
nykyisiin ratakdytaviin, joilla kysyntd ja likenndintitarve ovat jo tdlld hetkelld suuria. Maahan-
muuttomadrien kehitykselld voi olla merkittavid junaliikenteen kysyntaa lisdavid vaikutuksia.

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Suomen nopeimmin kasvavat seutukunnat sijoittuvat
Turku-Salo-Lohja—Helsinki -vydhykkeelle, jonka nykyiset pendeldintimadrat erityisesti Lohjan ja
Helsingin valilld edellyttdisivat tehokkaan joukkoliikennevaihtoehdon pikaista toteutusta.

Aluerakenteellisessa tarkastelussa tulee muistaa Suomen asema Euroopassa ja myds globaalis-
ti. Turku-Helsinki liikennekaytdva on osa Pohjolan kolmiota, jonka tulee muodostua valtatiestad
E18, nopeasta ja suorasta ratayhteydesta sekd naihin kytkeytyvistd satamista, lentokentista ja ter-



minaaleista. Likennekdytdva on kansainvalisesti merkittavin yhteys EU:n ja Vendjan valilla, joka
yhdistdad Suomen, Ruotsin, Norjan ja Tanskan padkaupungit toisiinsa sekd Keski-Eurooppaan ja
Vendjélle.

Eteld-Suomen maakuntien liittouman aluerakenteen visiossa Eteld-Suomi on enemmaén kuin
yhteyskdytdva Vendjan ja lantisen Euroopan valilld. Eteld-Suomi nahddan kokonaisuudessaan
korkeatasoisena myos kansainvilisille toimijoille suunnattuna liiketoimintakeskuksena, joka ra-
kentuu yhteisille vahvuuksille ja alueelliselle tydnjaolle. Visiossa nahddan Suomen kehityksen
edellyttdvan Eteld-Suomen menestymistd. (Eteld-Suomen toiminnallinen aluerakenne 2030.
Eteld-Suomen maakuntien liittouma 2003.)

Eteld-Suomen maakuntien liittouman visiotydssa tarkasteltiin myos liikenteen karkihankkeita:
"Uusia selvitettdvid itd-ldnsisuuntaisia ratayhteyksid vuoteen 2030 mennessd ovat nopea rata Turusta
Lohjan kautta Helsinkiin ja itdinen rantarata Helsingisté Porvoon, Kotkan ja Haminan kautta Luumdi-
elle. Uudet ratayhteydet kytkisivéit E18-liikennekdytdvdssd uusia Eteld-Suomen maakuntakeskuksia
valtakunnallisen ja kansainvidlisen henkiléliikenteen piiriin tukien siten vyShykkeen kilpailukykyd ja
kestcvdn kehittdmisen periaatteita. Uudet yhteydet palvelisivat tydmatka- ja kaukoliikennettd sekd
elinkeinoeldmdn tavarakuljetuksia.” (Likenteen runkoverkon karkihankkeet, kohti Eteld-Suomen
aluerakenne 2030 -visiota. Eteld-Suomen maakuntien liittouma 2006).

Tasapainoisen, monikeskuksisen Eteld-Suomen aluerakenteen kehittyminen, kestavan yhdys-
kuntarakenteen kehityksen turvaaminen, ilmastonmuutoksen hillitseminen ja yleiset ymparisto-
tavoitteet edellyttavat, ettei Turku-Helsinki-vyohykkeen, metropolialueen ldntisen kasvusuunnan
kehittdminen jda ainoastaan E18-moottoritiehen tukeutuvaksi.

2009 - 2015 2009 - 2020 2009 - 2025 2009 - 2030
Koko maan muutos 2,9%  Koko maan muutos 5,3% Koko maan muutos 7,5% Koko maan muutos 9,3%
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Kuva 6. Vdestonmuutos kunnittain 2009-2030. Kuntaliitto, Timo Kietavainen 17.3.2011.
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Kuva 7. Etela-Suomen toiminnallinen aluerakenne 2030.
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5.3 Kaavatilanne ja vaihemaakuntakaavan suhde muihin maakuntakaavoihin

Salon seudun maakuntakaava

Varsinais-Suomen maakuntakaavoitus on edennyt seutukunnittain valmisteltuina, seutukaavat
korvaavina kokonaismaakuntakaavoina, osin rinnakkaisina prosesseina. Salon seudun maakunta-
kaavoitus alkoi maakuntavaltuuston paatokselld 20.9.1999. Valtuusto hyvéksyi kaavan 11.12.2006
ja ympadristdministerion vahvistuspdatds saatiin 12.11.2008. Salon seudun maakuntakaava ku-
mosi E18-moottoritietd varten laaditun erillisen ymparistdministerion 25.9.2002 vahvistaman
vaihemaakuntakaavan.

Salon seudun maakuntakaava siséltaa laajat ja seikkaperdiset selvitykset mm. alueen kulttuuri-
perinndn, maiseman ja luonnon arvoista, ja siind on osoitettu seudun alue- ja yhdyskuntara-
kenteen kehityksen suuntaviivat. Kaavan tavoitevuosi on 2020. Kaavaprosessin aikana todettiin
ELSA-ratalinjan selvitykset/perusteet vanhentuneiksi. Ratalinjan kanssa Kruusilasta itddn samassa
likennekaytdvdssa sijainnut moottoritievaraus oli E18-vaihemaakuntakaavan myéta kumottu.
Salo-Lohja ratalinjan suunnittelutarve paadyttiin osoittamaan viranomaisia velvoittavalla yhte-
ystarvemerkinndlld. Likenne- ja viestintdministerion tydryhma (2004-2006) laati ensimmaisen
selvityksen Espoo-Lohja—Salo oikoradan tarpeellisuudesta ja mahdollisista linjausvaihtoehdoista
jo ennen Salon seudun maakuntakaavan vahvistamispaatosta.

Vahvistettu Salon seudun maakuntakaava tarjoaa valmiit perustiedot ja lahtokohdat Salo-Lohja
ratalinjan vaihemaakuntakaavatyolle.

Uudenmaan maakuntakaavoitus

Uudenmaan 8.11.2006 vahvistetussa maakuntakaavassa on Espoosta Lohjalle osoitettu ratalinjan
ohjeellinen sijainti. Lohjalta lanteen Salon suuntaan on merkitty liikenteen yhteystarve.

Uudellamaalla on aloitettu 2. vaihemaakuntakaavan laadinta 2009. Kaava-alueen rajaus tarkis-
tettiin Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakuntien yhdistyttyd vuoden 2011 alussa. Kaavassa
tarkastellaan erityisesti aluerakenne- ja liikenneverkkokysymyksia maankayton ja liikenteen yh-
teensovittamisen ja iimastonmuutoksen nakokulmasta.

Kaavaprosessissa on kevadlld 2011 edetty luonnosvaiheeseen. Vaihemaakuntakaavaluonnok-
seen on merkitty pohjoinen, moottoritiekdytdvaan tukeutuva uusi suunniteltu ratalinja (M).
Uudenmaan liiton tavoitteena on saada kaavalle maakuntavaltuuston hyvéksynta vuoden 2012
lopulla.

Kuntakaavoitus

Kaava-alueella on voimassa ympdristoministerion 12.11.2008 vahvistama Salon seudun maakun-
takaava. Kaava-alueelle on laadittu useita yleiskaavoja:

« Salon yleiskaava 2020 on hyvaksytty 13.11.2006. Kaavassa on esitetty itddn suuntautuva
Elsa-radan linjaus, johon liittyy kolme tunneliosuutta.

+ Kiikalan Yltdkylan osayleiskaava on hyvaksytty 20.12.2004 ja sijoittuu moottoritien pohjois-
puolelle. Kaavassa ei esiinny varausta ratalinjaukselle.

+ Kiikalan ja Suomusjarven kuntia koskenut E 18 liittymdalueen osayleiskaavan kasittely on
kesken, eikd osayleiskaava ole oikeusvaikutteinen.

+ Kiskon rantayleiskaava. Kaavassa ei ole otettu huomioon seutukaavan mukaista varausta
junaradalle.
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« Kruusilan osayleiskaava, voimaan 21.1.2005. Kaavassa ei esiinny raidevarauksia.

« Suomusjdrven kunnan laatima Keskustan pohjoisosan-moottoritien - Lahnajarven osayleis-
kaava, on hyvaksytty 16.12.2004. Kaavassa ei esiinny raidevarauksia.

« Suomusjdrven rantaosayleiskaava Ylimmainen-Saarilampi-Kolmperd rantaosayleiskaava on
hyvaksytty 22.5.2002. Kaavassa ei esiinny raidevarauksia.

+ Muurlan yleiskaavassa 2010 (pdivatty 16.5.2000) on esitetty varaus suunnitellulle rautatielle
ja tunnelille. Yleiskaava ei ole oikeusvaikutteinen.

Kaava-alueella on voimassa useita asemakaavoja, joista valtaosa on loma-asumista ohjaavia ranta
asemakaavoja.

5.4 Aiemmat selvitykset

Vaihemaakuntakaava-alueelle on Salon seudun maakuntakaavan valmistelun yhteydessa ja sen
jalkeen laadittu useita, Salora-vaihemaakuntakaavaty6ta palvelevia selvityksia:

«  Salon seudun rakennettu kulttuuriympadristd ja maisema (SARAKUM). Turun maakunta-
museo 2000-2003. Muinaisjdg@nnokset, rakennettu kulttuuriymparistd ja maisemahistoria
selvitettiin SARAKUM-projektissa. Projekti oli seudun kaikkien kuntien, Turun maakuntamu-
seon ja Varsinais-Suomen liiton yhteishanke. Projektissa inventoitiin seudun muinaisjaan-
nokset, vanha rakennuskanta ja kylat. Aineistosta luotiin yhteinen tietokanta karttapalveli-
melle: http://www.lounaispaikka.fi/.

«  Salon seudun maisemaselvitys. MA-arkkitehdit 2005. Maisemaselvityksessa on tutkittu
seudun maiseman kehitysvaiheet, maiseman fyysiset piirteet ja nykymaiseman luonne.
Maiseman kehitystd on kuvattu jadkautta seuranneen vesivaiheiden vetdytymisen avulla
sekd historiallisen ajan karttoja ja vanhoja valokuvia vertailemalla. Fyysista ympdristéd on
kuvattu kallioperdd, maaperad, korkeussuhteita, vesisuhteita, ilmastoa ja maisemarakennet-
ta tutkimalla. Nykymaisemaa ja sen arvoja ja ongelmia sekd maiseman kehittdmisen tavoit-
teita on kuvattu osa-alueittain.

«  Salon seudun luontokohdeinventointi. Varsinais-Suomen liitto 2000. Maakuntakaavoi-
tuksen yhteydessa selvitettiin seudun luontokohteet ja niiden arvot. Suojelukohteet on
inventoinnissa jaettu luonnonsuojeluarvon perusteella neljddn ryhmaén. Luontokohteiden
arvotus on tehty yhteistydssa luontoasiantuntijoiden kanssa.

+  Pohjavesien suojelun ja kiviaineshuollon yhteensovittaminen - loppuraportti Salon
seudulta. Varsinais-Suomen liitto 2001. Raportissa on selvitetty pohjavesien suojelun ja
kiviainesten kadyton valista ristiriitaa aluesuunnittelun ndkdkulmasta. Raportti sisaltaa yleis-
suunnitelman, jossa on ehdotukset maa-ainestenottoon soveltumattomista alueista, maa-
ainestenottoon osittain soveltuvista alueista ja maa-ainestenottoon soveltuvista alueista.

+  Salon seudun liikennejarjestelmdsuunnitelma. Varsinais-Suomen liitto 2003. Liikennejar-
jestelmdsuunnitelmassa on madritelty seudulle liikennestrategia, kehittdmisen tavoitteet ja
toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi.

«  Varsinais-Suomen raideliikenteen kehittdmisselvitys. Varsinais-Suomen liitto 2000.
Selvityksessd tarkasteltin mahdollisuuksia kehittdd paikallisjunaliikennettd Turun seudun
olemassa olevalla rataverkolla. Tarkasteltavat rataosuudet olivat Turku—Salo, Turku-Loimaa,
Turku-Uusikaupunki ja Turku—-Naantali.

«  Paikallisjunaliikenteen toteuttamisedellytykset rataosilla Turku-Loimaa ja Turku-Salo.
Varsinais-Suomen liitto 2007. Tydssa selvitettiin paikallisjunaliikenteen toteuttamismah-
dollisuuksia Turun ympadristdssa Loimaan ja Salon suuntiin siten, ettd liikenne muodostaa
kokonaisuuden, johon kuuluu myds Uudenkaupungin rata.

«  Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenne, ratatekninen ja liikenteellinen selvitys. Ratahal-
lintokeskus 2008. Tydssa selvitettiin liikenndintimallien avulla paikallisjunaliikenteen edel-
lyttdmid investointitarpeita rataverkolle sekd arvioitiin aiemmissa selvityksissa laadittuja
likenne-ennusteita.

+  Espoo-Salo -oikoradan Lohja-Salo linjausvaihtoehtojen arkeologinen arkisto- ja kart-
taselvitys 2010, esihistorialliset kohteet. Museoviraston/Arkeologisen osaston tekemdssa
tydssa arvioidaan eri linjausvaihtoehtojen vaikutusta arkeologiseen kulttuuriperintdon. Sel-
vitystd voidaan kdyttdd myds mydhemmin tehtdvien maastoinventointien pohja-aineisto-
na. Tydssd on myds selvitetty linjauksilla olevia potentiaalisia muinaisjg@nnosalueita.

Liikenne- ja viestintdministerio asetti 23.11.2004 tydryhman selvittdmaan Espoo-Lohja-Salo -ra-
dan tarvetta sekd mahdollisia linjausvaihtoehtoja jatkosuunnittelupd&tdsta ja tulevia kaavavara-
uksia varten. Vuonna 2006 julkaistussa selvityksessa (Helsinki — Turku -rautatieyhteys, esiselvitys
ja vaikutusten arviointi. Ratahallintokeskus 2006) tydryhma esitti seuraavat keskeiset johtopaa-
tokset:

1. Nopean junayhteyden kehittdminen perustuu toistaiseksi nykyisen radan parantamiseen. Ra-
tahallintokeskuksen tulee selvittdd nykyisen rantaradan kaukoliikenteen nopeuttamisen mah-
dollisuudet koko yhteysvalilld Helsinki-Turku ja taajamaliikenteen kehittdmisen edellyttdmat
toimet Leppdvaara-Karjaa ja Salo-Turku osuuksilla.

2. Uusi nopea junayhteys on tarpeen sisallyttdad maankadytdn suunnitelmiin pitkdn aikavalin vara-
uksena ottaen huomioon Helsinki-Turku -yhteysvalin strateginen merkitys Suomen liikennejar-
jestelmdssa. Uuden radan linjaus ja vaikutukset on selvitettava.

3. VAlilla Turku-Salo varaudutaan kaksoisraiteeseen nykyiseen rataan tukeutuen. Paimio-Piikkid
-rataoikaisuista voidaan luopua.

4. Valilld Salo-Espoo varaudutaan uuteen Lohjan kautta kulkevaan linjaukseen. Valilla Salo-Lohja
Ratahallintokeskus ja kaavoitusviranomaiset selvittavat linjauksen. Valilld Lohja-Espoo ratayhteys
perustuu Uudenmaan maakuntavaltuuston hyvaksymassa maakuntakaavassa olevaan, mootto-
ritietd myotdilevaan varaukseen (vaihtoehto 2B). Vanhasta ELSA-ratavarauksesta voidaan luopua
valilla Lohja-Espoo.

5. Suurnopeaan (300 km/h) tai Turun suunnasta lentoaseman kautta kulkevaan ratayhteyteen ei
ole tarvetta varautua.

6. Likenne- ja viestintdministerion tulee laadittujen selvitysten ja lausuntojen pohjalta tehda
pdatos tarvittavista jatkotoimenpiteistd ja niiden ohjeellisesta aikataulusta.



5.5 Vaihemaakuntakaavatyon aikana laaditut selvitykset

Liikennevirasto on teettdnyt Espoo-Lohja—Salo -ratalinjauksista alustavan yleissuunnitelman ja
ympadristévaikutusten arvioinnin. Tassd tydssa tehtdvana oli radan alustavan yleissuunnitelman ja
ympadristdvaikutusten arvioinnin (YVA) tekeminen valille Espoo—-Salo. Vaihemaakuntakaavaa on
laadittu rinnan ymparistdvaikutusten arvioinnin ja alustavan yleissuunnittelun kanssa.

Alustavassa yleissuunnitelmassa ja samanaikaisesti tehdyssa ymparistévaikutusten arviointityos-
sa:

« selvitettiin radan mahdolliset maastokaytavat, ratalinjaukset ja mahdolliset asemapaikat
valilla Lohja-Salo,

«  tarkennettiin aikaisemmissa selvityksissa esitetyn maakuntakaavan ohjeellinen ratalinjaus ja
asemapaikat valilla Espoo-Lohja,

+ varmistettiin radan toteutettavuus ja arvioitiin kustannukset ja

« arvioitiin ympadristovaikutukset.

Alustavan yleissuunnittelun aineisto ja YVA-menettelyssa tuotettu aineisto seka ndihin liittyvassa
vuoropuhelussa syntynyt osallisten tuottama aineisto, mm. muistutukset, on kaytetty lahtoai-
neistona vaihemaakuntakaavan laadinnassa.

YVA

Ymparistovaikutusten arviointimenettelylld (YVA) on tuotettu paatdksenteossa tarvittavaa tietoa.
Sen avulla parannetaan osallisten vaikutusmahdollisuuksia ja lisdtdan tietoa hankkeesta, han-
kealueen nykytilasta, eri osapuolten ndkemyksistd sekd hankkeen aiheuttamista vaikutuksista.
YVA-menettelyssd on ollut kaksi vaihetta: arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaihe. Arviointioh-
jelma on suunnitelma siitd, mita ympdristdvaikutuksia arvioidaan ja miten arviointi toteutetaan.
Espoo-Salo -oikoradan ympadristdvaikutusten arviointiohjelma oli ndhtavilld 14.9-13.11.2009 va-
lisen ajan. Hankkeen yhteysviranomainen Uudenmaan ELY -keskus antoi lausuntonsa ohjelmasta
7.12.2000.

Arviointiohjelman ja siitd sadun palautteen perusteella tehtiin varsinainen vaikutusten arviointi,
jonka tulokset on esitetty ympadristovaikutusten arviointiselostuksessa. Yhteysviranomainen an-
toi lausuntonsa arviointiselostuksesta 28.12.2010, johon YVA-menettely paattyi.

Alustava yleissuunnitelma

Suunnittelualueen pituus on noin 95 km linjausvaihtoehdosta riippuen. Oikorata Espoo—Salo on
suunniteltu kaksiraiteisena, sahkoistettynd, molempiin suuntiin linjasuojastettuna ja kauko-oh-
jattuna seka kulunvalvonnalla varustettuna sekaliikenteen ratana. Radan tavoitenopeus on 300
km/h. Kaarresateen minimiarvo nopeudelle 300 km/h on 5 000 m. Kaarresdteen suositeltava arvo
on 7 000-10 000 m. Suurin sallittu pituuskaltevuus ratalinjalla on 12,5 % ja asemien kohdilla 5 %.

Espoon aseman ja Salon aseman valiselle osuudelle on suunniteltu asemavaraukset Histaan,
Veikkolaan, Nummelaan ja Lohjalle. Liséksi on suunniteltu mahdolliset asemapaikat Espoon
Mynttildén, Vihdin Huhmariin, Nummi-Pusulaan Raatin lansipuolelle, Sammattiin, Suomusjarven
Kitulaan ja Muurlaan.

Henkildjunien maarana Helsinki-Salo vélilld on suunnitelmassa kaytetty 1 kaukojuna/h/suunta
valilld Helsinki—Salo—Turku ja 4 junaa/h/suunta valilld Helsinki—Lohja.

Hanke on voimakkaasti massaylijadmainen. Ratapenkereisiin, tierakenteisiin ja radan eristysker-
rokseen tarvittavat massat saadaan rataleikkauksista. Eristyskerros on suunniteltu murskeraken-
teena. Koko ratahankkeen massaylijagdma on arviolta 15 milj. m3ktr (teoreettinen kiintokuutio-
metri). Tastd noin 10 milj. m3ktr on kallio- ja tunnelilouhetta ja loput maamassoja.

Oikoradan kustannukset ovat vaihtoehdosta riippuen 1 260-1 370 milj. euroa. Kustannusarvi-
oihin sisdltyvat radan ja asemien rakentamisen, rakennuttamisen, suunnittelun ja lunastusten
kustannukset sekd kustannusvaraukset arvaamattomille kustannuksille ja riskeille. Kustannusar-
vio on laadittu lopputilanteen kaksiraiteiselle radalle. Kustannustasona on kdytetty tammikuuta
2010. Kustannusarvioihin siséltyy vaihtoehdosta riippuen mm.:

. uutta padrataa 94-96 km

« asemavarauksia 4 kpl ja mahdollisia asemapaikkoja 6 kpl
. siltoja noin 100 kpl, pisin silta 1,2 km

. tunneleita noin 17-23 kpl, pisin tunneli 2,2 km

+ meluntorjuntarakenteita 18-25 km ja

+ maa- ja kallioleikkauksia noin 17-20 milj. m3.

Vaihtoehto Mk on jonkin verran muita vaihtoehtoja edullisempi. Vaihtoehtojen M ja Mp kustan-
nukset ovat selvasti muita vaihtoehtoja suurempia.

Merkittdvimmat kustannusriskit liittyvdt maapera- ja pohjasuhdetietojen yleispiirteisyyteen. Tun-
nelien toteutukseen liittyy kallioperdtietojen epdvarmuuden lisdksi epdvarmuus turvallisuusvaa-
timusten muuttumisesta varsin kaukaiseen tulevaisuuteen ajoittuvassa hankkeessa. Myds ympa-
ristén asettamat vaatimukset ratkaisuille saattavat muuttua.

Ratalinjan sijaintiin liittyy maakuntakaavan yleispiirteisyydestd johtuvaa epatarkkuutta, joka va-
henee ratasuunnittelun edetessd. Rautatiealueen leveys kaksiraiteisella radalla on vahintdan 45
m. Rautatiealueella tarkoitetaan tdssa yhteydessa ratalain mukaista aluetta, joka tarvitaan rataa,
rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita seké lilkenteen hoitamista seka kaikkea ndihin liittyvaa toi-
mintaa varten Useissa kohdissa rautatiealueella on raideparin liséksi penkereita, luiskia, huoltotie
ja meluntorjuntaa, jolloin rautatiealueen leveys voi olla jopa 90 m. Lisdksi rautatiealueen ulko-
puolista suoja-aluetta voidaan joutua perustamaan, jolla edistetdan radan turvallista kdyttdd. Ra-
tasuunnitelmassa vahvistettava rautatiealue siirtyy radanpitdjan omistukseen ratatoimituksessa
tehtdvan lunastuspaatoksen saatua lainvoiman.

Vaikutusalue, jolle keskeiset radan rakentamisesta tai kdytostd aiheutuvat valittdmat tai valilliset
vaikutukset kohdistuvat, on merkittdvasti ylld mainittuja alueita laajempi.

Yhteysviranomaisen lausunto

Hankkeen yhteysviranomaisena toimi Uudenmaan ELY -keskus, joka vastasi arviointiohjelman ja
arviointiselostuksen ndhtaville panosta, pyysi lausunnot eri sidosryhmiltd ja antoi itse lausunnon
arviointiohjelmasta ja arviointiselostuksesta. Arviointiohjelmasta annettu lausunto ohjasi vaiku-
tusten selvitystydtd ja selostuksesta annettu lausunto toimii selostuksen liitteend, kun toiminnal-
le haetaan lupaa.

Yhteysviranomaisen, arviointiselostuksesta antaman lausunnon mukaan, arviointiselostus on
kasitelty YVA-lainsdddannon vaatimalla tavalla ja se kattaa riittavasti YVA-lainsdddanndn mukai-
set arviointiselostuksen sisdltdvaatimukset. Lausunnon mukaan maakuntakaavoituksen tark-
kuustaso huomioiden alustava yleissuunnitelma ja arviointiselostus antavat riittavat valmiudet

ratalinjasta paattdmiseen maakuntakaavalla. Liiton virastossa on arvioitu yhteysviranomaisen
jatkosuunnitteluun kohdistamia huomioita. Maakuntakaavatydssé on otettu huomioon ne lau-
sunnossa esitetyt asiat, jotka kohdistuvat maakuntakaavan laadintaan.

Natura-arviointi Kiskonjoen latvavedet, Koskenalanen

Uudenmaan ELy-keskus on yhteysviranomaisen lausunnossaan Espoo-Salo-Lohja -oikoradan
ympadristdvaikutustenarviointiselostuksesta todennut ratahankkeen linjausvaihtoehdon Mk
Varsinais-Suomen alueella todenndkdisesti heikentdvan Kiskonjoen latvavedet (FI0200120) Na-
tura-alueen niita arvoja joiden suojelemiseksi alue on otettu Natura 2000 -verkostoon. Luonnon-
suojelulain 65 §:n mukainen arviointivelvollisuus koskee yleisesti hankkeita, joiden vaikutukset
kohdistuvat Natura-alueen suojelun perusteena oleviin luontoarvoihin, ovat luonteeltaan hei-
kentavid, laadultaan merkittavia ja ennalta arvioiden todennéakoisia. Natura-alueeseen kohdistu-
vat vaikutukset on arvioitava suojeluarvojen kannalta luontotyyppi- ja lajikohtaisesti.

Luonnonsuojelulain 65 § mukainen Natura-arviointi on tehty Kiskonjoen latvavedet (FI0200120)
Natura 2000 -alueeseen kuuluvasta erillisalueesta Koskenalanen. Arviointi on kohdistunut seka
radan rakentamisen ettd valmiin radan kdyton aikaisiin vaikutuksiin seka vaikutusten lieven-
nyskeinoihin. Arvioinnissa on huomioitu varsinaiselle Natura-alueelle kohdistuvat toiminnot
seka alueen ulkopuolelle suunnitellut toiminnot, joiden vaikutukset voivat ulottua alueelle.
Arvioin—nissa on huomioitu maakuntakaavan tarkkuustaso. Arvioinnissa on kasitelty Kiskonjoen
latvavedet Natura-alueen suojeluarvojen luontotyypit ja lajit, sekd niihin kohdistuvat uhkatekijat.
Arviointiin liittyy epdvarmuutta, joka johtuu yleispiirteisesta suunnitteluvaiheesta sekd hankkeen
pitkdsta toteutusaikataulusta.

Varsinais-Suomen ELY-keskus on antanut luonnonsuojelulain mukaisen lausunnon 16.8.2011
koskien Kiskonjoen Latvavedet Natura-alueen vaikutusten arviointia osana Salo-Lohja -ratalinjan
vaihemaakuntakaavan laadintaa. Lausunnon perusteella on ko. arviointi tehty riittdvan laajasti
ja riittavalla tarkkuudella. Lausunnon mukaan ratalinjaus voidaan toteuttaa suunnitellusti aihe-
uttamatta merkittavia haitallisia vaikutuksia Natura-alueiden luontoarvoille. Toteutuksessa tulee
huomioida suunnitelmassa esitetyt lievennyskeinot taydessa esitetyssa laajuudessa.

SALORA -VAIHEMAAKUNTAKAAVA, KAAVASELOSTUS 13



6. VAIHEMAAKUNTAKAAVAN TAVOITTEET

Vaihemaakuntakaavan tavoitteet méaaritellddn maankdytto- ja rakennuslain (MRL 1 § ja 5 §), val-
takunnallisten alueidenkayttotavoitteiden sekd maakuntakaavan siséltdvaatimusten (MRL 28 §)
pohjalta. Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavan tavoitteiden toteutumista ja suhdetta valta-
kunnallisiin alueidenkayttdtavoitteisiin on kuvattu yksityiskohtaisesti kaavaselostuksen luvussa 9.

6.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvosto pdatti 13.11.2008 valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tarkistamisesta.
Tarkistetut tavoitteet tulivat voimaan 1.3.2009. Valtakunnallisilla alueidenkayttotavoitteilla linja-
taan maamme alueiden kayttéa pitkélle tulevaisuuteen. Tavoitteiden tarkoituksena on vastata
niihin ongelmiin, joita asettavat alueidenkaytolle mm. luonnon- ja rakennusperinndn sdilyminen
sekd yhteysverkkojen toimivuus.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutumista
tulee edistdd maakunnan suunnittelussa ja kuntien kaavoituksessa sekd valtion viranomaisten
toiminnassa. Huomattava osa tavoitteista on kohdennettu koskemaan maakunnan suunnittelua
ja erityisesti maakuntakaavoitusta.

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavan kannalta keskeiset tavoitteet liittyvat erityisesti toi-
miviin yhteysverkostoihin sekd toimivaan aluerakenteeseen. Vaihemaakuntakaavalla toteutetaan
suoraan toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto -teeman erityistavoitetta: "Alueidenkdyton
suunnittelussa on sdilytettdvd mahdollisuudet toteuttaa moottorivdyld Vvdlilld Helsinki-Vaalimaa,
uudet rautatieyhteydet Helsingistd Turun ja Pietarin suuntiin sekd muita valtakunnallisesti merkittd-
vid vaylid.

Vaihemaakuntakaavan kannalta keskeisid tavoitteita sisaltyy myds teemojen Toimiva alueraken-
ne, Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympadriston laatu sekd Kulttuuri- ja luonnonperintd, vir-
kistyskayttd ja luonnonvarat alta.

6.2 Maakunnan tavoitteet

Varsinais-Suomen tavoite Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavalle on varmistaa nopean
Turku-Helsinki-Pietari -ratayhteyden kehittdmismahdollisuudet seka raideliikenteen kilpailuky-
ky kestavana kulkumuotona. Tavoitteena on myds parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen
toimintaedellytyksid. Vaihemaakuntakaavalla osoitetaan Salo-Lohja -ratalinjan sijainti otettavaksi
huomioon kuntien yleis- ja asemakaavoituksessa, jotta radan toteuttamiseen tulevaisuudessa
osataan varautua ja sdilyttad ratalinja rakentamattomana ja toteuttamiskelpoisena.

Tavoitteena kaavatyossa on osoittaa valille Salo—Lohja yksi ratalinjaus, joka perustuu laadittuun
alustavaan yleissuunnitelmaan ja sen ympadristévaikutusten arviointiin. Tavoitteena on sovittaa
ratalinjaus alueen, mm. Salon seudun maakuntakaavassa osoitettujen luonnon- ja kulttuuriym-
paristdarvojen edellyttdmalla tavalla. Tavoitteet saavuttamalla luodaan edellytykset kestavan Tur-
ku—Salo-Lohja-Espoo—Helsinki -kehityskdytavan rakentumiselle.

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavan ensisijainen tavoite on Turku—Helsinki valin nope-
aan junayhteyteen varautuminen ja sen suunnittelun seka toteuttamisen edistéminen alueen
arvot ja erityispiirteet huomioivalla tavalla. Maakuntakaavalla varmistetaan parhaan mahdollisen
reitin valinta ja luodaan edellytykset ratalinjan tarkemmalle suunnittelulle, kaavoitukselle ja rata-
hankkeen edistamiselle. Maakuntakaavan tavoitteisiin kuuluu myos ratalinjasta ja sen suunnitte-
lusta aiheutuvien haitallisten vaikutusten minimointi.

14 SALORA -VAIHEMAAKUNTAKAAVA, KAAVASELOSTUS

Ensisijaiset tavoitteet

+ nopea kaukolikenneyhteys Turku-Helsinki,

. kaikkien reittivaihtoehtojen kartoitus, parhaan valinta,

« kulttuurimaiseman, luonnon ja virkistyksen arvojen huomioon ottaminen,

. avoimen toteutuskelpoisen vaylan turvaaminen kaikissa vaiheissa,

+ maankdyton ja alueen muiden toimintojen suunnittelun mahdollistaminen ja selkiyttdmi-
nen erityisesti niilld taajama-alueilla, joita ratalinja sivuaa.

Ratalinjan suunnittelun tavoitteisiin siséltyy pitkalld aikavalilld, Eteld-Suomen aluerakenteen ke-
hityksesta riippuen myos paikallislikenteen mahdollistaminen. Oikoradan toteutuksen ensim-
madinen vaihe tulee mitd todenndkdisimmin olemaan Espoo-Lohja vélin rakentaminen paakau-
punkiseudun pendeldintiliikenteen tarpeisiin. Samoin maakunnan tavoitteena on Turku-Salo
-paikallisjunalikenteen aloittaminen jo 2010-luvulla. Kaavaty®ssd on varauduttu suorien ja no-
peiden (yli 200 km/h) Turku-Salo—Helsinki -junien rinnalla kulkeviin koko yhteysvalin paikallisju-
niin, jotka voivat osittain hyddyntdd myds nykyistd rantarataa. Kaavatydn tavoite ei ole kehittda
kaavan tavoitevuoteen mennessd oikoradan varren taajamista paikallisjunaliilkenteen mitoitus-
periaatteiden mukaisia asemataajamia.

Toissijaiset tavoitteet

« nopean paikallisjunaliikenteen mahdollistaminen koko Turku—Helsinki -yhteysvalilld vaiheit-
tain toteutettuna

. raideliikenteeseen tukeutuvan maankaytdn kehittdminen,

«  tavaraliikenteen huomioon ottaminen mahdollisena, ei suunnittelua ja linjausvaihtoehtoja
ohjaavana.




7. VAIHEMAAKUNTAKAAVAN SISA

7.1 Tutkitut vaihtoehdot ja vaihtoehtojen vaikutukset

Vaihemaakuntakaavan vaihtoehtoisina ratalinjauksina on arvioitu ja vertailtu ymparistovaikutus-
ten arvioinnissa mukana olleita vaihtoehtoja. Vaihemaakuntakaavaluonnoksessa osoitettiin YVA-
ohjelmassa esitetyt vaihtoehtoiset ratalinjaukset.

Vaihtoehtojen kuvaus

YVA-selostuksessa arvioitujen vaihtoehtojen pohjana ovat olleet arviointiohjelmassa esitetyt
vaihtoehdot. Arviointiohjelmassa esitetyt linjaukset ovat tarkentuneet useissa kohdissa alusta-
van yleissuunnittelun myota. Ympadristdvaikutusten arviointimenettelyssa on arvioitu seuraavia
ratalinjausvaihtoehtoja, joista kaikista on laadittu alustava yleissuunnitelma:

Valilld Espoo — Lohja on tarkasteltu yhdessa maastokdytdvassa Turunvayldn tuntumassa kulkevaa
ratalinjausta, joka on osoitettu vahvistetussa Uudenmaan maakuntakaavassa ohjeellisena rata-
linjauksena.

Valilla Lohja—Salo on arvioitu kahta padvaihtoehtoa seuraavasti:

+ Vaihtoehto M, ratalinjaus noudattaa ratageometrian puitteissa Helsinki-Turku (E18) -moot-
toritien maastokaytavaa.

+ Vaihtoehto E, ratalinjaus noudattaa ratageometrian puitteissa vanhaa ELSA -linjausta, kui-
tenkin niin, ettd Karnaisten ja Lohjanharjun vélissa se noudattaa E18-moottoritien maasto-
kaytavaa.

Vaihtoehdolla M on kaksi alavaihtoehtoa, jotka sijoittuvat padosin Varsinais-Suomeen:

+ Alavaihtoehto Mp noudattaa E18 -moottoritietd Ylisjarven pohjoispuolelle saakka.
+ Alavaihtoehto Mk erkanee pédavaihtoehdosta M Lahnajérvelld ja yhtyy paavaihtoehtoon
Aneriojdrven eteldpuolella.

Vaihtoehdolla E on yksi alavaihtoehto, joka sijaitsee Lohjalla:

+ Alavaihtoehto Ee erkanee péavaihtoehdosta E Lohjan Lempoonsuolla, sijoittuu Routioon,
Paloniemeen ja Karstuun, missa se yhtyy jalleen padvaihtoehtoon E.

Vertailuvaihtoehto 0+

Vertailuvaihtoehtona 0+ on tarkasteltu nykyistd rantarataa Espoo-Karjaa—Salo parannettuna Hel-
singin ja Turun valisen nopean radan esiselvityksessa esitetyilld toimenpiteilld, joita ovat kaksois-
raideosuus valilld Kirkkonummi-Inkoo sekd geometrian parantaminen Inkoon ja Siuntion valilla.
Rantarataa ei voida sen huonon vaaka- ja pystygeometriansa takia kunnostaa nykyvaatimusten
mukaiseksi nopeaksi radaksi, vaan vaihtoehto 0+ on arvioinnissa vertailuvaihtoehto.

Nykyistd rantarataa on parannettu useissa vaiheissa. Vuosina 1979-1995 tehtiin radan peruspa-
rannus valilld Kirkkonummi-Turku. Rantaradan nykyinen sallittu nopeus vaihtelee Kirkkonum-
men ja Turun valilla kallistuvakorisella kalustolla 180-200 km/h ja on perinteiselld kalustolla enin-
taan 160 km/h. Radalla on paikallisia nopeusrajoituksia mm. tunneleiden vuoksi, jotka rajoittavat
varsinkin perinteisen kaluston nopeuksia.

Nykyinen rantarata edellyttdisi vield runsaasti korjauksia, mikali se haluttaisiin nopean henkilé-
likenteen ja tavaralilkenteen kdyttdon optimaalisesti. Vanhasta, mutkikkaasta yksiraiteisesta ra-
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dasta on kuitenkin erittdin vaikea rakentaa hyvaa nykyaikaista rataa liikenteen alla. Nykyaikainen,
nopean liikenteen ratayhteys Kirkkonummen ja Karjaan kautta Saloon, tarkoittaisi kdytannossa
kokonaan uuden, taajamat kiertavan, kaksoisraiteellisen yhteyden rakentamista. Tallaista hanket-
ta ei ole suunniteltu, eikd hankkeen kustannusarviota ole tiedossa.

Rantarata kulkee erityisesti Uudenmaan maakunnan puolella useiden vanhojen asemien ja taa-
jamien |api. Taajamat ovat pddosin hyvin sdilyneitd ja asumis- ja palvelukeskittymina kehittyvia
alueita. Korjaukset, levennykset ja oikaisut, joita rantaradalla olisi tehtdva, jotta se palvelisi nopeaa
henkil®- ja tavarajunaliikennettd, olisivat niin mittavia, ettd kulttuuriympadristdarvojen sdilyttami-
nen radan varressa olisi erittdin haasteellista, ellei jopa monessa kohtaa mahdotonta. Tarvittavia
muutoksia ei ole suunniteltu tai kohdennettu, eika siten vaikutuksiakaan ole mahdollista arvioi-
da. Yleisesti voidaan todeta uuden raidelinjauksen mahdollistavan vanhojen rantaradan varressa
olevien taajamien kulttuuriympadristdarvojen sdilymisen.

Tarkentavien alavaihtoehtojen kuvaus

Alustavassa yleissuunnittelussa ja YVA-menettelysséd on tarkasteltu Salo—Lohja -valilla yllamainit-
tujen vaihtoehtojen lisdksi lukuisia paikallisia ratalinjausvaihtoehtoja, joita mm. saadun palaut-
teen myotd on tullut esille. N&itd on vertailtu keskendan niin ympaéristdvaikutuksiltaan kuin myds
teknisten ratkaisujen ja kustannusten osalta. Jatkosuunnitteluun valitut, YVA-selostuksessa rapor-
toidut paikalliset alavaihtoehdot on kasitelty kuntien ja maakuntien liittojen kanssa ja paatetty
YVA-menettelyd ohjanneessa ohjausryhmassa.

Tutkitut alavaihtoehdot:

Lahnajdrven pohjoispuoli, Lohja/Salo, linjausvaihtoehto M
Suomusjarven eteldpuoli, Kitula salo, linjausvaihtoehto Mk
Aneriojarven eteldpuoli, Salo, linjausvaihtoehto Mk
Kruusila, Salo, linjausvaihtoehto M

. Valkjarvi, Salo, linjausvaihtoehto M
Muurlan taajaman eteldpuoli, Salo, linjausvaihtoehto E+M
Ylisjarven pohjoispuoli, Ruotsala, Salo, linjausvaihtoehto Mp

Vaihtoehtojen vaikutukset

Vaihemaakuntakaavan ratkaisua etsittdessd, on paddytty kaksiportaiseen menettelyyn. Ensim-
madisessa vaiheessa vertaillaan pddvaihtoehtoja M ja E.

Paavaihtoehtojen M ja E arviointi

Taulukko keskeisistd valintaan vaikuttavista vaikutuksista padvaihtoehtojen valilla, kun arvioidaan
vaihtoehtoja rataosalla Salon asema-maakunnan raja.
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paavaihtoehto E

paavaihtoehto M (M, Mk, Mp)

aluerakenne

Muodostaa uuden maastokaytavan pitkalle matkalle.

M-vaihtoehdot sijoittuvat Iahelle E18-moottoritien
maastokaytavaa tarkasteltaessa koko yhteysvalia
Salo-Lohja-Espoo.

Mahdollistaa paikallisjunaliikenteen asemapaikan

Mahdollistaa paikallisjunaliikenteen asemapaikat

toiminnallista estevaikutusta. E-linjauksen
aiheuttamat vaikutukset jarvimaisemaan ovat
voimakkaimmat.

maankaytto Muurlaan. Muurlaan ja/tai Suomusjarvelle.
- i e . Moottoritien varrella moottoritien melu ja muu melu
Linjauksen E ympaéristdssd meluvaikutukset loma- mn PR . .
. . A - o . |peittda junan &anta ja siksi melu on kuultavissa vain
asumiseen ja ymparistéon yleensa ovat erilaisia kuin | .., | .. o ) . .
melu L e . . . |l&helld rataa, missé se aiheuttaa korkeita melutasoja.
linjauksella M. Melutason lisdéntyminen suhteellisesti . . . ; .
e . Huomattavia meluvaikutuksia kohdistuu radan ja
suurta hiljaisilla alueilla. " W i -
moottoritien valiin jaaviin rakennuksiin.
Muodostaa uuden maastokaytavan ja muuttaa M -vaihtoehtoja voidaan pitda maiseman ja
huomattavasti maiseman nykytilaa. Ratalinjaus rikkoo|kulttuuriymparistén kannalta E -linjausvaihtoehtoja
maisema kokonaisuutta ja aiheuttaa suurta visuaalista ja parempana. M-linjaukset sijoittuvat osittain

moottoritien laheisyyteen, kun taas E -linjaukset
puhkaisevat tdysin uuden maastokaytavan herkkaan
ja melko koskemattomaan ymparistéon.

kulttuuriympéristot

E -linjaus aiheuttaa haittaa maakunnallisesti
arvokkaille kulttuuriympéristdille ja maisema-alueille
(Muurla, Aneriojokilaakso)

M-vaihtoehdot aiheuttavat haittaa valtakunnallisesti
arvokkaille kulttuuriymparistoille (Ruotsala,
Aneriojarvi) ja maakunnallisesti arvokkaille
kulttuuriympéristéille ja maisema-alueille (Muurla,
Kruusila, Aneriojokilaakso).

ekologiset yhteydet /
laajat yhtenaiset
metsdalueet

E-linjauksella ekologisten yhteyksien sailyttdminen on
helpompaa kuin M-vaihtoehdoilla. E -linjaus aiheuttaa
enemman haittaa yhtenaisille metsaalueille, joilla ei
ole valtatien 1 kaltaisia hairiditd ennestaan.

M-vaihtoehdot noudattelevat jossain maarin
moottoritien linjausta, mutta useassa kohtaa linjaus
on suhteellisen eteella aiheuttaen pirstoutumista.

pintavedet

E vaihtoehdolla arvioidaan olevan enemman
haitallisia vaikutuksia arvokkaiksi todettuihin ja
suojeltuihin vesialueisiin.

Maarallisesti linjauksen M vaikutusalueella on paljon
jarvia, lampia ja muita pienvesia.

Paavaihtoehtojen vélilla ei seuraavien teemojen osalta ole merkittavia, paavaihtoehdon valintaan vaikuttavia vaikutuksia.

pohjavedet

Kaikkien vaihtoehtojen vaikutusalueella on luokiteltuja pohjavesialueita (2-4 aluetta).

liikenne

Liikenteellisesti vaihtoehtojen E+M, Ee, M, Mk ja Mp erot ovat pienia.

muinaisjadannokset

Muinaisjaénndksia on suunnittelualueella runsaasti ja niitd sijoittuu jokaisen linjauksen vaikutusalueelle.

luonne ja yhteiséllisyys

Kaikki vaihtoehdot halkaisevat kylia.

virkistys

Kaikki vaihtoehdot haittaavat linjausten |&hist66n jaévien vesistdjen ja niiden ympaéristdjen virkistyskayttoa.

melu

Melulle altistuvien maarassa ei ole merkittévia eroja vaihtoehtojen valilla.

maa- ja metsatalous

Kaikki vaihtoehdot aiheuttavat haittaa maatalouden harjoittamiselle.




Ihmisten elinolojen ndkdkulmasta E-linjauksen mukaiseen rataan on tiedetty yleensa varautua,
silld Ee-linjaus ja siihen yhtyva E-linjaus noudattelee padpiirteissdan vanhaa ELSA-radan linjausta.

Monet ovat kokeneet moottoritieprosessin lunastuksineen raskaaksi, hitaaksi ja epaoikeuden-
mukaiseksi. M-vaihtoehtojen ldhiasukkaille tieto uuden ratavaihtoehdon tulosta mukaan suun-
nitteluun on tullut yllatyksend. Naiden vaihtoehtojen vaikutukset kohdistuvat jo moottoritiepro-
sessin myota haittoja kérsineisiin asukkaisiin ja loma-asukkaisiin.

Alavaihtoehtojen M, Mk ja Mp arviointi

Paavaihtoehdon M alavaihtoehdot M, Mk ja Mp sijoittuvat ldhes yksinomaan vaihemaakunta-
kaavan alueelle Varsinais-Suomeen. Liitekartassa "Alavaihtoehdot M, Mk ja Mp" on esitetty lin-
jausvaihtoehtojen keskeiset vaikutukset kohdistettuna kartalle maakuntakaavan tarkkuustaso
huomioiden.

Tarkentavien alavaihtoehtojen arviointi

Naiden vaihtoehtojen osalta valinta on tehty jo YVA-menettelyn aikana. Suunnittelu ja vaikutus-
arviointi on viety loppuun vain valitun vaihtoehdon osalta.

Lahnajarven pohjoispuoli, Lohja/Salo, linjausvaihtoehto M

Lahnajdrven pohjoispuolitse kulkevista vaihtoehdoista on tarkasteltu ja vertailtu kahta vaihto-
ehtoa. Alustava yleissuunnitelma on laadittu pohjoisemman linjauksen mukaisesti, koska silla
kokonaisuudessaan on vahemman haitallisia vaikutuksia kuin eteldisemmalla, Idhempéna moot-
toritietd kulkevalla vaihtoehdolla. Eteldisempi vaihtoehto olisi selkedsti pirstonut Lahnajarven
kyldtaajamaa sekd kulkenut Natura-2000 ohjelmaan sisdltyvan jarven Ylimmadinen yli sekd myds
Nahvonjdrven yli. Pohjoisessa vaihtoehdossa erityisen haitallinen kohta on Salmijarven ylitys,
jonka rannoilla on runsaasti loma-asutusta.

Suomusjdrven eteldpuoli, Kitula salo, linjausvaihtoehto Mk
Suomusjdrven eteldpuolinen vaihtoehto on karsittu toteutukseltaan hankalana ja myds merkit-
tavasti muita vaihtoehtoja kallimpana.

Aneriojdrven eteldpuoli, Salo, linjausvaihtoehto Mk

Aneriojdrven eteldpuolitse kulkevia vaihtoehtoja on tarkasteltu neljan linjauksen osalta. Suunnit-
telua jatkettiin vaihtoehdon osalta, jolla on vahiten haitallisia vaikutuksia, mutta on merkittavasti
kalliimpi kuin muut tarkastellut vaihtoehdot.

Kruusila, Salo, linjausvaihtoehto M

Kruusilassa on tarkasteltu kahta selkedsti erilaista vaihtoehtoa ja suunnittelua jatkettiin eteldi-
semmadn vaihtoehdon pohjalta, jolla on vdhemman haitallisia vaikutuksia kuin pohjoisemmalla
vaihtoehdolla.

Valkjarvi, Salo, linjausvaihtoehto M

Valkjdrven eteldpuolella on kylan lapi kulkenutta lahtokohtaista linjausvaihtoehtoa siirretty huo-
mattavasti eteldmmads seurailemaan seldnteen pohjoisrinnettd ja ndin saatu vahennettyd kyldn
pirstoutumista.

Muurlan taajaman eteldpuoli, Salo, linjausvaihtoehto E+M

Muurlan taajama eteldpuolella on tarkasteltu useita linjausvaihtoehtoja, perustuen mm. alueelta
saadusta runsaasta asukaspalautteesta. Suunnittelua on jatkettu alkuperdisesta vaihtoehdosta
huomattavasti eteldisemman vaihtoehdon pohjalta, joka on huomattavasti kalliimpi kuin pohjoi-

semmat linjausvaihtoehdot. Linjaus leikkaa Kaukolan pohjavesialuetta Kukinnummen vedenot-
tamon valittémassa laheisyydessa.

Ylisjarven pohjoispuoli, Ruotsala, Salo, linjausvaihtoehto Mp

Ylisjarven pohjoispuolella on tarkasteltu kolmea eri linjausta, joista jatkosuunnitteluun valittiin
keskimmadinen linjaus. Pohjoinen linjaus on todettu kunnan maankdytén suhteen hankalaksi ja
myds kustannuksiltaan merkittavasti kallimmaksi. Eteldinen linjaus on todettu kokonaisuudessa
vaikutuksiltaan haitallisimmaksi ja se edellyttdisi runsaasti radan pohjanvahvistustoimenpiteitd
ollen merkittavan kallis.

YVA-menettelyn jalkeen on tutkittu vield pohjoisempaa kulkevaa vaihtoehtoa. Télld kierretdan
valtakunnallisesti arvokas Ruotsalan kyld ja Muurlan linnamaki. Vaihtoehto on noin kilometrin
pidempi. Kaarresdde on 2 500 m, joka on selkedsti vastoin suunnitteluperusteita. Vaihtoehto si-
saltdd runsaasti pitkid tunneleita ja suuria leikkauksia erityisesti E18-moottoritien l&nsipuolella.
Linjaus halkaisee Metsdjaanun asemakaava-alueen.

7.2 Vaihemaakuntakaavan ratkaisu ja kaavamerkinnat
Ratkaisun perustelut

Vaihemaakuntakaavan ratkaisua prosessoitaessa, on paadytty kaksiportaiseen menettelyyn. En-
simmadisessa vaiheessa yhdessda Uudenmaan liiton kanssa on valittu padvaihtoehtojen M ja E
valilla. Padvaihtoehtojen arviointi on esitetty luvussa 7.1. Valinta on tehty yhdessa Uudenmaan
liiton kanssa ja paddytty padvaihtoehtoon M koko oikoratalinjauksella Salo-Lohja—Espoo.

Paavaihtoehdon M alavaihtoehdot M, Mk ja Mp sijoittuvat ldhes yksinomaan vaihemaakunta-
kaavan alueelle Varsinais-Suomessa. Maakuntakaavan ratkaisuksi on valittu linjausvaihtoehto Mk.
Maakuntakaavan tarkkuustaso huomioiden seuraavat asiat perustelevat ratkaisua:

Mk-linjausvaihtoehto:

+ sijoittuu vaihtoehdoista luontevimmin olemassa olevaan topografiaan, maankdyttoon,
luontoon ja maisemaan,

+ kulttuuriympdristdjen kannalta vaihtoehdon tuomat haitat ovat vahaisimmat,

+ vahiten tunnettuja ja todennakdisid muinaisjagdnnoksia sijoittuu linjauksen l&heisyyteen,

+ vaihtoehto on edullisin suhteessa jarvimaiseman muutokseen.

Muiden linjausvaihtoehtojen keskeiset haitalliset vaikutukset maakuntakaavan tarkkuustaso
huomioiden, jotka erityisesti puoltavat ko. linjausvaihtoehdon hylkdamista:

+ Mp:halkoo valtakunnallisesti arvokkaan Ruotsalan kyld ja kulttuurimaisema -nimisen raken-
netun kulttuuriympariston,

+ Mp: halkoo Muurlan linnaméen valtakunnallisesti arvokkaan ensimmadisen luokan muinais-
jaannoksen ympariston,

+ M:halkoo valtakunnallisesti merkittdvan Aneriojarven kyldasutus -nimisen rakennetun kult-
tuuriympariston,

+ M: halkoo maakunnallisesti merkittdvan Kruusilan kyldalueen maisemakokonaisuuden,

+ M:halkoo Kitulan ensimmaisen luokan pohjavesialueen, jossa vedenottamo sijaitsee aivan
ratalinjauksen laheisyydessa.

Kaavamerkinnat

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaava tdydentdd 12.11.2008 vahvistetun Salon seudun
maakuntakaavan ratkaisua uuden nopean ratayhteyden osalta valille Turku—Helsinki. Varsinais-
Suomen maakuntavaltuuston 8.12.2008 tekeman vaihemaakuntakaavan kdynnistdmispaatok-
sen mukaisesti, kaavassa ratkaistaan Salo—Lohja-ratalinjaus.

Vaihemaakuntakaavassa on osoitettu uusi rautatie -merkinnalld ratalinjaus Salon keskustaajaman
itdpuolelta Varsinais-Suomen ja Uudenmaan vdliselle maakuntarajalle. Linjaus noudattaa alus-
tavan yleissuunnitelman ja ympadristdvaikutusten arviointiselostuksessa esitettyd vaihtoehtoa
Mk. Uusi rautatie -merkintd alkaa lannessa vahvistetun Salon seudun maakuntakaavan rautatien
oikaisuvaraus -viivamerkinnan itdpaadstad Aarnionperdssd. Maakunnan rajalla ratalinjan viivamer-
kintd yhtyy Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan ratamerkintdan.

Uusi rautatie. Merkinndn alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain
33 §n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Rakentamisrajoituksen oikeus-
vaikutuksia on kuvattu luvussa 11.1. Uusi rautatie -merkintaan liittyy suunnittelumaardys "Radan
ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen kuten tunneleiden suunnittelussa tulee huolehtia
alueen luonnon, maiseman, kulttuuriperinnén, geologisten muodostumien ja pohjavesialueiden ar-
vojen huomioon ottamisesta. Radan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on teknisin ratkaisuin
varmistettava, ettei merkittcvdsti heikennetd niitd luonnonarvoja, joiden perusteella Kiskonjoen latva-
vedet -alue on sisdllytetty Natura 2000 -verkostoon.” Suunnittelumaardykselld korostetaan voimaan
jddvan Salon seudun maakuntakaavan madrayksid, jotka myds ohjaavat ratalinjan jatkosuun-
nittelua. Tarkemmassa suunnittelussa on otettava huomioon ja sovitettava yhteen ratalinjan ja
sen rakentamisen vaikutukset sekd mm. Tammenmaen kallioalueen, Muurlan maisema-alueen,
Aneriojokilaakson kulttuurimaisemaalueen sekd Koskenalanen Natura-alueen erityisarvot.

—+———

] [ Tunneli. Alustavan yleissuunnitelman mukaiset rautatietunnelit, on osoitettu
vaihemaakuntakaavassa ohjeellisina. Tunnelien maara ja niiden pituudet voivat
jatkosuunnittelussa tarkentua. Merkintaan ei liity suunnittelumadardysta.

r==1
T T T |

Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisen kohdealue.
Strateginen kehittdmisperiaatemerkinta on osoitetuttu uusi rautatie -merkinnan
mukaiselle ratalinjaukselle Muurlan taajaman eteldpuolella. Tata kehittdmisperiaatemerkintda
koskee suunnittelumadrdys "Alueen maankdyttdd kehitetdcin ja se mitoitetaan paikallisjunaliiken-
teen toimintaedellytyksid suosivaksi! Kehittdmisperiaatemerkintd on kohdistettu koskemaan koko
Muurlan taajamaa, jonka suunnitelmalliseen kehittdmiseen sekd suunnittelun ja toteutuksen
laatuun on kiinnitettdva erityistd huomiota. Merkinnan tarkoituksena on laajasti edistaa yleisia
kehittdmistoimia taajaman alueella, kuten esimerkiksi kevyen liilkenteen verkoston parantamista
taajaman kehittyessa pikkukaupunkimaiseen suuntaan. Merkintd ei tarkoita maankaytdn alue-
varausten lisddmistd, vaan ohjaa ottamaan paikallisjunaliikenteen huomioon alueeseen kohdis-
tuvassa kuntakaavoituksessa siten, ettd mahdollisuudet paikallisjunan likennepaikan jérjestdmi-
seksi sdilytetaan.

Kun Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaava saa lainvoiman, se kumoaa 12.11.2008 vahvis-
tetun Salon seudun maakuntakaavassa osoitetun rautatieliikenteen yhteystarve -merkinnan.
Muilta osin Salon seudun maakuntakaava jaa voimaan. Keskeisimmat, ratalinjan jatkosuunnitte-
luun vaikuttavat kaavamerkinndt Salon seudun maakuntakaavassa on kuvattu luvussa 7.3.
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7.3 Salon seudun maakuntakaava

Vahvistettu Salon seudun maakuntakaava jaa kumottavaa rautatieliikenteen yhteystarve -mer-
kintda lukuun ottamatta voimaan. Salon seudun maakuntakaavassa on osoitettu merkintéja ja
niiden suunnittelumadradyksia, jotka ovat erityisesti ohjanneet ratalinjan vaihemaakuntakaava-
tyota ja jotka tulee ottaa huomioon myds ratalinjan jatkosuunnittelussa.

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavassa ei ole tehty muutoksia maankdytdn merkintdihin.
Muutoksia ei ole osoitettu Muurlan taajamatoimintojen alueeseen (A), Kitulan keskustatoimin-
tojen kohteeseen tai Lahnajarven at-kyldmerkintdan. Muurlaan osoitetulla kehittdmisperiaate-
merkinnalld ei ratkaista alueen maankayttda. Rata ristedd maakuntakaavassa osoitettujen neljan
yhdystien kanssa sekd E-18-moottoritien kanssa maakunnan rajalla. Tie- tai eritasoliittymdmer-
kintdihin ei tehda vaihemaakuntakaavassa muutoksia. Muutoksia ei kohdistu mydskaan Metsa-
Valkjarven rannelle osoitettuun virkistyskohdemerkintaan (V).

Salon seudun maakuntakaavassa on maardys, jonka mukaan Natura-alueisiin suoraan tai vaililli-
sesti kohdistuvien hankkeiden ja suunnitelmien vaikutukset on luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisesti
arvioitava, jos hanke tai suunnitelma todenndkdisesti merkittcivdsti heikentdd niitd luonnonarvoja,
joiden suojelemiseksi alue on sisdllytetty Natura 2000-verkostoon. Luonnonsuojelulain 65 § mukai-
nen Natura-arviointi on tehty Kiskonjoen latvavedet (FI0200120) Natura 2000 -alueeseen kuulu-
vasta erillisalueesta Koskenalanen.

Muut keskeisimmadt ratalinjan jatkosuunnitteluun vaikuttavat Salon seudun maakuntakaavan
kaavamerkinnat:

Arvokas kallio- tai harjualue (ge) =

Suojelumadaradys:

« Alueen erityispiirteitd haitallisesti muuttavat toimenpiteet ovat kiellettya.
+ Erityistd huomiota on kiinnitettava alueella sijaitsevan, geologisesti arvokkaan harju- tai kal-
liomuodostuman suojeluun ja hoitoon.

Salon seudun maakuntakaavan mukainen valtakunnallisesti arvokas kallioalue Tammenma-
ki sijaitsee ratalinjalla Salon keskustan itdpuolella. Rata on linjattu kulkemaan kallioalueen lapi
tunnelissa. Tunnelin ansiosta kallioalueen laki sdilyy muuttumattomana ja kallion topografia on
sdilytettdvissa.

Pohjavesialue (pv)

Suojelumaarays:

+ Suunnitelmissa ja toimenpiteissa alueella on otettava huomioon pohjaveden suojelu siten,
ettd sen kayttdmahdollisuuksia, laatua tai riittdvyytta ei vaaranneta.

+ Vesiensuojeluviranomaisille on suunnittelu- ja rakentamistoimenpiteiden yhteydessa varat-
tava mahdollisuus lausunnon antamiseen.

Salon seudun maakuntakaavan mukainen pohjavesialue sijaitsee Kaukolassa Muurlassa. Alus-
tavassa yleissuunnitelmassa on esitetty vaihtoehtoisia linjausvaihtoehtoja, jotka sdilyttdisivat
pohjavesialueen. Yleissuunnitelmassa paadyttiin kuitenkin esittdmaan pohjavesialueen ylittdvaa
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linjausta mm. kulttuuriymparistoon liittyvien seikkojen takia. Salon seudun maakuntakaavamer-
kintd edellyttad, ettd radan jatkosuunnittelussa on kiinnitettava huomiota pohjaveden suojelu-
toimenpiteisiin. Radan toteuttaminen edellyttdneen erityislainsdddanndosta johtuvia lupia, joiden
mydntdmisestd padtetddn erikseen.

Kulttuuriympariston tai maiseman kannalta tarkea alue

Suunnittelumadrays:

+ Suunnitelmien ja toimenpiteiden alueella tulee olla maiseman arvoja turvaavia ja edistavia.

+ Rakentamisen tulee kohdistua aukeamien reunoille olemassa olevaan rakenteeseen tukeu-
tuen.

+ Suunnittelu- ja rakentamistoimenpitein tulee edistda peltojen, niittyjen ja muiden avoimien
maisematilojen sdilymista.

Salon seudun maakuntakaavan mukaisia, ratalinjan alueella olevia kulttuuriympdriston tai mai-
seman kannalta tarkeitd alueita ovat Muurlan maisema-alue ja Aneriojokilaakson kulttuurimaise-
ma. Salon seudun maakuntakaavamaardykset edellyttavat ratasuunnittelulta kulttuuriympdristo-
arvojen erityistd huomioon ottamista nailld alueilla. Kdytdnnossa tdmad tarkoittaa, ettd tarvittavat
maaston muotoilut, sillat ja muut rakenteet tulee suunnitella ja toteuttaa korkeatasoisesti. Uusi
rata muodostaa uuden kerrostuman kulttuurimaisemassa.

Suojelukohde (sl) =
sl 123

Suojelumaarays:
+ Suunnitelmien ja toimenpiteiden alueella tulee olla luonnonarvoja turvaavia ja edistavia.

Salon seudun maakuntakaavassa osoitettu sl 290 a -kohde sijaitsee maakuntakaavan esitystavan
yleispiirteisyys huomioon ottaen ratalinjalla. Alueesta on tehty luonnonsuojelulain 65 § mukai-
nen Natura-arviointi.

sl 290a: Kiskonjoen latvavedet, Koskenalanen.

Natura 2000 -ohjelman kohde (FI0200120), joka ulottuu Kiskon, Suomusjarven, Pohjan ja Karjalohjan kunti-
en alueelle. Kiskonjoen latvavesistdalueella on paljon varsin luonnontilaisina séilyneitd vesistdjen osia seka
pienvesid. Karkeldnjoen rannoilla elda valtakunnallisesti uhanalainen saukko (St). Mullaston Lohioja on Varsi-
nais-Suomen parhaita luonnonvaraisen tammukan lisédntymisalueita. Pienissd rakentamattomissa lammissa
pesii sadnnollisesti kaakuri (Sh/Sh). Luontodirektiivin luontotyyppeja ovat humuspitoiset lammet ja jarvet,
hiekkamaiden niukkamineraaliset niukkaravinteiset vedet, Fennoskandian luonnontilaiset jokireitit, vuorten
alapuoliset tasankojoet, joissa on Ranunculion fluitantis ja Callitricho-Batrachium -kasvillisuutta, vaihettu-
missuot ja rantasuot sekd *mantyvaltaiset puustoiset suot. Luontodirekiivin lajeista tavataan saukkoa (St) ja
lintudirektiivin linnuista kaakuria (Sh/Sh).

Merkittavan rakennetun ymparistén kokonaisuus /
-ryhma / -alue (sr/srr/sra) ]

srisrrisra 123

Suunnittelumaardys:

+ Suunnittelun ja rakennustoimenpiteiden tulee olla kokonaisuuden sdilymista turvaavia ja
edistavia.

Salon seudun maakuntakaavassa osoitettu srr 12-kohde sijaitsee maakuntakaavan esitystavan
yleispiirteisyys huomioon ottaen ratalinjan valittdmassa laheisyydessa. Vanha kyldtontti sijaitsee
Muurlan maakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella, jossa ratasuunnittelulta edellytetdan
erityista kulttuurimaisema-arvojen huomioon ottamista.

srr 12:Vanha kylatontti 2.
Isojaon aikaan tontilla sijainneet Lassilan tilat (litt. G ja H). Paikalla edelleen Pangin kantatilan talouskeskus.

Muinaisjagannéskohde / -alue (sm/sma) [ — — —

Suojelumaarays:
smsma 123

« Muinaisjadnnokset tulee ottaa huomioon maankaytdn suunnittelussa ja rakentamisessa.
+ Museoviranomaisilta on muinaisjagdnnoslain mukaisesti pyydettava lausunto suunnitelmis-
ta ja toimenpiteistd alueella.

Alla luetellut Salon seudun maakuntakaavassa osotetut sm ja sma -kohteet sijaitsevat maakun-
takaavan esitystavan yleispiirteisyys huomioon ottaen ratalinjalla tai sen valittdmassa ldheisyy-
dessa. Kohteet sijaitsevat padosin Muurlan maakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella, jossa
ratasuunnittelulta edellytetddn erityista kulttuurimaisema-arvojen huomioon ottamista.

sm 034: Arnionperdmaki. Pronssikautinen hautapaikka. Jyrkkdseindisen kallion korkeimmalla kohdalla sijait-
seva lahes kokonaan hajotettu roykkio. Laajuus: 8x 6,4 x 0,8 m.

sm 072: Nikula. Asuinpaikat. Kivikautinen. Pellolla pienen mdenharjanteen eteldpdan tuntumassa sijaitseva
kivikautinen asuinpaikka. Loytoina kiviesineen siru, keramiikkaa, piitd ja kvartsia. Laajuus: n. 1/4 ha.

sm 073: Saarenpad. Asuinpaikat. Kivikautinen. Peltojen ymparéiman méaen juurella, pellolla ja maen eteld-
paassa olevalla pihamaalla sijaitseva kivikautinen asuinpaikka.

sm 079: Mannyntoyrds. Asuinpaikat. Kivikautinen. Peltoaukealla olevan pienen kalliopaljastuman ympaéril-
13 sijaitseva kivikautinen asuinpaikka. Loytoind keramikkaa, liuskekeihdan teelmd, kvartsiesineitd ja iskoksia.
Laajuus: n. 1/3 ha.

sm 077: Uudensuontdyrds. Asuinpaikat. Kivikautinen. Kalliosaarekken eteldreunan tuntumassa sijaitseva kivi-
kautinen asuinpaikka. Loytoina kvartsi-iskoksia ja hioinlaa'an kappale. Laajuus: n. 1/3 ha.

sm 078: Metsiantyords. Asuinpaikat. Kivikautinen. Metsdsaarekkeen eteldreunan tuntumassa sijaitseva kivi-
kautinen asuinpaikka. Loytoina reikékivi ja kvartsi-iskoksia. Laajuus: n. 30 x 50 m.

sma 011; (sm 074-076): Asuinpaikat. Kivikautinen.

- Koskela (074): Pihamaan tuntumassa sijaitseva kivikautinen asuinpaikka. Loytéind primitiivinen kirves, kvart-
siesineitd ja iskoksia.

- Kotilampi (075): Etelddn laskeutuvalla hiekkapohjaisella pellolla, Myllyojan varrella kosken ylapuolella sijait-
seva kivikautinen asuinpaikka. Loytdind mm. kvartsi-iskoksia ja hiekkakivihioimen pala.

- Fiulmaakarinahde (076): Makialueella tien vierelld olevalla hiekanottopaikalla sijaitseva kivikautinen asuin-
paikka. Loytéina kourutaltan paloja, hioimen katkelma ja kvartsia. Laajuus: 1/2 ha.



8. VAIHEMAAKUNTAKAAVAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vaikutusten arviointi on keskeinen osa kaavan laadintaprosessia ja vuorovaikutteista suunnitte-
lua. Arvioinnin tehtdvana on ollut tuottaa suunnittelijoille, osallisille seka paéattdjille tietoja kaavan
toteuttamisen vaikutuksista, niiden merkittavyydestd sekd haitallisten vaikutusten lieventamis-
mahdollisuuksista.

Vaihemaakuntakaavan vélittdmat vaikutukset kohdistuvat osoitetun uuden ratalinjauksen |&-
heisyyteen Salon kaupungin alueella. Valilliset vaikutukset kohdistuvat koko Turku-Helsinki -ra-
tayhteyden vaikutusalueelle Varsinais-Suomessa ja Uudellamaalla sisaltden myds nykyisen radan,
rantaradan vaikutusalueen.

Maankayttd- ja rakennuslain 9 §:n mukainen vaikutusten arviointi on suoritettu silld tasolla ja
tarkkuudella kuin maakuntakaava yleispiirteisend kaavana edellyttdd. Vaikutuksia selvitettdessa
on otettu huomioon maakuntakaavan tehtava ja tarkoitus seka aikaisemmin tehdyt selvitykset
siind laajuudessa, ettd voidaan arvioida riittdvassa maarin maakuntakaavan toteuttamisen vai-
kutuksia maankaytto- ja rakennusasetuksen 1 &n edellyttdmalld tavalla. Vaihemaakuntakaavan
vaikutusten arvioinnissa on kaytetty hyvaksi YVA-prosessissa tuotettuja tietoja, joita on tdyden-
netty tarvittavilta osin.

Vaikutusten arviointi on ryhmitelty maankaytto- ja rakennusasetuksen 1 §:n mukaisella jaotuk-
sella:

. ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon,

. maa- ja kallioperdan, veteen, ilmaan ja ilmastoon,

. kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja luonnonvaroihin,

+ alue-jayhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen seka liikenteeseen ja
« kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéon ja rakennettuun ymparistéon.

lhmisten elinolot ja elinymparistoé
Oikoradan ihmisiin kohdistuvat vaikutukset voidaan jakaa karkeasti kahteen luokkaan:

+  ratavarauksen lahistolld asuviin ihmiseen kohdistuvat vaikutukset ja
. muihin oikoradan vaikutusalueelle asuviin tai toimiviin ihmisiin kohdistuvat vaikutukset.

Paikallisiin, oikoradan Idhelld asuviin ihmiseen kohdistuu péddasiassa haitallisia vaikutuksia. Mui-
hin, kauempana oikoradasta eldviin ihmisiin vaikutukset ovat padasiassa positiivisia. Oikorata
nostaa joukkolikenteen palvelutasoa ja parantaa erilaisten palvelujen ja kohteiden saavutetta-
vuutta Eteld-Suomessa.

Paikalliset ihmiset kritisoivat vuosia jatkuneen suunnittelun tuottaneen huolta erityisesti melus-
ta, viihtyvyydestd, radan varteen jddvien kiinteistojen arvon kehityksesta sekd mahdollisista kiin-
teistdjen lunastuksista. Paikalliset pitdvdt hanketta tarpeettomana ja haitallisena etenkin Lohjan
ja Salon valisilld alueilla, mikd on johtanut laajaan vastustukseen.

Asumiselle haittaa aiheuttavat eniten raideliikenteen melu ja radan ndkyminen maisemassa. Rata
heikentda vakituisen asumisen ja loma-asumisen viihtyisyytta erityisesti radan valittdémassa 13-
heisyydessd. Rata heikentdd myds useiden virkistysalueiden arvoa ja héiritsee virkistysyhteyksia.

Vaikutukset asumiseen ja viihtyvyyteen

Ratalinja ohittaa Suomusjarven, Siitoonjdrven ja Lahnajarven, joilla on runsaasti loma-asutusta.
Radan ja moottoritien yhteisvaikutuksesta Lahnajarvelld ja Siitoonjarvelld altistuu runsaasti vaki-
tuista sekd loma-asutusta melulle, mikd vahentda niiden viihtyisyytta.

Vaikutukset alueen luonteeseen ja yhteisollisyyteen

Ratalinjaus leikkaa Aneriojokilaakson maakunnallisesti merkittdvdd maisema-aluetta ja Ahtialan
kylaa. Ratasilta tulee muuttamaan alueen maisemaa sdilyttden kuitenkin arvokkaiden rakennus-
ryhmien kokonaisuudet.

Muurlan asukkaat ovat kritisoineet ratalinjausta voimakkaasti. Muurlaa pidetdan vetovoimaisena
ja haluttuna asuinalueena, ja radan peldtaan heikentdvan alueen kehitysmahdollisuuksia. YVA-
menettelystd saadulla palautteella on ollut vaikutusta siihen, ettd ratalinjalle etsittiin harvempia
asukkaita haittaava linjaus. He uskovat "hitaan ja rauhallisen” eldmantyylin muuttuvan nopean
radan myota. Ratalinja halkoo Muurlassa maalaismaisen Kistolan kyldn muuttaen huomattavasti
kyldn luonnetta ja maisemaa ja aiheuttaen estevaikutusta.

Vaikutukset virkistykseen ja ulkoiluun

Vaikutukset luonnon virkistyskdyttéon ja ulkoiluun ovat osin valittémia ja osin valillisia. Valittdmat
vaikutukset liittyvat maisemien muutoksiin, radan aiheuttamaan estevaikutukseen ja meluun.
Virkistysyhteydet voivat katketa ja viihtyisyys vahentyd radan halkoessa osin varsin hiljaisia ja
luonnontilaisia alueita. Valillisid vaikutuksia syntyy radan rakentamisen ja estevaikutuksen seka
mm. asemien toteuttamiseen liittyvien maankadytdén muutosten seurauksena.

Rata ylittad Kave-Rytkd nimisen jérven pohjoispddn ja Muurlanjoen virkistysyhteyden héiriten
naiden virkistyskayttoa. Salossa ratalinjaus sivuaa golfkenttdd, mika hairitsee alueen kayttajia.

Vaikutukset elinkeinoihin ja palveluihin

Elinkeinoihin kohdistuvat vaikutukset liittyvat joko siihen, ettd radan estevaikutuksen johdosta
kulku palveluihin vaikeutuu tai siihen, ettd rata ja sen liikenndinnistd aiheutuva haitta vaikeuttaa
elinkeinojen harjoittamista. Vaikutuksia yksittdisiin elinkeinonharjoittajiin ei ole arvioitu.

Radalla on my&nteinen vaikutus Varsinais-Suomen elinkeinoille ja palveluille, silld radan néhdaan
vahvistavan maakunnan asemaa etenkin tydssakdyntialueena. Toisaalta yksittdisia kielteisidkin
vaikutuksia voi olla elinkeinotoiminnalle.

Julkisiin ja yksityisiin palveluihin kohdistuu varsin véhan vaikutuksia, koska ratalinjauksen Idhei-
syydessd on vain vahan palvelurakennuksia.

Ratalinjaus halkoo metsdalueita ja aiheuttaa haittaa metsdtaloudelle. Aneriojokilaakson Ahtialas-
sa linjaus aiheuttaa haittaa maatalouselinkeinojen harjoittamiselle.

Vaikutukset hyvinvointiin

Hankkeeseen liittyvat monet epdvarmuustekijat vaikuttavat henkiseen hyvinvointiin. Asukkaat
kokevat tulevaisuuden suunnittelun hankalaksi, koska tietoa hankkeen etenemisaikataulusta,
lopullisesta linjauksesta tai toteutumisaikataulusta ei ole. Perheiden huoli oman kodin ja mah-
dollisesti elinkeinon sdilymisesta heijastuu myds lapsiin. Ihmisin kohdistuvat vaikutukset eivat ole
yksiselitteisid. Hankkeen aiheuttamien vaikutusten kokeminen on subjektiivista, mika vaikeuttaa
mm. vaikutusten merkittdvyyden arviointia.

Melu

Salon taajamassa raideliikenteen melulla altistuu useita asukkaita, kun ratalinjaus kulkee asuin-
alueen I&pi. Huomattavia meluvaikutuksia kohdistuu myds radan ja moottoritien valiin jaaviin
rakennuksiin. Ohjearvojen ylitykset kohdistuvat suurimmaksi osaksi loma-asumiseen kaytettaviin
alueisiin. Tama selittyy silld, ettd loma-asumiseen sovelletaan tiukempia ohjearvoja. Junat eivat
aiheuta jatkuvaa melua, mutta hiljaisessa ymparistdssa melu on kuultavissa sopivissa olosuhteis-
sa hyvin kauas. Moottoritien varrella moottoritien melu ja muu melu peittdd junan dantd ja siksi

melu on kuultavissa vain lahelld rataa, missa se aiheuttaa korkeita melutasoja. Toisaalta moot-
toritien varrella jo nyt meluvaikutuksilla kuormitettujen alueiden melukuorman lisddntymisen
voidaan ainakin radan ja moottoritien valiin jadvien alueiden osalta pitda erittéin haitallisena.

Hyvin hiljaisilla alueilla ratalinjaus pirstoo hiljaisen daniymparistdn suurella alueella, koska melu
on kuultavissa kilometrinkin pddssa. Tama hairitsee laajojen alueiden virkistyskayttda. Vesistdjen
rannoilla veden pinta vahvistaa ddnen kuulumista tyynelld sdalla.

Ratalinjaukselle on alustavassa yleissuunnitelmassa esitetty meluesteitd 24 kilometrin matkalle.
Alustavasti mitoitetulla meluntorjuntaratkaisulla ei saada suojattua kovin suurta joukkoa asuk-
kaista ja lomarakennuksista melulta. Lomarakennusten suojaaminen on haastavaa, koska loma-
rakennuksille sovelletaan alhaisempia ohjearvoja, kuin vakituiselle asutukselle.

Tarina

Tarindriskin suuruutta on arvioitava tulevissa suunnitteluvaiheissa. Tarindriskin kannalta ongel-
mallisilla pehmeiden maalajien alueilla rata tulee seuraavissa suunnitteluvaiheissa suunnitella
perustettavaksi paalulaattojen tai massanvaihtojen varaan siten, ettei junaliikenteesté tule aiheu-
tumaan ymparistdd hairitsevaa tarinda.

Ennen tdrinda aiheuttavien rakentamistdiden, kuten paalutus- ja louhintatyot, aloitusta kaikkien
tarindn vaikutusalueella sijaitsevien rakennusten ja rakenteiden osalla tulee laatia tarindn ym-
paristoselvitys, jossa madritelldan eri kohteiden tarindnsieto, tarindn raja-arvot seka tarvittavat
suojaus- ja jatkotoimenpiteet.

Maa- ja kallioperd, vesi, ilma ja ilmasto

Maa- ja kalliopera

Junaradan rakentaminen muuttaa maastonmuotoja huomattavasti. Rakentaminen vaatii kalli-
oleikkauksia, tunneleita, pengertdyttdja ja lajityksia. Hanke on voimakkaasti massaylijdgdmainen.
Ylijgdmamassojen kierratys tulee olemaan tarked osa tarkempaa suunnittelua. Ldjitysalueet tulee
etsid mahdollisimman I&heltd massojen syntypaikkaa kuljetusten aiheuttamien vaikutusten mi-
nimoimiseksi.

Hankkeen laajat massan siirrot vaikuttavat pintavesien virtauksiin ja alueen vesitalouteen. Rata-
linjalla olevat pohjavesialueet pitdd huomioida rakentamisen yhteydessa haitallisten vaikutusten
estamiseksi.

Kallioperén ruhjealueet voivat aiheuttaa sortumavaaran niilla alueilla, joissa rata kulkee epaedul-
lisesti padrakosuuntaan nahden. Ruhjeisiin liittyva veden virtaus voi aiheuttaa vuotoja voimak-
kaasti tayttyneissa ruhjeissa.

Ratalinjalla on Salon seudun maakuntakaavassa osoitettu arvokas kallioalue (ge). Rata on suun-
niteltu kulkemaan kallioalueen ldpi tunnelissa. Tunnelin ansiosta kallioalueen laki sdilyy muut-
tumattomana ja kallion topografia on séilytettavissa. Salon seudun maakuntakaavassa oleva
suojelumadrays “alueen erityispiirteitd haitallisesti muuttavat toimenpiteet ovat kiellettyjd. Erityistc
huomiota on kiinnitettévd alueella sijaitsevaan, geologisesti arvokkaan kalliomuodostuman suoje-
luun ja hoitoon” ei muodosta estettd radan toteuttamiselle tunneliratkaisuna kallioalueen lapi.

lIma ja ilmasto

Vaihemaakuntakaavassa osoitetulla yksittdiselld raideliikenneyhteydelld on luonnollisesti suh-
teellisen pieni vaikutus globaaliin ilmastonmuutokseen. Oikoradan rakentamisella on positiivisia
vaikutuksia lilkenteen kasvihuonekaasujen ja muiden epapuhtauksien paastoihin. Tieliikenteen
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padstojen pienentyminen parantaa osaltaan myos paikallista ilman laatua E18-moottoritien la-
hiymparistdssa. llmaan vapautuvien padstodjen vahennykset ovat merkittdvia koko vaikutusalu-
eella.

Pohjavedet

Radan kayton aikainen pohjavesiriski liittyy padosin vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja mahdol-
liseen onnettomuusriskiin. Radan rakentamiseen liittyvid mahdollisia haitallisia vaikutuksia voi-
daan ehkéistd ennen rakentamista tehtavilld pohjavesiolosuhteiden lisdselvityksilla sekd pohja-
vesiriskit huomioon ottavalla rakentamisen ennakkosuunnittelulla.

Radan vaikutusalueella on kaksi pohjavesialuetta: Kurjenpahna-Ristinummi ja Kaukola.

Ratalinjaus leikkaa Kurjenpahna-Ristinummen I-luokan pohjavesialuetta sen lansiosassa. Pohja-
veden padvirtaussuunta on ko. pohjavesialueella luoteeseen. Pohjavesialueella sijaitsevat Kurjen-
pahnan ja Ristinummen vedenottamot. Ldhimpédna rataa sijaitsee Kurjenpahnan vedenottamo
noin 700 m etdisyydelld. Kurjenpahnan vedenottamolla on lupa 1 200 m3/d ja Ristinummen
vedenottamolla 600 m3/d suuruisen pohjavesimdaran ottamiseen. Ratalinja sijoittuu pohjavesi-
alueen itdreunalle, jossa rata leikkaa kahta kallioselannettd. Radan rakentaminen edellyttaa kalli-
olouhintaa, mutta silld ei arvioida olevan merkittdvaa vaikutusta pohjaveden virtausolosuhteisiin.
Pohjavesialueen pohjoisosassa ratalinja sijoittuu savikkoalueelle, jossa saattaa esiintya paineellis-
ta pohjavetta.

Kaukola on I-luokan pohjavesialue, jota ratalinja leikkaa sen pohjoisosassa. Pohjavesi virtaa kal-
liopinnan ohjaamana paddosin ldnteen ja luoteeseen kohti Muurlanjokilaaksoa. Pohjavesialueel-
la sijaitsee Salon kaupungin Kukinnummen vedenottamo, jolla on lupa 600 m3/d suuruiseen
pohjavedenottoon. Vedenottamo sijaitsee ratalinjan vélittdmassa ldheisyydessad. Radan rakenta-
minen edellyttdd maaleikkausta. Kukunnummen savenalaisissa maakerroksissa saattaa esiintya
paineellista pohjavettd. Rakentamisen vaikutukset voivat aiheuttaa haitallista pohjaveden pur-
kautumista. Radan rakentamisesta aiheutuu riski vedenottamolle. Alueen pohjavesivarojen hy6-
dyntédmiseksi vedenottamolle on mahdollista tutkia korvaava kaivo ratalinjauksen eteldpuolelle.

Pintavedet

Rata tulee kaikissa vaihtoehdoissa ylittdmaan useita vesistdjen osia. Pintavesiin kohdistuvat vai-
kutukset ovat padasiassa rakennusvaiheen aikaisia. Mahdolliset vesistévaikutukset liittyvat maan-
rakentamisen ja louhinnan aikana vapautuvaan kiintoainekseen, joka valuma-alueen vesistéon
padtyessddn voi kuormittaa sitd ja aiheuttaa pilaantumista ja rehevéitymista.

Tunnelien ja kallioleikkausten louhinta sekd muut rakentamisen aikaiset vesistdvaikutuksia voi-
daan vdhentad rakentamalla kiintoaineen ja typenyhdisteiden kulkeutumisen estavia vesienka-
sittelyjarjestelmia.

Radan kaytostd, erityisesti vaarallisten aineiden kuljetuksesta aiheutuu onnettomuusriskeja.
Kasvi- ja eldinlajit, luonnon monimuotoisuus ja luonnonvarat

Natura 2000 -verkoston kohteet

Ratalinjaus ylittdd Natura-alueeseen Kiskon latvavedet (FI0200120) kuuluvan pienveden,
Koskenalanen, pohjoispuolelta. Kohteesta on tehty luonnonsuojelulain 65 § mukainen Natura-
arviointi. Arvioinnin mukaan radan toteuttamisella ei ole Kiskonjoen latvavedet Natura-alueelle
kohdistuvia merkittavid vaikutuksia.
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Keskeisimmat arvioinnissa esille nousseet vaikutukset ovat rakentamisvaiheen aikaisia ja liittyvat
rakentamisen yksityiskohtiin kuten siltarakenteisiin ja niiden toteuttamistapaan. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset on arvioinnissa todettu lyhytaikaisiksi ja ohimeneviksi. Maakuntakaavan na-
kokulmasta rakentamisen vaikutukset ovat tarkemman suunnittelun ja lupaprosessien ohjaamia,
ja niissd on mahdollista ottaa huomioon Natura-alueesta johtuvat rajoitteet ja rakentamisen
riittdva ohjaus. Tyovaiheiden sekd Natura-rajaukset huomioivalla suunnittelulla, ja vaikutusten
lievennyskeinojen kayttamiselld, alueelle kohdistuvat tydnaikaiset vaikutukset ovat ehkdistavissa
siten, ettei suojeluarvojen kannalta merkittdvaa haittaa synny.

Ratahanke on toteutettavissa muuttamatta vesien virtausta tai vedenlaatua. Radan rakenteita
ei tule vesistdalueelle eikd raideliikenteesta synny vesistdon vaikuttavia padstojd. Kun virtausten
ja kuormituksen merkittdvat muutokset ehkaistaan, ei radan kdyton aikana synny merkittavia
Natura-alueen suojeluarvoihin kohdistuvia vaikutuksia.

Muut arvokkaat luontokohteet
Suunnittelulla on onnistuttu hakemaan ratalinjaukselle vaihtoehto, jossa luonnonarvot on pys-
tytty ottamaan hyvin huomioon hankkeen laajuuteen ja kokoon ndhden.

Toteutettu ratalinja pirstoo luontokohteiden verkostoa ja heikentda alueen ekologisia yhteyksia.
Suomusjarvelld rata ylittdd pohjoisosastaan Natura-alueeseen kuuluvan vesiston. Palanesuon
eteldpuolella olevan paikallisesti arvokkaan kallioalueen luonnontilaisin osa jaa radan pohjois-
puolelle. Palanesuo jaa kokonaan radan pohjoispuolelle.

Muurlassa rata sijoittuu Kave-Rytkdn pohjoisreunaan Rohjossuon ja lammen véliin. Rohjossuon
|&ntisin osa on ojittamatonta isovarpurdmettd. Koiramden ymparistdssa olevat kallioalueet jadvat
linjauksen pohjoispuolelle, samoin ldnnempédna Uudenniitunmaki ja Lutvahanmaki. Rata viistaa
Roysymaen eteldisintd reunaa. Kallioalueilta lanteen rata ylittda Ylisjdrvesta tulevan laskupuron.

Muurlan ja Salon vdlilld rata kulkee Sianseldn melko luonnontilaisten ja paikallisesti arvokkaiden
kallioalueiden lavitse. Sianselan kallioalueiden lansipuolella olevat Karhunkankareen eteldnpuo-
len kalliot ovat monimuotoisia ja puustoltaan varsin luonnontilaisia. Rata kulkee ndiden kallio-
alueiden yli.

Salon taajama-alueen itdpuolella, Salon yleiskaavan luonnonsuojelualueena oleva Lavianméen
haapalehto jaa radan pohjoispuolelle. Myllyojan puronotko jaé radan pohjoispuolelle. Salossa
rata on linjattu kulkemaan valtakunnallisesti arvokkaan Tammenmaen kallioalueen lapi tunne-
lissa. Tammenmaden kallioalue on maisemaa hallitseva silokalliorinteinen kallioseldnnejakso, jolla
on hyvin merkittdvid maisemallisia arvoja sekd merkittavid geologisia ja biologisia arvoja. Kun
rata toteutetaan tunnelissa Tammenmaen kohdalla, voidaan turvata kallioalueen maisemalliset,
geologiset ja biologiset arvot. Néma arvot tulee huomioida radan jatkosuunnittelussa ja toteu-
tuksessa.

El3imistd, kasvillisuus ja ekologiset yhteydet

Ratahankkeella voi olla haitallisia vaikutuksia suunnittelualueen eldimistddn ja kasvillisuuteen.
Vaikutusten arviointi riippuu varsinaisen toteutusajankohdan tilanteesta ja se tulee arvioida mm.
lajiston suhteen tarkemman suunnittelun yhteydessa. Esimerkiksi talld hetkelld alueella olevat
liito-oravien elinalueet ovat voineet havita tai niitd on voinut tulla alueille, joilla liito-oravia ei talla
hetkelld tavata.

Liito-oravan havaittavat lisddntymis- ja levahdysalueet on suojeltu Suomessa luonnonsuojelulain
49 § 1 momentin nojalla, jonka mukaan lisddntymis- ja levéhdysalueiden havittdminen ja heiken-

tdminen on kielletty. ELY-keskus voi kuitenkin my&ntaa luvan kiellosta poikkeamiseen. Poikkeuk-
sen edellytykset on madritelty luontodirektiivin 16 artiklassa.

Poikkeuslupa voidaan mydntaa:

«  jollei muuta tyydyttdvaa ratkaisua ole
- jollei poikkeus haittaa kyseisen lajin suotuisan suojelun tason sdilymista lajin luontaisella
levinneisyysalueella

Toiseksi edellytetddn, ettd poikkeus mydnnetddn johonkin seuraavista tarkoituksista:

a) luonnonvaraisen eldimiston ja kasviston suojelemiseksi ja luontotyypin séilyttdmiseksi;

b) viljelmiin, karjankasvatukseen, metsiin, kalatalouteen seka vesistoihin tai muuhun omaisuu-
teen kohdistuvien erityisen merkittavien vahinkojen ehkdisemiseksi;

) kansanterveyttd ja yleista turvallisuutta koskevista tai muista erittdin tarkedn yleisen edun
kannalta pakottavista syistd, mukaan lukien sosiaaliset ja taloudelliset syyt tai jos poikkeamisesta
on ensisijaisen merkittdvaa hyotya ymparistolle;

d) ndiden lajien tutkimus- ja koulutus-, uudelleensijoittamis- ja uudelleenistuttamistarkoitukses-
sa ja ndiden tarkoitusten kannalta tarvittavien lisddntymistoimenpiteiden vuoksi;

e) tarkoin valvotuissa oloissa valikoiden ja rajoitetusti tiettyjen lajien yksildiden ottamisen ja
hallussapidon sallimiseksi kansallisten toimivaltaisten viranomaisten maarittelemissa rajoissa.

Kaavoissa poikkeamismahdollisuuden kdyttdminen tulee vain harvoin kysymykseen, koska kaa-
voissa useimmiten on olemassa useampia vaihtoehtoja. Jos kaavaratkaisu koskee hankkeita, joita
tarkoitetaan c) kohdassa ja jotka maaston tai muiden ominaisuuksiensa vuoksi ovat paikkaansa
sidottuja eikd niille ole kaavallisesti vaihtoehtoa, poikkeamismenettely saattaa tulla kyseeseen.

Eu:n luontodirektiivin liitteissd mainituista erityisesti suojeltavista lajeista mm. saukko esiintyy
suunnitellulla hankealueella. Saukon lisdédntymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heiken-
tdminen on Suomen luonnonsuojelulain 498:n mukaan kielletty. YVA- selostuksen perusteella
ratahankkeen rakentamisen aikaisista vaikutuksista ei ole saukolle pitkdaikaista haittaa, silld laji
voi vélttda hairidaluetta rakentamisaikana. Hankkeen merkittavin vaikutus saukkoon on radan
muodostama maastoeste. Estevaikutus on suurin vesistoja ylittavilld silloilla, jos niiden suunnitte-
lussa ei oteta riittavasti huomioon lajin tarpeita.

Osa vaikutuksista on rakentamisen aikaisia, mutta suuri osa on myds pysyvid. Rakentamisen ai-
kana veden samentuminen voi aiheuttaa valiaikaista haittaa. Pysyvana vaikutuksena rata saattaa
katkaista eldinten luonnollisia kulkuvaylid. Linnustoon vaikuttavia tekijoita ovat niiden elinympa-
ristojen tuhoutuminen ja heikkeneminen sekd meluvaikutusten lisddntyminen. Kasvillisuuteen
radan rakentamisen lisdksi voi vaikuttaa suoranaisen havittamisen lisaksi muuttamalla arvokkai-
den elinympadristojen olosuhteita.

Suunniteltu linjaus kulkee Koiramden sekd Uudenniitunmden liito-oravien elinalueiden eteld-
puolelta. Uudenniitunméen eteldpuolella oleva metsdalue on myos lintudirektiivin I-liitteen lajin
varpuspollon pesiméalue. Muurlan ja Salon Karhunkankareen kallioiden pohjoispuolella saattaa
olla liito-oravien elinympadristod. Ratahankkeen vaikutus tahan liito-oravakohteeseen arvioidaan
olevan vdhdinen.

Pilaantuneen maaperan riskikohteet

Ratalinjauksella Varsinais-Suomen alueella on tiedossa pilaantuneen maaperan riskikohde Muur-
lassa (YVA-selostuksen kohde nro 4). Kohde on entinen yhdyskuntakaatopaikka vanhassa sora-
kuopassa, jonka jatetdyton laadusta ei ole tietoa. Alueella ei toistaiseksi ole puhdistustarvetta



(Iahde: MATTI-tietokanta). Kohde sijaitsee n. 50 metrid ratalinjan pohjoispuolella. Mahdollisten
pilaantuneiden alueiden merkittdvimmat vaikutukset liittyvat pilaantuneiden alueiden mahdol-
lisiin kunnostuksiin ja niiden aiheuttamiin kustannuksiin.

Alue- ja yhdyskuntarakenne, yhdyskunta- ja energiatalous seka lilkenne

Alue- ja yhdyskuntarakenne sekd maankaytto

Salo-Lohja ratalinjan vaihemaakuntakaavan mukaisella oikoradalla tulee olemaan kiistamat-
tomat vaikutukset Eteld-Suomen aluerakenteen kehitykseen. Monipuolisiin, kestaviin liken-
nemuotoihin tukeutuvat kehityskdytdvat parantavat alueensa kilpailukykyd ja vetovoimaa. To-
teutuessaan kehityskdytdva tasaa padkaupunkiseudun metropolialueelle suuntautuvaa kasvua
erityisesti Lohjan, Salon ja Turun kaupunkiseuduille. Sekd moottori- ettd rautatiehen tukeutuvat
kehityskdytavat lyhentavat keskusten vélisid todellisia ja mielikuviin perustuvia aikaetdisyyksia ja
siten parantavat alueiden yhteistoimintamahdollisuuksia. Vastaava vaikutus on ndhtdvissa mm.
Helsinki-Hameenlinna-Tampere ja Helsinki-Lahti -vy&hykkeilld. Kasvu tulee kohdentumaan en-
sisijaisesti Turun ja Salon kaupunkiseudulle, mutta vaikutukset tulevat nékymaan koko maakun-
nan kehityksessa. Kehityksen voimakkuuteen ja nopeuteen vaikuttavat Varsinais-Suomen ja Tuk-
holman seudun véliset aktiviteetit ja Tukholma-Pietari vydhykkeen tuleva asema koko Euroopan
aluerakenteessa, johon taas vaikuttavat kehitys ltdmeren ympadristdssa yleisesti, mm. yhteydet
Keski-Euroopan ja Vendjan vélilla sekd muut globalisaatiokehityksen tuomat muutokset.

Vaihemaakuntakaava synnyttdd huomattavia sekd negatiivisia ettd positiivisia odotusarvoja.
Aluerakenteelliset muutokset ovat hitaita. Rakentamispadtosta saatetaan joutua odottamaan
pitkdankin. Radan suunnittelu- ja rakentaminen tulevat viemaan minimissadnkin yli kymmenen
vuotta. Ratavarauksella on lyhyelld aikavalilla maankayttdd jaddyttavia ja pidemmalld kiihdyttavia
vaikutuksia. Vaihemaakuntakaavan ratalinjasta aiheutuva rakentamisrajoitus kohdistuu ratalinjal-
la ja sen vélittdmassa ldheisyydessa oleviin kiinteistdihin. Maa- ja metsdtalousalueilla radan alu-
eita pirstovia vaikutuksia voidaan lieventda huolehtimalla jatkosuunnittelussa tarvittavilla ali- ja
ylikulkujarjestelyilla.

Kaavoitettujen ja kaavoitettavien taajamien yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttdon ratava-
rauksella ei ole haetusta linjauksesta johtuen valittémid vaikutuksia eikd rajoituksia. Mahdolliset
paikallisjunaliikennettd hyddyntdvat maankdytdn kehittdmistoimenpiteet ajoittuvat radan val-
mistumisen jalkeiseen aikaan. Suunnittelun lahtokohtana on ollut, ettd Salon ja Lohjan valiset
taajamat voivat olla paikallisjunaliikennettd pitkdlla tahtaimelld hyddyntdvid, mutta eivat sen
varaan rakentuvia ja sitd edellyttavid/perustelevia. Sen sijaan varsinaisilla asemapaikkakunnilla
Salossa ja Turussa parantuneet junayhteydet padkaupunkiseudun suuntaan tulevat lisddmaan
maankayttdd asemien Idheisyydessa seké alueilla, joilta on toimivat yhteydet niille.

Kuntakaavoitus

Ratalinjan alueella on kolme yleiskaavaa ja useita asemakaavoja. Ratalinja kulkee seuraavien

yleiskaava-alueiden I3pi:

- Salon yleiskaava 2020 on hyvaksytty 13.11.2006. Kaavassa on esitetty itddn suuntautuva
Elsa-radan linjaus, johon liittyy kolme tunneliosuutta.

- Kiskon rantayleiskaava. Kaavassa ei ole otettu huomioon seutukaavan mukaista varausta
junaradalle.
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Kuva 10. Ote Suomusjdrven Keskustan pohjoisosan-moottoritien - Lahnajarven osayleiskaavasta.
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« Suomusjarven kunnan laatima Keskustan pohjoisosan-moottoritien - Lahnajarven osayleis-
kaava, on hyvdksytty 16.12.2004. Kaavassa ei esiinny raidevarauksia.

Ratalinjauksen alueella olevat ranta-asemakaavat:

+ Kiskon rantayleiskaava (2000)

+ Kiikala Hirsjarven rantakaava (1983)

+ Kiikala Paunlahden rantakaava (1989)

+ Kisko Pohjois-Sammalon rantakaava (1984)
+ Kisko Sammalon kyld rantakaava (1997)

Lisdksi radan laheisyydessa on muutamia asemakaavoja, jotka rajautuvat ratalinjaukseen.

Maakuntakaavassa ratalinjaus on osoitettu siten, ettd uusi rata saattaa vaarantaa Kiskon ran-
tayleiskaavassa Hirsjarvelld osoitetut pysyvan asumisen alueet. Kiikalan Hirsjarven rantakaavassa
on osoitettu ratalinja, mutta ratavarauksen laheisyydessa on lomarakennuspaikkoja. Maakunta-
kaavamerkintd noudattelee Hirsjarven alueella seutukaavan mukaista moottoritie- ja Elsa-rata-
varausta, mutta nditd seutukaavan mukaisia linjausvarauksia ei ole otettu huomioon kuntakaa-
voituksessa.

Suomusjarvelld Keskustan pohjoisosan-moottoritien - Lahnajérven osayleiskaavassa ei ole rai-
devarauksia. Maakuntakaavan mukainen ratalinja saattaa vaarantaa ratalinjalle jadvid pysyvaan
asumiseen osoitettuja alueita.

Yleisesti voidaan todeta, ettd ratalinjauksen alueella nykyinen maankaytté muodostuu paapiir-
teissddn maa- ja metsdtaloudesta. Maakuntakaava turvaa elinkeinoharjoittamisen toimintaedel-
lytysten sdilymisen. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin osoitettava tarvittavat tiejarjestelyt. Uusi
rata pienentda jonkin verran pelto- ja metsdalaa, mutta ei niin paljon, ettd elinkeinojen jatkumi-
nen vaarantuisi.

Liikkenne

Kayttdjien kannalta oleellisia liikkumiseen vaikuttavia tekijoitd ovat eri alueiden véliset yhteydet
ja niiden madard, alueiden valiset matka-ajat ja likkumisen hinta. Ndistd voidaan kdyttaa yhtei-
sesti nimitystd kdyttdjahyoty. Kayttajahyotyja kuvataan liikenteen palvelutasotekijdiden ja niissa
tapahtuvien muutosten kautta. Liikenteen palvelutasoon vaikuttavat saavutettavuustekijat (yh-
teydet ja matka-ajat) seka liikenteen kustannukset ja laatutekijat (kulkumuodot ja niiden kdyton
sujuvuus). Joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttavat pelkdn kokonaismatka-ajan lisaksi myds
joukkoliikenteen koetut laatutekijét, joita ovat mm. odotusajoista, liitynndsta ja vaihtojen maa-
rdstd aiheutuvat palvelutasotekijat.

Oikoradasta syntyy matka-aikasadstoa Turku—Helsinki valilld noin 20 min verrattuna nykyisen
kaukojunaliikenteen nopeimpaan matka-aikaan. Pienilld ja keskisuurilla kehittdmisinvestoinneilla
voidaan kaukoliikenteen luotettavuutta parantaa rantaradalla, mutta matka-ajassa ei voida mer-
kittavid aikasddstoja saada. Oikorata on matka-ajassa 10—-15 min parannettua rantarataa nope-
ampi yhteys Turku—Helsinki valilld. Matka-ajat ovat tdssd suunnitteluvaiheessa suuntaa antavia ja
ne tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Oikorata palvelee Helsingin ja Turun valistd kaukoliikennetta
nopeuttaen matka-aikaa ja sitd kautta lisdten padkaupunkiseudun, Salon ja Turun vélistd vuoro-
vaikutusta.

Turku-Helsinki-valin matkustajat saavat oikoradan nopeutumisen hyddyn tdysimadrdisend. Mer-
kittdvd osa hyddystd kohdistuu matkustajille, jotka kayttdisivat junaa joka tapauksessa, riippu-
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matta yhteyden nopeudesta. Osa hyddystd syntyy nopeutumisen perusteella kulkutapaa vaih-
taville matkustajille.

Oikorata parantaa poikittaisia yhteyksid Eteld-Suomessa ja Eteld-Suomen parempaa saavutetta-
vuutta niin Pietarin kuin my&s Tukholman suuntiin. Radan toteuttamisella voidaan katsoa olevan
positiivinen vaikutus erityisesti matkailuun ja sitd palveleviin elinkeinoihin.

Junaliikenteen palvelutason kehittdminen, kokonaan uusien yhteyksien avaaminen ja matka-
aikojen muuttuminen, aiheuttavat muutoksia kulkumuotojen valiseen kilpailuasetelmaan. Oiko-
radalla tapahtuva likenndinti vahentad linja-autoliikenteen matkustajasuoritetta.

Oikorata aiheuttaa muutoksia kulkumuotojakaumaan ja maankayttodn, mikd heijastuu tielii-
kenteeseen. Tielilkenteen muutokset kunnossapitokustannuksissa ja padstokustannuksissa ovat
marginaalisia. Suurimmat sadstot kertyvat onnettomuuskustannusten alenemisen kautta.

Vaikka tielikenteen padstdkustannusten sddstot ovat pienid, ovat ne suuremmat kuin junaliiken-
teen padstokustannusten kasvu, eli oikoradan kokonaisvaikutus paastdjen suhteen on positiivi-
nen.

Rantaradan kuntien yhteydet Varsinais-Suomen suuntaan heikkenevét, kun noin kerran tunnissa
kulkeva kaukojunaliikenne siirtyy oikoradalle. Vaikutuksen maara riippuu siitd, millaista liikennet-
td rantaradalla on oikoradan avaamisen jalkeen.

Oikoradan vaikutukset liikkumiseen ja liikenteeseen ovat kahdentyyppisiad. Toisaalta itse radalla
on ldhinna estevaikutuksia paikalliseen liikkumiseen kaikilla liikennevalineilld. Toisaalta asemilla
on vaikutuksia radan suuntaiseen liikkkumiseen, padosin pitkdn matkan henkildliikenteeseen Tu-
run ja Helsingin valilla.

Radan aiheuttamaa estevaikutusta voidaan lieventda erilaisin ali- ja ylikulkujarjestelyin. Jatko-
suunnittelussa radan tarkka linjaus ja tasaus suunnitellaan, jolloin selvitetddn my®os ali- ja ylikul-
kupaikat. Radalla voi olla turvallisuuteen liittyvid vaikutuksia, jotka tosin riippuvat siitd, kuinka
yli- ja alikulut jarjestetaan.

Alustavassa yleissuunnitelmassa tehty yhteiskuntataloudellinen laskelma ei osoita ratalinjausta
kannattavaksi. Tdman laskelman perusteella matkustajiin ja ymparistoédn kohdistuvat hyddyt ei-
vat kata investointikustannuksia. Laskelma ei ota kantaa mm. alue- ja yhdyskuntarakennevaiku-
tuksiin, elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin tai luontoarvoihin. Siksi yhteiskuntataloudellinen
laskelma on vain yksi osa kannattavuuden kokonaisarviota.

Ylla mainittu yhteiskuntataloudellinen laskelma perustuu oletukseen matkustajamadrien kasvus-
ta. Junaliikenteen matkustajaméaarien kasvu ennustetusta tai oletettua suuremmat kulkumuoto-
jakauman muutokset parantavat ylld mainitun laskelman mukaista kannattavuutta.

Rakentamisen aikana asukkaita haittaavat kaikkialla uudet valiaikaiset kulkuyhteydet ja kiertotiet
sekd rakentamislilkenteen ja -kuljetusten aiheuttamat hairiot sekd muulle liikenteelle ettd pai-
kalliselle asutukselle. Vaikutus on tosin taajamissa merkittdvampi kuin alueilla, joilla on asutusta
hyvin vahan tai ei lainkaan.

Kaupunkikuva, maisema, kulttuuriperinto ja rakennettu ymparisto

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavan mukaisella oikoradalla tulee olemaan merkitta-
vid vaikutuksia maisemaan, kulttuuriperintdédn ja rakennettuun ympadristdodn ja kaavaprosessin
aikana on korostunut valittavan linjausvaihtoehdon vaikutukset luonnonmaisemaan ja kult-
tuuriymparistéon. Uusi ratalinjaus sijoittuu maa- ja metsatalousalueille, joista erityisesti viljellyt
jokilaaksot ovat kulttuuriymparistdind arvokkaita. Rata on suunniteltu siten, ettd maatalouden
harjoittaminen on edelleen mahdollista, vaikka rata aiheuttaa muutoksia tiejarjestelyissa ja pie-
nentda hieman viljelyalaa. Maatalouden jatkuminen alueella turvaa osaltaan avoimen kulttuuri-
maiseman sdilymisen.

Suunnittelualueen maastorakenne on selvasti pohjois-eteldsuuntautunut, mika tarkoittaa, ettd
ita-lansi suunnassa kulkeva ratalinjaus halkaisee kaikissa linjausvaihtoehdoissa jokilaaksot ja met-
saseldnteet. Suunnittelualueen topografiaa tarkasteltaessa valitun ratalinjauksen voidaan kuiten-
kin todeta noudattavan tutkituista vaihtoehdoista parhaiten maastonmuotoja ja aiheuttavan
siten vahiten suuria maastoleikkauksia, pengerryksia tai edellyttdvan muita maisemaan olennai-
sella tavalla vaikuttavia rakenteita.

Valitun ratalinjauksen alueella ei ole valtakunnallisesti merkittavid maisema-alueita tai raken-
netun ympadriston kokonaisuuksia (RKY 2009). Ratalinja kulkee maakunnallisesti arvokkaiden
maisema-alueiden lapi Muurlassa ja Aneriojokilaaksossa. Molemmissa jokilaaksoissa silta- ja
pengerrakenteet muuttavat avointa maisemaa. Linjauksen eteldpuolelle jagva Aneriojokilaakson
kulttuurimaisema on maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriympaéristd. Junarata muodos-
taa uuden rakenteen maisemassa ja koska se, mita tdndan ja huomenna rakennetaan, edustaa
tulevaisuuden rakennusperintdd, on tarkedd edellyttaa jatkosuunnittelulta ja toteutukselta eri-
tyista panosta visuaalisesti korkeatasoisen ilmeen toteuttamiseksi. Tasta syysta jatkosuunnitte-
lussa on pyrittdva sovittamaan tarvittavat rakenteet maisemaan mahdollisimman hyvin mika
tarkoittaa visuaalisesti mahdollisimman sirojen ratkaisujen suosimista.

Jokilaaksoissa on paljon tunnettuja ja mahdollisia muinaisjagdnnoskohteita. Etenkin Muurlassa
tunnetaan paljon l6ytdpaikkoja. Muinaisjddnnosalueet on selvitettdva tarkemmin ja ne on otet-
tava huomioon yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa.

Valitun linjauksen alueella on useita maakunnallisesti arvokkaita rakennuksia ja rakennuskokonai-
suuksia. Nama keskittyvat erityisesti jokilaaksoihin. Linjaus on pyritty sovittamaan ympdristoon
siten, ettd arvokkaat kokonaisuudet voivat sdilyd, vaikka niiden 1ahiymparistd saattaa muuttua
merkittavasti.

Ratalinjauksen alueella ei ole sellaisia taajamia, joiden kaupunkikuvaan uudella linjauksella olisi
merkittavid vaikutuksia. Salon keskusta-alueella linjaus noudattaa Salon seudun maakuntakaa-
vassa vahvistettua linjausta. Muurlassa tiivis kyldalue sijaitsee ratalinjan pohjoispuolella ja radan
merkittdvimmat vaikutukset kohdistuvat viljelymaisemaan. Maakuntakaavassa oleva kehittamis-
periaatemerkintéd on kohdistettu koskemaan Muurlan taajamaa kokonaisuudessaan. Suomusjar-
velld taajamat eivat sijaitse linjauksen valittomassa ldheisyydessa.

Uuden radan vaikutukset luonnonmaisemaan ovat merkittavia erityisesti niilld alueilla, joissa mai-
semalla on suuri virkistyskdyttoon liittyva arvo. Erityisesti Hirsjarven pohjoisosassa Sammalon-
salmen ylityskohdassa uudella radalla on vaikutuksia lahialueen loma-asutuksen virkistyskaytto-
mahdollisuuksiin. Yleisesti voidaan todeta luonnonmaisemaan kohdistuvien vaikutusten olevan
merkittavimmat vesistojen laheisyydessa.



9. TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaava on valmisteltu maankdytto- ja rakennuslain yleisten
tavoitteiden mukaisesti suunnittelualueen ja -tehtdvan erityispiirteet huomioivalla tavalla. Vaihe-
maakuntakaavan laadinnassa on hyddynnetty rinnakkaisprosessina edenneen ratalinjan alusta-
van yleissuunnittelun erityisosaamista ja vuorovaikutusvaiheita. Oikoradalla pyritddn tukemaan
kestavan kehityksen periaatteita koko Eteld-Suomen aluerakenteen muutoksissa.

Vaihemaakuntakaava toteuttaa maankayttd- ja rakennuslain 5 §:n tavoitteita ja niiden mukaisia
28 §:n maakuntakaavan sisdltovaatimuksia maakuntakaavoitukselta edellytettévalla tavalla koko-
naisuutena. Kaavan sisaltdrajauksesta ja ldhtékohdista johtuen tavoitteiden tarkastelunakokulma
on luonnollisesti liikenteen tarkoituksenmukaista jarjestamistd, kestavaa alue- ja yhdyskuntara-
kennetta seka elinkeinoeldman toimintaedellytyksiad painottava.

9.1 Valtakunnallisten alueidenkadyttttavoitteiden toteutuminen

Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavan kannalta keskeisten valtakunnallisten alueidenkéayt-
totavoitteiden toteutumista on kuvattu alla olevassa taulukossa. Taulukosta kdy ilmi, ettd tavoit-
teet ovat osittain toistensa kanssa vastakkaisia. Alueidenkdytdn suunnittelu on aina erisuuntaisia
tavoitteita yhteen sovittavaa ja priorisoivaa.

4.2 Toimiva aluerakenne

Erityistavoitteet

Yleistavoitteet

- Aluerakennetta kehitetdan monikeskuksisena ja
verkottuvana seké hyviin liikenneyhteyksiin perustuva-

na kokonaisuutena. Toimivan aluerakenteen runkona
kehitetdan Helsingin seutua, maakuntakeskuksia seka
kaupunkiseutujen ja maaseudun keskusten muodostamaa
verkostoa. Eteldisessd Suomessa aluerakenne perustuu
erityisesti Helsingin ja alueen muiden kaupunkikeskusten
valisiin raideliikenneyhteyksiin.

- Salo-Lohja -rantalinja vahvistaa ja tdydentda Etela-Suo-
men monikeskuksinen aluerakennetta. Oikorata parantaa
Helsingin ja Varsinais-Suomen maakuntakeskuksista Turun
valistd rautatieyhteytta.

- Alueidenkaytdssa on varmistettava, ettd valtakunnallisesti
merkittavat kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinnén
arvot séilyvét. Viranomaisten laatimat valtakunnalliset
inventoinnit1 otetaan huomioon alueidenkdytén suunnit-
telun ldhtokohtina. Maakuntakaavoituksessa on osoitet-
tava valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot ja
maisemat. N&illd alueilla alueidenkaytdn on sovelluttava
niiden historialliseen kehitykseen.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoehtoja
tutkimalla ja vertailemalla vahiten alueen maisemaa, kult-
tuuriymparistojé ja rakennusperintod vaurioittava linjaus.
Valtakunnalliset inventoinnit on otettu huomioon ja
osoitettu vahvistetussa Salon seudun maakuntakaavassa.

Erityistavoitteet

- Maakunnan suunnittelussa yhteistydssa maakuntien
liittojen kesken on selvitettava ne alue- ja yhdyskun-
tarakenteeseen ja muuhun alueidenkayttoon liittyvat
toimenpiteet, joilla edistetddn ylimaakunnallisten kehitta-
misvydhykkeiden muodostamista ja niiden kehittdmise-
dellytyksia.

- Salo-Lohja oikoradan avulla rata- ja moottoritie muodos-
tavat kestavan ylimaakunnallisen kehittdmisvydhykkeen
Turun ja Helsingin valille. Vaihemaakuntakaavan valmistelu
on tapahtunut tiiviissa yhteistydssa Uudenmaan liiton
kanssa. Varsinais-Suomen maakuntasuunnitelmaan
sisaltyva Turku-Helsinki -kehittamisvyohyke tullaan osoit-
tamaan kokonaismaakuntakaavan seuraavan tarkistuksen
yhteydessa.

- Alueidenkayton suunnittelussa on otettava huomioon
ekologisesti tai virkistyskdyton kannalta merkittavat ja
yhtendiset luonnonalueet. Alueidenkayttéd on ohjatta-
va siten, ettei ndita aluekokonaisuuksia tarpeettomasti
pirstota.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoehtoja
tutkimalla ja vertailemalla vahiten alueen luonnonalueita
pirstova linjaus.

- Maakuntakaavoituksessa on otettava huomioon vesi- ja
rantaluonnon suojelun tai virkistyskdyton kannalta erityista
suojelua vaativat vesistot.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihto-
ehtoja tutkimalla ja vertailemalla vahiten alueen vesi- ja
rantaluontoa uhkaava linjaus. Vaikutukset Kiskonjoen
latvavesistoon kuuluvaan Natura 2000 -alueeseen on
erikseen arvioitu.

4.3 Eheytyvd yhdyskuntarakenne ja elinympaériston laatu

Yleistavoitteet

- Alueidenkaytolld edistetdan yhdyskuntien ja elinympé-
ristdjen ekologista, taloudellista, sosiaalista ja kulttuurista
kestavyytta. Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hyo-
dynnetdan sekd eheytetddn kaupunkiseutuja ja taajamia.
Taajamia eheytettdessd parannetaan elinympariston
laatua.

- Oikorata edistaa kestavia liikkumismuotoja, hyddyn-
tad ratavarren kaupunkiseutuja ja mahdollistaa niiden
eheyttamisen.

- Alueidenkaytossa on otettava huomioon pohja- ja
pintavesien suojelutarve ja kdyttdtarpeet. Pohjavesien
pilaantumis- ja muuttamisriskejd aiheuttavat laitokset ja
toiminnot on sijoitettava riittavan etaélle niistd pohjave-
sialueista, jotka ovat vedenhankinnan kannalta térkeité ja
soveltuvat vedenhankintaan.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoehtoja
tutkimalla ja vertailemalla vahiten alueen pohja- ja pinta-
vesia uhkaava linjaus. Pohjavesien suojelukysymykset tulee
ottaa huomioon jatkosuunnittelussa ja erityisesti radan
rakentamisvaiheessa.

- llman erityisid perusteita ei hyvia ja yhtendisia peltoalu-
eita tule ottaa taajamatoimintojen kéyttéon eikd hyvia ja
laajoja metsatalousalueita pirstoa muulla maankaytolla.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoehtoja
tutkimalla ja vertailemalla alueen maa- ja metsétalousalu-
eet parhaiten yhtendising sailyttava vaihtoehto.

- Yhdyskuntarakennetta kehitetddn siten, ettd palvelut ja
tyOpaikat ovat hyvin eri vdestoryhmien saavutettavissa ja
mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden ldheisyydessa
siten, ettd henkildautoliikenteen tarve on mahdollisimman
vahainen. Liikenneturvallisuutta sekd joukkoliikenteen,
kévelyn ja pyoréilyn edellytyksid parannetaan.

- Oikorata tukee ja silld on vaikutusta toimintojen
sijoittumiseen joukkoliikenteelld hyvin saavutettaville
alueille. Oikoradalla parannetaan liikenneturvallisuutta ja
parannetaan joukkoliikenteen edellytyksia.

4.5 Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Yleistavoitteet

- Alueidenkayton suunnittelussa olemassa olevat tai
odotettavissa olevat ympaéristohaitat ja poikkeukselliset
luonnonolot tunnistetaan ja niiden vaikutuksia ehkdistaan.
Alueidenkdytdssd luodaan edellytykset ilmastonmuutok-
seen sopeutumiselle.

- Oikoradasta aiheutuvat ympadristéhaitat on tunnistettu
alustavan yleissuunnitelman YVA-prosessissa otettavaksi
huomioon radan jatkosuunnittelussa.

- Likennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan kokonai-
suuksina, jotka kasittavat eri likennemuodot ja palvelevat
sekd asutusta ettd elinkeinoeldman toimintaedellytyksia.
Liikennejérjestelma ja alueidenkdyttd sovitetaan yhteen
siten, ettd vahennetddn henkildautoliikenteen tarvetta ja
parannetaan ymparistdd vahan kuormittavien liikenne-
muotojen kayttoedellytyksia. Erityistd huomiota kiinnite-
taan liséksi liikenneturvallisuuden parantamiseen.

- Oikoradan suunnittelulla kehitetdan Eteld-Suomen alue-
rakennetta asukkaiden palvelemiseksi ja elinkeineldman
toimintaedellytysten parantamiseksi. Toimivat, nopeat
joukkoliikenneyhteydet keskusten valilld véhentavat
henkildautoliikenteen tarvetta ja véhentavat ymparis-
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ja erityisesti rautatielikenteen kehittdminen parantaa
likenneturvallisuutta.

Erityistavoitteet

Erityistavoitteet

- Maakuntakaavoituksessa ja yleiskaavoituksessa tulee
edistdad yhdyskuntarakenteen eheyttdmistd ja esittad
eheyttamiseen tarvittavat toimenpiteet. Erityisesti kaupun-
kiseuduilla on varmistettava henkildautoliikenteen tarvetta
vahentéva sekd joukkoliikennettd, kavelyd ja pyorailya
edistava liikennejérjestelma.

- Oikorata edistda yhdyskuntarakenteen eheyttamistd.
Oikorata kehittaa kaupunkiseutujen liikennejérjestelmia
parantamalla kaupunkiseutujen valisia joukkoliikenneyh-
teyksia.

- Alueidenkdytossa on turvattava olemassa olevien
valtakunnallisesti merkittavien ratojen, maanteiden ja
vesivaylien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka
valtakunnallisesti merkittavien satamien ja lentoasemien
seka rajanylityspaikkojen kehittémismahdollisuudet.

- Oikoradan suunnittelulla tdydennetéan ja kehitetaan
Suomen rautatieverkkoa ja sen kansainvalisia yhteyksia.

- Alueidenkdytossa on ehkaistava melusta tarindsta ja
ilman epdpuhtauksista aiheutuvaa haittaa ja pyrittava
vahentdmaan jo olemassa olevia haittoja. Uusia asuinalu-
eita tai muita melulle herkkia toimintoja ei tule sijoittaa
melualueille varmistamatta riittavaa meluntorjuntaa.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoeh-
toja tutkimalla ja vertailemalla vahiten ymparistohairioita
tuottava ratalinjaus. Valittu ratalinja ei tuo uusia taajama-
alueita melualueelle. Meluntorjunta on ratkaistavissa
radan jatkosuunnittelussa.

- Alueidenkayton suunnittelussa on sailytettdva mahdolli-
suudet toteuttaa moottorivayld valilld Helsinki-Vaalimaa,
uudet rautatieyhteydet Helsingistd Turun ja Pietarin suun-
tiin sekd muita valtakunnallisesti merkittavié véylia. ...

- Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavalla ja sitd seu-
raavalla kuntakaavoituksella varmistetaan uuden Turku-
Helsinki rautatieyhteyden toteuttamismahdollisuudet.

4.4 Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luon-
nonvarat

Yleistavoitteet

- Alueidenkdytolld edistetddn kansallisen kulttuuriym-
pariston ja rakennusperinnon sekd niiden alueellisesti
vaihtelevan luonteen sdilymista.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoehtoja
tutkimalla ja vertailemalla véhiten alueen kulttuuriympa-
ristoja ja rakennusperintdd vaurioittava linjaus.

- Alueidenkaytdssa on edistettdvd matka- ja kuljetus-
ketjujen toimivuutta ja turvattava edellytykset julkiselle
likenteelle seka eri likennemuotojen yhteistyon kehit-
tamiselle. Alueidenkéyton suunnittelussa on varattava
riittavat alueet tavara- ja henkiloliikenteen terminaalien ja
matkakeskusten toimintaa ja kehittdmistd varten. Nopean
likenteen junaratayhteyksid toteutettaessa on huolehdit-
tava ldhi- ja taajamaliikenteen toimintaedellytyksista.

- Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavalla ja sitd
seuraavalla kuntakaavoituksella edistetddn monipuolisten
matkaketjujen toimivuutta ja julkisen liikenteen kilpailu-
asemaa. Oikoradan suunnittelussa on otettu huomioon
myos 1ahi- ja taajamaliikenteen toimintaedellytykset.

- Alueidenkaytolld edistetadn elollisen ja elottoman luon-
non kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden monimuo-
toisuuden sdilymista. Ekologisten yhteyksien sailymisté
suojelualueiden sekd tarpeen mukaan niiden ja muiden
arvokkaiden luonnonalueiden valilld edistetdan.

- Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoehtoja
tutkimalla ja vertailemalla luonnon arvojen kannalta paras
vaihtoehto. Ratalinjan tunnelit ja sillat turvaavat ekologis-
ten yhteyksien sailymista.
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9.2 Vaihemaakuntakaavan tavoitteiden toteutuminen

Varsinais-Suomen asettamat tavoitteet vaihemaakuntakaavalle on esitetty luvussa 6.2 Maakun-
nan tavoitteet. Seuraavassa arvioidaan maakunnan tavoitteiden toteutumista vaihemaakunta-
kaavassa.

Ensisijaiset tavoitteet

Varmistaa nopean Turku—Helsinki-Pietari -ratayhteyden kehittdmismahdollisuudet sekd raideliiken-
teen kilpailukyky kestdvind kulkumuotona, jossa varaudutaan Turku—Helsinki vélin nopeaan juna-
liikenteeseen.

Toteutuminen:

Vaihemaakuntakaavassa osoitetulla ratavarauksella ja sitd seuraavalla ratasuunnittelulla seka kun-
takaavoituksella varmistetaan nopean Turku-Helsinki rautatieyhteyden toteuttamismahdollisuu-
det ja kilpailukyky.

Osoittaa vaihemaakuntakaavassa vdlille Salo—Lohja yksi ratalinjaus, joka perustuu laadittuun alusta-
vaan yleissuunnitelmaan ja sen ympdristévaikutusten arviointiin.

Toteutuminen:
Vaihemaakuntakaavassa on osoitettu yksi oikoratalinjaus, johon on paadytty alustavan yleissuun-
nittelun, ympadristdvaikutusten arviointimenettelyn ja maakuntakaavaprosessin kautta.

Sovittaa ratalinjaus alueen luonnon- ja kulttuuriympdristéarvot huomioivalla tavalla. Minimoida ra-
talinjasta aiheutuvat haitalliset vaikutukset.

Toteutuminen:

Oikoradan suunnittelussa on haettu lukuisia vaihtoehtoja tutkimalla seka vertailemalla ja valittu
vahiten luonnon- ja kulttuuriympadriston arvoja uhkaava ratalinjaus. Ratasuunnittelulla seka kun-
tien yleis- ja asemakaavoituksella varmistetaan tavoitteen toteutuminen.

Osoittaa ratalinjan sijainti otettavaksi huomioon kuntien yleis- ja asemakaavoituksessa, jotta radan
toteuttamiseen tulevaisuudessa voidaan varautua ja sdilyttdd ratalinja rakentamattomana.

Toteutuminen:

Vaihemaakuntakaavassa osoitetulla ratavarauksella ja sitd seuraavalla ratasuunnittelulla seka
kuntien yleis- ja asemakaavoituksella varmistetaan Turku-Helsinki rautatieyhteyden toteuttamis-
mahdollisuudet. Maakuntakaavan toteuttamisella, erityisesti kunnan rakennuslupaviranomaisen
toimilla on keskeinen rooli tavoitteen saavuttamiseksi.

Maankdytdn ja alueen muiden toimintojen suunnittelun mahdollistaminen ja selkiyttdminen erityi-
sesti niilld taajama-alueilla, joita ratalinja sivuaa.

Toteutuminen:

Vaihemaakuntakaavalla vahvistettava yksi oikoratalinjaus "vapauttaa” muut tutkitut ratalinjauk-
set. Kaavoitettujen ja kaavoitettavien taajamien yhdyskuntarakenteeseen ja maankdyttdéon ei
vaihemaakuntakaavassa ole osoitettu aluevarauksia. Naiden suunnittelu perustuu Salon seudun
maakuntakaavaan ja tarkentuu kuntien yleis- ja asemakaavoituksessa. Suunnittelun lahtékohta-
na on ollut, ettd Salon ja Lohjan véliset taajamat voivat olla paikallisjunaliikennetta pitkalld tahtai-
melld hyddyntdvid, mutta eivat sen varaan rakentuvia ja sitd edellyttdvid/perustelevia.
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Toissijaiset tavoitteet

Nopean paikallisiunaliikenteen mahdollistaminen koko Turku-Helsinki -yhteysvdlilld vaiheittain to-
teutettuna

Toteutuminen:

Paikallisjunaliikenne kdynnistynee vaiheittain, ja ensimmadiset vaiheet ovat vaihemaakuntakaava-
alueen ulkopuolella, yhteysvaleilld Turku-Salo sekd Espoo-Lohja. Salo—Lohja vélisen oikoradan
toteuttaminen mahdollistaa kaukojunaliikenteen lisaksi myos paikallisjunaliikenteen.

Raideliikenteeseen tukeutuvan maankdytdn kehittdminen

Toteutuminen:

Maakuntakaavassa ei ole osoitettu oikoradan varren taajamia paikallisjunaliikenteen mitoituspe-
riaatteiden mukaisina asemataajamina. Asiaa ei ole pidetty kaavatyon varsinaisena ldhtdkohtana,
kun taajamien kehittdmistd peilataan kaavan tavoitevuoteen. Kaavassa on kuitenkin osoitettu
Muurlaan raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue strategise-
na merkintdnd. Sen sijaan varsinaisilla asemapaikkakunnilla Salossa ja Turussa oikoradan myéta
nopeutuneet junayhteydet padkaupunkiseudun suuntaan lisddvat maankdyttda asemien lahei-
syydessa sekd alueilla, joilta on toimivat yhteydet niille.

Tavaraliikenteen huomioon ottaminen mahdollisena, ei suunnittelua ja linjausvaihtoehtoja ohjaa-
vana

Toteutuminen:

Alustavassa yleissuunnittelussa tavaraliilkenteen tarpeet otettiin huomioon mm. ratageometrian
ja raiteenvaihtopaikkojen suunnittelussa. Oikorata mahdollistaa sekaliikenneratana tavarajunien
likenndinnin ko. rataosalla. Tdlld hetkelld rantaradalla ei ole merkittavaa roolia Eteld-Suomen ta-
varajunaliikennejdrjestelmdssa. Oikoradan merkitys Eteld-Suomen tavaraliikennejdrjestelmassa
tarkentuu jatkosuunnittelussa. Vaihemaakuntakaavassa ei tavaraliikenteen nakokulmasta ole
tehty erityisia valintoja tai painotuksia.




10. YHTEENVETO SAADUSTA PALAUTTEESTA

10.1 Ymparistovaikutusten arviointi

Ymparistovaikutusten arviointimenettely eli YVA-menettely perustuu lakiin (468/1994, 267/1999,
458/2006) ja asetukseen (713/2006) ympadristdvaikutusten arvioinnista.

Arviointiohjelma

Hankkeen yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan ELY -keskus kuulutti arviointiohjelman
asettamisesta ndhtdville 9.9.2009. Arviointiohjelma oli ndhtavilla 14.9-13.11.2009 vélisen ajan.
Nahtavilld olon aikana arviointiohjelmaa esiteltiin suunnittelualueen kunnissa pidetyissa yleis6-
tilaisuuksissa. Nahtavilla olon aikana yhteysviranomainen pyysi eri viranomaisilta lausuntoja oh-
jelmasta. Liséksi kansalaisille ja kansalaisjarjestoille tarjottiin mahdollisuus ilmaista mielipiteensa
arviointiohjelmasta yhteysviranomaiselle. YVA-ohjelmasta toimitettiin 154 mielipidettd ja 21 lau-
suntoa yhteysviranomaiselle. Naiden mielipiteiden ja lausuntojen perusteella yhteysviranomai-
nen antoi arviointiselostuksesta lausunnon 7.12.2009 hankkeesta vastaavalle Liikennevirastolle.

Saadussa palautteessa vastustettiin yleisesti uutta rataa ja haluttiin korostaa rantaradan merkitys-
td ja tasavertaista kohtelua YVA-prosessissa. Lisaksi kriittista palautetta annettiin karttamateriaalin
yleispiirteisyydestd, kuulemisen ajoittamisesta sekd suunnitteluaikataulun kireydestd suhteessa
suunniteltuun rakentamisajankohtaan. Lisdksi epdtietoisuutta lisdsi YVA-ohjelman ja alustavan
yleissuunnitelmaluonnoksen eroavaisuudet ratalinjauksissa.

Arviointiselostus

YVA-menettelyn toisessa vaiheessa arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen lausunnon perus-
teella tehdyn arviointitydn tulokset koottiin arviointiselostukseen (YVA-selostus). YVA-selostus
oli nahtavilld 30.8.-29.10.2010. Liséksi selostus oli luettavissa Liikenneviraston internetsivuilla.
Arviointiselostuksesta jarjestettiin yleisolle kuusi esittelytilaisuutta. YVA-selostuksesta toimitettiin
17 lausuntoa ja 73 mielipidettd. Saadussa palautteessa nousi selvasti esille mm. rantaradan (vaih-
toehto VE 04) parantamisen paremmuus suhteessa uusiin linjauksiin. Lisaksi korostui tarve asian
nopealle ratkaisemiselle ja ettd maakuntakaavoihin osoitettaisiin ratalinjaukselle vain yksi varaus.

Salon kaupunki lausunnossaan arviointiselostuksesta suositti maakuntakaavan lahtékohdaksi
Mk-vaihtoehtoa, ja totesi sen tarjoavan parhaat mahdollisuudet aluerakenteen kehittdmiseen
ja totesi sen sijoittuvan vaihtoehdoista luontevimmin olemassa oleviin rakenteisiin, luontoon ja
maisemaan. Kaupunki edellytti lisdksi, ettd Kitulan taajaman eteldpuolelle piirretddn Mk-ratalin-
jaukselle asemapaikka.

Lohjan kaupunki vastaavasti lausunnossaan totesi, ettd radan toteuttaminen tulee perustua Loh-
jan osuudella E18-moottoritietd myotailevaan vaihtoehtoon M tai siihen liittyvaan alavaihtoeh-
toon Mk. Nummi-Pusulan kunta ei ndhnyt perusteita oikoratahankkeen toteuttamiselle vaan piti
vertailuvaihtoehtoa 0+ vaihtoehdoista realistisimpana. Karjalohjan kunta katsoi, ettei vanhaan
ELSA-ratalinjaukseen perustuvaa linjausta tule toteuttaa Karjalohjan kunnan alueella.

Varsinais-Suomen ELY -keskus totesi lausunnossaan arviointiselostuksesta, etta arviointiselostuk-
seen on kattavasti koottu arvioinnissa tarpeelliset tiedot. Oleellisena maakunnallisena vaikutuk-
sena tulee ndhda Turun ja Helsingin vélisen liikenteen nopeutuminen, eikd vain mahdollisesti
rataan tukeutuva kuntien maankaytto. Lisaksi ELY-keskus arvioi, ettd vaihtoehtojen valilld ei ole
laajempia maakunnallisia tai valtakunnallisia eroja.

Yhteysviranomaisen lausunto

Yhteysviranomainen antoi lausuntonsa arviointiselostuksesta 28.12.2010. Uudenmaan ELY -kes-
kuksen mukaan arviointiselostus on kasitelty YVA-lainsddddnnon vaatimalla tavalla. Arviointise-
lostus kattaa riittdvasti YVA-asetuksen 10 §:ssd mainitut arviointiselostuksen sisaltévaatimukset.
Vaikutusten arviointi tarkentuu mydhemmissa kaavoitus- ja suunnitteluvaiheissa. ELY-keskuksen
mielestd YVA-prosessin antama signaali saattaa olla ristiriitainen hankkeen toteutuksen ollessa
useamman kymmenen vuoden pddssd ja toteutumisen todenndkdisyyden ollessa suhteellisen
epavarmalla pohjalla. Riittdvan selvitystason arvioiminen n. 20 vuoden pddstd mahdollisesti alka-
vaan rakentamiseen on vaikeaa.

Edelleen ELY-keskus toteaa, ettd maakuntakaavoituksen tarkkuustaso huomioiden arviointise-
lostus antaa riittdvat valmiudet kaavoituksen eteenpdin viemiseen. Hankkeen tdménhetkisessa
suunnittelutilanteessa arviointi antaa riittdvat tiedot hankkeesta ja sen vaikutuksista.

Arviointiselostus ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto otetaan huomioon hankkeen jat-
kosuunnittelussa ja mydhemmissa paatdksentekovaiheissa.

Jatkovalmistelun osalta Uudenmaan ELY -keskus toteaa seuraavaa:

"Maakuntakaavoituksessa valittavan linjauksen jatkosuunnittelussa tulee selvitysten tason tarkentua.
Maakuntakaavoituksessa tehtyjen maankdytén ratkaisujen ja valittavan ratalinjauksen vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen tulee arvioida maankdyttd- ja rakennuslain edellyttdmdlld tavalla. Radan
yleissuunnittelua ohjaa ratalaki.

Arviointiselostuksessa saadusta palautteesta kdy selvdsti ilmi, ettd uudelle mahdolliselle linjaukselle
toivotaan pikaista ratkaisua ja ettd maakuntakaavoihin osoitetaan vain yksi vaihtoehto. Uuden-
maan ELY -keskus katsoo, etté molempien maakuntaliittojen kaavaprosessien vaiheet mahdollistavat
tdmdn valinnan tekemisen.

Hankkeen toteuttamisen edellyttémien suunnitelmien, lupien ja pdctdsten kuvauksessa ei tule riittd-
vdn selvdsti esille, ettd maakuntakaavoissa osoitetusta linjausvaihtoehdosta tehtdvdstd yleissuunni-
telmasta on varauduttava tekemddn aikanaan YVA. Vasta yleissuunnitteluvaiheessa voidaan hank-
keen vaikutuksia arvioida tarkemmin, kun tiedetdcin miten hanke todellisuudessa aiotaan toteuttaa.”

10.2  Valmisteluvaiheen palaute

Valmisteluvaiheen aineisto, vaihemaakuntakaavaluonnos oli Varsinais-Suomen maakuntahalli-
tuksen 28.9.2009 paatokselld maankdyttd- ja rakennuslain 62 §:n mukaisesti yleisesti nahtavilla
5.10-6.11.2009 vélisen ajan. Vaihemaakuntakaavaluonnos ja ymparistévaikutusten arviointime-
nettelyn arviointiohjelma olivat samanaikaisesti ndhtavilla. Arviointiohjelmasta jatetyt mielipiteet
on kasitelty myds maakuntakaavan palautteena.

Vaihemaakuntakaavaluonnoksesta saatiin 20 lausuntoa ja 30 kirjallista mielipidetta. Mielipiteissa
ja lausunnoissa nousi vahvasti esille uuden moottoritien ja mahdollisten uusien ratalinjausten
yhteisvaikutukset sekd mahdollisen uuden ratalinjan avaamisen vaikutukset nykyisen rantara-
dan toimintamahdollisuuksiin. Useissa mielipiteissa pidettiin rantaradan kehittdmistd ensisijai-
sena vaihtoehtona. Useimmat mielipiteen antajat olivat huolissaan ratalinjausten osoittamisesta
omistamilleen alueille.

Vastine saaduista lausunnoista ja mielipiteistd annettiin jokaisesta erikseen ja niitd on kasitelty
sekd kaavatyota ohjaavassa liton maankayttéjaostossa ettd maakuntahallituksessa.

10.3 Ehdotusvaiheen palaute

Ehdotusvaiheen aineisto, vaihemaakuntakaavaehdotus oli Varsinais-Suomen maakuntahallituk-
sen 30.5.2011 paatokselld yleisesti nahtavilld 3.16.-8.7.2011 vélisen ajan. Vaihemaakuntakaavaeh-
dotuksesta saatiin 28 muistutusta ja 23 lausuntoa. Saadussa palautteessa nousi esille seuraavat
teemat:

+ Vaihemaakuntakaavan laatimisen yleiset perusteet ja suunnittelun lahtékohdat
- Ratalinjan aluerakenteellinen merkitys

+  Ratalinjaukseen kytkeytyvan maankdyton kehittdminen

+ Vaikutukset kulttuuriperintéon, -ymparistdodn ja -maisemaan

+ Vaikutukset luontoon ja geologisiin muodostumiin

+ Vaihemaakuntakaavan oikeusvaikutukset ja maanomistajien asema

Muistutuksissa korostui erityisesti vaihemaakuntakaavan oikeusvaikutukset ja maanomistajien
asema. Maanomistajien aseman ja pitkan aikavalin yleispiirteisen suunnittelun yhteensovittami-
nen on osoittautunut erityisen haastavaksi. Kaavaehdotuksesta saatu palaute on ollut hyvin kak-
sijakoista. Viranomaisten lausunnoissa esittdmat kannat ovat olleet padsadntdisesti myonteisia
ja suunnittelussa tehtyja valintoja tukevia. Vastaavasti muistutuksissa maanomistajien ja alueen
asukkaiden mielipiteet ovat olleet kaikkia ratalinjausvaihtoehtoja vastustavia.

Vastine saaduista lausunnoista ja muistutuksista on kasitelty sekd kaavatyota ohjaavassa liiton
maankdyttéjaostossa ettd maakuntahallituksessa.
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11. MAAKUNTAKAAVAN TOTEUTUMINEN, AJOITUS JA SEURANTA

Salo-Lohja -oikoradan maakuntakaavalla pyritddn turvaamaan maakunnan rajan ylittavan Salo—
Lohja -oikoradan toteutusmahdollisuudet pitkalle tulevaisuuteen. Maakuntakaavan toteutumi-
nen edellyttdd ratalinjan osoittamista kuntien yleis- ja asemakaavoissa molemmissa maakunnissa.
Tahan vaiheeseen liittyy vaikuttamisty® ratahankkeen edistamiseksi ja saamiseksi valtakunnalli-
siin investointiohjelmiin. Alueen asukkaiden edun ja oikeusturvan huomioinen saattaa edellyttda
maankayttod- ja rakennuslain 99 § mukaista lunastusmenettelyn soveltamista.

Jatkosuunnittelu tulee olemaan pitkd, monivaiheinen ja sen yhteydessd tulee edelleen huo-
lehtia vaihemaakuntakaavatydtd ohjanneiden muiden tavoitteiden kuten maiseman, kulttuuri-
perinndn ja luonnon arvojen riittdvastd huomioon ottamisesta. Rakentamispaatoksen aikaan-
saaminen tullee edellyttdmdan myds rantaradan perusparannusta ja oikoradan rakentamista
vertailevien selvitysten laatimista. Ratalinjan Idheisten Muurlan ja Suomusjdrven taajamien ke-
hittdmiseksi varsinaisina paikallisjunaliikenteen asemataajamina ei ldhivuosikymmenind ole pe-
rusteita (teemakartta 4b). On mahdollista, ettd maakuntakaavan tarkistaminen mm. taajamien
maankaytdn osalta on tarpeen suunnittelun edetessa.

Sen jalkeen kun ratalinja vahvistuu ja saa lainvoiman maakuntakaavoissa, voi ratalain mukai-
nen suunnittelu kdynnistyd. Ratasuunnittelun jatkovaiheet ovat yleis-, rata- ja rakentamissuun-
nitelmat, ja niiden yhteiskesto sisdltdéen suunnitelmien hyvaksymisvaiheet on n. 7-10 vuotta.
Huomioiden suunnittelun pitkd aikajanne, on hankkeen toteutus mahdollinen aikaisintaan
2020-luvulla. Tama aikataulutus edellyttdd, ettd suunnittelu jatkuu saumattomasti kaavan vahvis-
tamisen jalkeen. Ja tastd ndkokulmasta edunvalvonta suunnittelun valittomalle jatkumiselle on
keskeistd maakuntakaavan ja samalla koko ratahankkeen toteuttamiselle tavoitellussa aikatau-
lussa. Eduskunta voi tehdd hankkeen rakentamispadtdksen, jossa maarataan hankkeen toteutus-
aikataulu ja rahoitus, aikaisintaan kun radasta on laadittu hyvéksytty yleissuunnitelma.

11.1 Maakuntakaavan oikeusvaikutukset

Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa sekéa ryh-
dyttdessd muutoin toimenpiteisiin alueidenkadyton jarjestamiseksi. Viranomaisten on suunnitel-
lessaan alueidenkayttdd koskevia toimenpiteitd ja padttdessadn niiden toteuttamisesta otettava
maakuntakaava huomioon, pyrittavad edistdmadn kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toi-
menpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista. (MRL 32.1 §).

Maakuntakaava ei ole oikeusvaikutteisen yleiskaavan eikd asemakaavan alueella voimassa muu-
toin kuin 1 momentissa tarkoitetun kaavojen muuttamista koskevan vaikutuksen osalta (MRL
32358).

Maakuntakaavalla on maankaytto- ja rakennuslaissa maaratyt oikeusvaikutukset ja ne kohdistuvat:

+  yleis- ja asemakaavan laatimiseen ja muuttamiseen sekd muihin maankdaytto ja rakennusla-
kiin perustuviin toimenpiteisiin alueiden kdyton jarjestamiseksi

+  viranomaisten toimintaan suunniteltaessa alueiden kdyttda koskevia toimenpiteitd ja paa-
tettdessa niiden toteuttamisesta

. rakentamiseen niilld alueilla, joilla on voimassa MRL 33 §&n mukainen rakentamisrajoitus
seka

+  suojelumadrdysten kautta muihin rakentamista ja alueiden kayttdd koskeviin toimenpitei-
siin.

Maakuntakaavan huomioon ottaminen ja edistdmisvelvoite koskevat kaikkia valtion ja kunnan
viranomaisia, joilla on katsottava olevan alueiden kayttéon liittyvid suunnittelu- tai toteutta-
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mistehtdvid. Viranomaisia velvoittaa myds erityislainsdddantd ja viranomaistydn tuloksena lait,
sdadokset ja maakuntakaava muodostavat laaja-alaisen maankdyttdd ohjaavan kokonaisuuden.
Velvoite edistdd maakuntakaavan toteutumista koskee myds kuntaa alueiden kdyton suunnit-
telussa ja rakentamisen ohjauksessa mm. siten, ettd kunnan tulee laatia kaavoitustaan niin, ettd
maakuntakaavan toteutuminen edistyy. Maakuntakaava ei ole voimassa yksityiskohtaisemman
oikeusvaikutteisen kaavan alueella. Maakuntakaava voi kuitenkin vaikuttaa yleis- ja asemakaavan
muuttamistarpeeseen.

Lunastuslupa

Maankayttd- ja rakennuslain 99 §:ssd on sdadetty lunastuslupaan perustuvasta maan lunastami-
sesta. MRL 99 § mom. 2 mukaan “asianomainen ministerid voi antaa kaavan toteuttavalle viran-
omaiselle oikeuden lunastaa maakuntakaavaan otetun alueen tai sen kdyttéoikeuden supistamisen,
jos se on tarpeellista maakuntakaavan toteuttamiseksi valtion, seudun, kuntayhtymdn tai kunnan
vdestén yhteisid tarpeita varten.” Salo-Lohja ratalinja on luonteeltaan hanke, jonka toteuttamiseksi
ympadristoministerid voi myontaa Liikennevirastolle lunastusluvan. Lunastettavan omaisuuden
omistajalle ja kdyttdoikeuden haltijalle varataan ennen lunastusluvan antamista tilaisuus antaa
madrdajassa lausuntonsa asiasta (Laki kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta
88§).

Rakentamisrajoitus

Maankayttd- ja rakennuslain 33.1 §&n mukaan maakuntakaavassa virkistys- tai suojelualueeksi
taikka liikenteen tai teknisen huollon verkostoja tai alueita varten osoitetulla alueella on voimas-
sa rakentamista koskeva rajoitus. Kun kaava saa lainvoiman, tulee rakentamisrajoitus automaatti-
sesti voimaan nailld alueilla. Maakuntakaavallinen rakentamisrajoitus ei ole voimassa, mikdli alu-
eella on voimassa oikeusvaikutteinen yleiskaava tai asemakaava. Rakentamisrajoituksen aluetta
voidaan kaavamadradykselld supistaa tai laajentaa. Rakentamisrajoitus on merkittavin yksittdiseen
maanomistajaan kohdistuva maakuntakaavan valiton oikeusvaikutus. Tdssd vaihemaakuntakaa-
vassa osoitetulla uusi rautatie -merkinnan alueella on voimassa kyseinen rakentamisrajoitus.

Rakentamisrajoitus on luonteeltaan ehdollinen. Rakentaminen ei saa vaikeuttaa maakuntakaa-
van toteuttamista. Mikali maakuntakaavan toteuttaminen vaarantuu, ei lupaa rakennuksen ra-
kentamiseen saa myontda. Rakentamisrajoitus koskee ainoastaan rakennuksen rakentamista, ei
muita ymparistdd muuttavia toimenpiteita.

Rakentamishanketta on arvioita kolmen seikan suhteen:
1) aiheuttaako rakentaminen maakuntakaavan toteutumisen vaikeutumista?
2) aiheutuuko rakennusluvan epadmisesta hakijalle huomattavaa haittaa?

3) jos huomattavaa haittaa aiheutuu, niin korvataanko haitta vai lunastetaanko alue julkisyhtei-
sOn toimesta?

Haitan huomattavuuden arviointi on yksittdistapauksellista. Arvioinnin suorittaa kunnan raken-
nuslupaviranomainen. Ratkaisu on valituskelpoinen paatds. Haitan arvioinnissa ei huomioida
kaavan hyvaksymisen jdlkeen tapahtuneita omistussuhteiden muutoksia, ellei niitd ole tehty
kaavan toteuttamista varten. Lahtékohtana on kaavan hyvaksymishetken kiinteistdjaotus, tilojen
pinta-alat sekd kaytetyt/olemassa olevat hajarakennusoikeudet. Haitan arvioinnissa huomioi-
daan mm. hakemuksen kohdekiinteistdn ja hakijan muiden kiinteistdjen koko ja se, voidaanko
rakentaminen toteuttaa hakijan muulla hakijan omistamalla kiinteistolld. Huolimatta rakentamis-

rajoituksesta, on maankaytto- ja rakennuslain mukaisten rakentamisen yleisten edellytysten to-
teuduttava ennen rakennushankkeen etenemista.

Jos rakennusluvan epddmisestd syntyva haitta hakijalle ei ole huomattava, ei luvan mydntamis-
velvollisuutta tai korvauksensaantioikeutta taikka lunastusvelvollisuutta ole. Maanomistajan on
ndin siedettdvd maakuntakaavasta johtuva huomattavaa vahdisempi rakentamisrajoitus korva-
uksetta. Kohtuullisen korvauksen madran lahtékohtana on rakentamisen pysyvastd estymisesta
aiheutuvan haitan korvaaminen.

11.2 Ratasuunnittelu

Rautateiden suunnittelu on kiinted osa alueidenkdyton suunnittelua. Ratalaissa saadelldan
suunnittelua yleis- ja ratasuunnitelmien osalta. Ratahankkeen jatkosuunnittelu etenee, kun Lii-
kennevirasto tekee paatoksen yleissuunnitelman kdynnistamiseksi maakuntakaavassa esitetysta
vaihtoehdosta. Ratalain 10 §:n mukaan ‘rautatien rakentamista koskevan yleissuunnitelman ja rata-
suunnitelman tulee perustua maankdytté- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan,
jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden kéytt6én on selvitetty.” Liséksi “Yleissuunni-
telmaa ei saa hyvdksyd vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa.” Yleissuunnitel-
man hyvaksyy Liikennevirasto.

Hyvaksymispadtoksen jalkeen hankkeen toteuttaminen edellyttdd Eduskunnan talousarviopaa-
tostd, jossa madratdan hankkeen toteuttamisaikataulusta ja rahoituksesta. Eduskunnan teke-
man talousarviopdatoksen jalkeen aloitetaan ratasuunnitelman laadinta. Ratalain 13 § mukaan
"Yleissuunnitelma on ohjeena ratasuunnitelmaa laadittaessa.” ja 26 § mukaan "Ratasuunnitelman
laatiminen on aloitettava kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden pddttymisestd, jona hankkeesta
laadittu yleissuunnitelma on lainvoimaisesti hyvdksytty” Hyvaksytty ratasuunnitelma oikeuttaa
suunnitelmassa osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen. Lunastaminen suoritetaan
ratatoimituksessa.

Rakentamissuunnittelu on osa rakentamista. Rakentamissuunnittelun lahtokohtana on hyvék-
sytty ratasuunnitelma. Rakentamissuunnitelma madrittelee rakentamistoimenpiteen tdsmallisen
sijainnin, mitoituksen ja rakenteen seka kdytettdvat rakennusaineet ja laatuvaatimukset.
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