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Esipuhe

Varsinais-Suomi on vakaasti kasvava ja kehittyva
maakunta eteldisessd Suomessa. Varsinais-Suomen
aluerakenteellisessa asemassa korostuu erityisesti
asema siltana Skandinaviaan ja lantiseen Eurooppaan,
hyvien meri- ja lentoliikenneyhteyksien solmupis-
teend. Muuhun maahan Varsinais-Suomi kytkeytyy
paakaupunkiseudun, sisédmaan ja rannikon suuntaisten
padyhteyskaytaviensa kautta maanteitse ja rautateitse.
Varsinais-Suomen erityispiirteita ovat tihea asutusra-
kenne, laaja saaristoalue, monipuolinen elinkeinoeldma
ja nopeasti kasvava Turun kaupunkiseutu, jotka kaikki
luovat omia haasteitaan liikennejarjestelman kehittdmi-
selle.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmassa
on méaaritelty maakunnan, sen asukkaiden ja elinkeino-
eldman tulevaisuuden kannalta keskeiset kehittamistar-
peet, joiden toteutumista edistetaan jatkossa valtion,
kuntien ja sidosryhmien yhteistyéna. Maakunnan
likennejarjestelmaa suunnitellaan ja toteutetaan osana
muuta maankayttéa ja yhteiskuntaa.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2025
on neljds koko maakunnan kattava liikennejarjestelma-
suunnitelma. Nyt valmistuneen paivityksen taustaksi
analysoitiin edellisen suunnitelman (2020) jalkeen
tapahtuneita ja vahvistuneita yhteiskunnan muutosteki-
joité ja niiden vaikutuksia liikennejarjestelmaan. Paivi-

tystyon kuluessa osallistettiin kuntia ja elinkeinoelaman
toimijoita kyselyilla ja sidosryhmatilaisuuksilla.

Suunnitelmaa on laadittu samanaikaisesti valtakun-
nallisen 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman
paivityksen kanssa. Suunnitelman laatiminen kytkeytyi
myos yhta aikaa valmisteltuun Turun MAL-kaupunki-
seudun MAL-sopimukseen 2024-2035 seka aiemmin
paivitettyyn neljan etelaisen maakunnan yhteiseen
Eteld-Suomen liikennestrategiaan.

Suunnitelman taustalla ovat my&s Varsinais-Suomen
maakuntastrategia ja maakuntakaavat, jotka yhdessa
liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa tavoittelevat
maakunnan aluekehitysta tukevaa hyvaa saavutetta-
vuutta, asukkaiden sujuvaa arkea seké kestavan liiken-
nejarjestelman ja aluerakenteen vahvistamista. Muita
ldhtdkohtia ovat olleet maakunnan ja seutukuntien
erityispiirteiden ja tarpeiden tunnistaminen seka liiken-
nejarjestelman toimivuutta, kestavyytta ja turvallisuutta
koskevien tavoitteiden edistdéminen.

Turun MAL-kaupunkiseudulla Varsinais-Suomen
liikennejarjestelmasuunnitelmaa tarkentaa Turun
MAL-kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma,
joka paivitetaan vuosina 2025-2026 samanaikaisesti
kaupunkiseutusuunnitelman paivitystydn kanssa.

Suunnitelman valmistelua ohjanneeseen ryhmaan ovat
kuuluneet:

- Heikki Saarento, Varsinais-Suomen liitto (pj.)
- Salla Murmann, Varsinais-Suomen liitto (siht.)
- Terhi Kalli, Aura

- HarriVirta, Kaarina

- Mats Nurmio, Kemi6nsaari

- Henri Partanen, Koski Tl

- Rauno Peltola, Kustavi

- Lauri Kattelus, Laitila

- Mika Ingi, Lieto

- Antti Korte, Loimaa

- Paavo Laaksonen, Loimaa

- Anne Ahtiainen, Marttila

- Miira Raiskila, Masku

- Carita Maisila, Mynamaki

- Jaakko Kurvinen, Mynamaki

- Mika Hirvi, Naantali

- Reima Ojala, Naantali

- Teemu Heinonen, Nousiainen
- Timo Tolppanen, Oripaa

- Juha Saarinen, Paimio

- Heidi Saaristo-Levin, Parainen
- Tom Simola, Parainen

- Jukka Laiho, Pyhéaranta

- Mika Joki, Péytya

- Olli-Pekka Hannu, Péytya



- Eero Vainio, Raisio Valtion aluehallinnon uudistuksessa valtion lupa-,

- Mika Heinonen, Rusko ohjaus- ja valvontatehtévid kootaan valtakunnalliseen

- Mika Mannervesi, Salo Lupa- ja valvontavirastoon. Samalla muodostetaan

- Satu Simelius, Sauvo uudet alueelliset elinvoimakeskukset, jotka vastaavat

- Sami Suikkanen, Somero alueiden kehittdmisesté ja rahoituksesta. Nykyisten

- Sanna H&kli, Taivassalo ELY-keskusten liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualuei- {

- Jyrki Lappi, Turku den tehtdvét siirtyvét elinvoimakeskuksiin lukuun otta- A i b i
- Atso Vainio, Uusikaupunki matta julkisen henkiléliikenteen tehtévid, jotka siirtyvét - A : : '
- Ari Koskinen, Vehmaa Liikenne- ja viestintévirasto Traficomiin. Uudistuksen

- Krista Ahonen, Turun kauppakamari on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2026. Tassé suunnitel-

- Satu Linden, Turun kauppakamari massa ELY-keskuksilla tarkoitetaan vuodesta 2026

- Tuovi Paivid, Varsinais-Suomen ELY-keskus alkaen vastuualuejaon mukaan joko elinvoimakeskusta

- Hanna Lindholm, Varsinais-Suomen ELY-keskus tai Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomia.

- Noora Huhtaniemi, Varsinais-Suomen ELY-keskus

- Janne Kojo, Vaylavirasto

- Annu Korhonen, Liikenne- ja viestintavirasto Trafi-
com 3/2024 saakka

- Taina Saarinen, Liikenne- ja viestintavirasto Trafi-
com 4/2024 alkaen

- Malla Rannikko-Laine, Varsinais-Suomen liitto

- Virpi Mamia, Varsinais-Suomen liitto

Konsulttina suunnitelman laatimisessa on ollut Linea
Konsultit Oy. Konsultin projektipaallikkdna tydsta on
vastannut Sakari Somerpalo. Ramboll Finland Oy on
avustanut logistiikan ja junaliikenteeseen tarkasteluissa.




1 Lahtokohdat

1.1

Edellisen suunnitelman arvioinnin evastyksia

Liikennejérjestelmésuunnitelman paivitystyon lahtdkohdiksi analysoitiin edellisen, vuon-
na 2020 hyvaksytyn Varsinais-Suomen lilkennejarjestelmasuunnitelman jalkeen tapahtu-
neita ja vahvistuneita toimintaymparistén muutoksia ja niiden vaikutuksia likennejarjes-
telmaan. Uusina tai vahvistuneina muutosteemoina nostettiin esiin muun muassa:

Yhteiskunnan huoltovarmuuden tukeminen seka liikkennejarjestelman hairionsieto- ja
palautumiskyvyn parantaminen erilaisissa hairid- ja poikkeustilanteissa. Aiheeseen
littyy myos liikennejarjestelman kyberturvallisuus, jonka merkitys on kriittinen liiken-
nejarjestelman toiminnalle. Siihen liittyvia toimenpiteita ei kuitenkaan kasitella téssa
maakunnan liilkennejarjestelmasuunnitelmassa.

liImastonmuutoksen ja vihrean siirtyman (energiamurros, sahkdistyminen ja vetyta-
lous) haasteisiin vastaaminen liikennejarjestelmassa ja koko yhteiskunnassa. Paikal-
lisesti se edellyttaa liikenteen ilmastotavoitteiden saavuttamista tukevia toimenpitei-
ta, erityisesti vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfran edistamista, seka vihreadn
siirtyman investointien aiheuttamiin liikennetarpeisiin vastaamista.
llimastonmuutoksen hillintaa tukee myds panostus joukkoliikenteen sekéa kavelyn ja
pyo6railyn olosuhteisiin ja edistdmiseen erityisesti kaupunkiseuduilla ja taajamissa
seka kaukoliikenteen p&asuunnilla.

llimastonmuutokseen sopeutuminen vaatii likennesektorilta varautumista ja resurs-
seja erityisesti nykyinfran hoidossa ja yllapidossa.

Luontokadon lopettaminen, joka vaatii seka huomioon ottoa etta aktiivisia toimenpi-
teitd my0s liikennejarjestelmassa.

Suomalaisten liikkumattomuus yhteiskunnallisena ongelmana ja liikennejarjestelman
keinot arkiliikunnan —jalan ja pyo6ralla likkumisen — edistdmiseen.
Henkiléjunaliikenteen kilpailun avaaminen ja siihen liittyvat lainsdddantdémuutokset,
jotka muuttavat junaliikenteen jarjestamis- ja rahoitustapoja ja -tahoja seka aiheut-
tavat tarpeita ratainfran kehittdmiselle. Varsinais-Suomi on ollut aktiivisesti mukana

selvittdmassa ja suunnittelemassa tulevaa. Jatkoa varten tarvitaan yhteinen nake-
mys tavoitetilasta ja kehittdmispolusta.

Liikenteen sahkdistymisen, digitalisoitumisen ja automaation my6ta kehittyvien
liikennevalineiden, palveluiden ja toimintojen mukanaan tuomiin vaatimuksiin ja haas-
teisiin varautuminen.

My6s monet edellisen suunnitelman laatimisvaiheen evastyksista ovat edelleen ajankoh-
taisia, erityisesti seuraavat:

Maakunnan eriytyva vaestdnkehitys, tydvoiman saatavuushaasteet ja monipaikkai-
suuden eri muotojen yleistyminen aiheuttavat likennejarjestelman kehittdmistarpei-
ta eri puolilla maakuntaa niin tarpeisiin vastaamiseksi kuin kehitykseen vaikuttami-
seksi.

Maakunnan laajuisen tyémarkkina-alueen ja maakunnan ulkopuolelle ulottuvien kehi-
tyskaytavien vahvistaminen kestavalla tavalla, mika vaatii tieyhteyksien sujuvuuden
ohella parempia ja nopeudeltaan kilpailukykyisempié joukkoliikenneyhteyksié.

E18 Turun kehétien toimivuuden varmistaminen. Kehatien toimivuus on kriittinen
tekija maakunnan tavaraliikenteelle.

Perusvaylanpidon rahoitustaso on jatkuva huolenaihe. Se maaraa, pystytaankd
maantieverkon kunto ja hoitotaso turvaamaan.

Reunaehtoja liikennejarjestelman kehittdmiselle ja epavarmuuksia tulevaisuuden tarpei-
den ennakoinnille tuovat lisksi seuraavat tekijat:

Julkisen talouden niukkuus ja sen my6ta valtion likennehallinnon rahankaytén prio-
risointi nykyinfran yllapitoon, mikd samalla merkitsee vahenevaa rahoitusta kehitta-
mistoimiin.

Tieliikenteen verotuksen uudistaminen, joka on valttdmaténta lahitulevaisuudessa
ja joka voi vaikuttaa merkittavasti liikenteen kehitykseen. Tdméa yhdessa muiden
muutostekijdiden kanssa tuo liikenteen ennakointiin poikkeuksellisen suuria epavar-
muuksia.



Yhteenvetona voidaan todeta, ettd koronakriisi aiheutti likennemaariin
ison notkahduksen, mutta sen jalkeen autoliikenne on palautunut pitkalti
ennalleen. Joukkoliikenteen matkustajamaarat vahenivat korona-aikana
vield enemman, mutta ovat palautuneet kaupunkiseuduilla ja kaukoliiken-
teen péaareiteilld. Muualla joukkoliikenteen kysynta ja tarjonta hiipuu.

Etatydn suosion jatkuminen ja taloudellinen laskukausi vaikuttavat osal- My oo gmpa bl & L )

taan liilkenteen kasvua hidastavasti. Etatydn suosio myds tasoittaa ruuhka-
huippuja yhdessa jo pitkdan jatkuneen tyd- ja aukioloaikojen hajautumisen
kanssa (24/7-yhteiskunta). Lahitulevaisuudessa tieliikenteen ennakoidaan
kasvavan edelleen vilkkaimmilla paévaylilla ja isoilla kaupunkiseuduilla,
muualla pysyvan ennallaan tai vahenevan.

Ei ole nékdpiiriss4, etta liikenteen teknologian tai liikennepalvelujen kehi-
tys itsessaan vahentaisi liikennettd, vaikka se voi muuttaa sen muotoja:
kéyttévoima muuttuu, kulkuvélineet uusiutuvat, auton omistamisen tilalle
tulee vaihtoehtoja, auton kuljettamisen sijaan auto kuljettaa... Sen sijaan
liikkumisen ja kuljettamisen kustannusten kehitys seka yhteiskunnan ja
eldmantapojen muutokset ja niihin liittyva teknologian kehitys voivat hei-
jastua liikenteen maariin voimakkaastikin.

Yhteiskunnan huoltovarmuuden turvaaminen ja luontokadon lopettaminen
tuovat uusia vaatimuksia myos liikennejarjestelman kehittémiseen ja yllapi-
toon. Samalla aiemmat toimintaymparistéhaasteet, kuten ilmastonmuutok-
sen hillint& ja siihen sopeutuminen, varautuminen liikenteen digitalisoitumi-
seen ja automaatioon sekd maakunnan eri alueiden eriytyva kehitys ovat
entistd ajankohtaisempia. Haasteisiin vastaamista vaikeuttavat taloudelli-
nen laskukausi ja julkisen talouden sadastdpaineet.




1.2 Aluekehitys ja liikennejarjestelma

Varsinais-Suomen rakenteessa nakyy historia

Varsinais-Suomen liikenneverkon rakenteessa ndkyy maakunnan ja Turun pitka historia.
Tarkeimméat paatiet ja radat suuntautuvat sateittaisesti Turkuun, josta lahtevat merivay-
18t Ruotsiin ja muualle Itamerelle. P4atiet ja radat Helsingin, Tampereen ja lansirannikon
suuntiin palvelevat Turun seudun ohella myds muita seutukuntia.

Varsinais-Suomelle on myds tyypillista tihed, monilukuisista taajamista ja kylakeskuksista
koostuva asutusrakenne seka rannikon ja jokilaaksojen perinteisten maanviljelysalueiden
leimaama vanha kulttuurimaisema. Varsinaista syrjaistd maaseutua ei juuri ole, vaan myds
haja-asutusalue on varsin kattavasti asuttu ja alempiluokkainen maantie- ja yksityistie-
verkko tihed. Maakunnan erityispiirteena on laaja, koko maailman mittakaavassa ainutlaa-
tuinen saaristoalue.

— Helsinki
Kuva 1.
Varsinais-Suomen —p Helsinki
liikenneverkon
rakenne

Maakunnan véestd kasvaa ja keskittyy

Varsinais-Suomi on lahes 500 000 asukkaallaan maan kolmanneksi suurin maakunta ja
Turun seutukunta runsaalla 350 000 asukkaallaan maan kolmanneksi suurin kaupunki-
seutu. Tilastokeskuksen uusin vaestéennuste ennakoi Varsinais-Suomen asukasluvun
kasvavan vuoteen 2040 mennesséa noin 40 000 asukkaalla.

Aluekehityksen kehitystrendina jatkuu edelleen kaupungistuminen ja kasvun keskittymi-
nen suurille kaupunkiseuduille. Turun seutu on kautta vuosikymmenten ollut yksi maan
kasvukeskuksista ja osa Helsingin, Turun ja Tampereen seutujen muodostamaa kasvukol-
miota. Jatkossakin Varsinais-Suomen vaesténkasvun ennakoidaan keskittyvan vahvasti
Turkuun ja Iahimpiin naapurikuntiin.

Maakunnan eri osien kehityskaaret ovat olleet hyvin erilaisia. Turun seudun vaesténkasvu
on jatkunut melko tasaisesti koko sotien jélkeisen ajan. Viime vuosina kasvu on kiihtynyt
ja keskittynyt vahvasti Turkuun ja sen lahikuntiin. Vuoden 2024 syksylla seutukunnassa
olirunsaat 351 000 asukasta. Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan Turun seutu
kuuluu tulevaisuudessakin maan harvoihin kasvuseutuihin ja koko maakunnan vaeston-
kasvun painottuu entistakin vahvemmin Turkuun ja sen lahikuntiin.

Salon seudulla sotien jalkeisen rakennemuutoksen my6téa alkanut véestdn pitka loiva las-
ku kdantyi kasvuun 1980-luvulla it-teollisuuden mydta. Enimmillddn seutukunnassa asui
vuonna 2010 ldhes 65 000 henkea. Nokian tehtaiden alasajo 2010-luvun alussa muutti
vaestodnkehityksen laskusuuntaan. Nyt vaestdn vdheneminen nayttéisi hidastuneen. Vuo-
den 2024 syksylla asukkaita oli runsaat 59 000.

Loimaan seudun vaest® vaheni maaseudun rakennemuutoksen my6ta seutukunnista jyr-
kimmin 1980-luvun alkuun saakka, jolloin asukkaita oli noin 36 000. Sen jalkeen asukaslu-
ku vakiintui pitkéksi aikaa ldhes samalle tasolle, vahentyen kuitenkin 1990-luvun lamassa
ja viimeisen kymmenen vuoden aikana nykyiseen vajaaseen 33 000 asukkaaseen.
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Kuva 2. Seutukuntien vaestdnkehitys 1972-2023 (Tilastokeskus)

Vakka-Suomessa maan teollistumisvaiheen Uuteenkaupunkiin tuoma suurteollisuus
kéansi seudun asukasluvun laskun kasvuun 1970-luvulta ldhtien. Enimmilldan asukkaita
oli 1980- ja -90-lukujen vaihteessa runsaat 36 000. 1990-luvun lamasta ja teollisuuden
rakennemuutoksesta seurasi 2010-luvulle saakka jatkunut vaestdnlasku. Vuosina 2016-
2017 tapahtui hetkellinen nopea kdanne yléspain autotehtaan mittavien rekrytointien
seurauksena. Sen jalkeen vaestdkehitys on ollut laskusuunnassa. Vuoden 2024 syksylla
asukkaita oli noin 31 000.

Turunmaalla asukasluvun loiva lasku tasaantui 1980-luvulla noin 24 000 asukkaaseen.
1990-luvun alusta lahtien asukasluku on hyvin hitaasti vahentynyt nykyiseen runsaaseen
21 000 asukkaaseen. Turunmaan asukkaista noin puolet asuu Turun tyéssakayntialuee-
seen selkeasti kuuluvassa Paraisten keskustaajamassa.

Vapaa-ajan asutuksen merkitys on iso

Tilastokeskuksen mukaan Varsinais-Suomessa on enemman vapaa-ajan asuntoja kuin
missdan muussa maakunnassa, noin 50 000. Vapaa-ajan asutuksen suurta merkitysta
kuvaa se, etté saaristoalueilla asukasmaara moninkertaistuu kesdaikaan. Ty6ajan jous-
tojen lisdantyessa ja elakkeella olevan vaestdnosan kasvaessa vapaa-ajan asunnoilla
myds asutaan entista pitempid aikoja. Erityisesti saaristo- ja rannikkoalueilla vapaa-ajan
asutuksella ja matkailulla on tarkea elinkeinomerkitys. Samalla ne tukevat paivittaispal-
velujen sailymista lahella alueen asukkaita. Vapaa-ajan asutuksen lisdantymisen myoéta
myds liikennemaarat saaristoteilld, maantielautoilla ja yhteysaluksilla ovat ajan mittaan
kasvaneet. Ruuhka-aikojen kapasiteettitarve, muuttuvat yhteystarpeet, saaristoliikenteen
kasvavat kustannukset ja kaluston uusimistarve seka valtion budjetin sdastdpaineet ovat
vaikeasti ratkaistava yhtél, joka vaatii pitkajanteisia ratkaisuja ja uudenlaisia ajattelumal-
leja. Vakituisen ja vapaa-ajan asutuksen ohella my6s saariston matkailuelinkeino on vah-
vasti riippuvainen lautta- ja yhteysalusliikenteen tarjoamien yhteyksien palvelutasosta.

Tyo6ssakayntialueet limittyvat

Turun seudun kasvun ohella Varsinais-Suomen aluerakenteessa on tapahtunut vahvaa
seutuistumiskehitystd, jossa niin Turun kuin muidenkin seutujen tydsséakayntialueet ovat
laajentuneet ja limittyneet.

Vuonna 2023 Varsinais-Suomen noin 207 000 ty6paikasta lahes 110 000 sijaitsi Turussa
jarunsaat 155 000 Turun seutukunnassa. Ty6ssakayntialue, josta yli 10 % tyodllisista kay
Turussa t6iss4, ulottuu noin 50 kilometrin séteelle. Pendeldinti on vuosien varrella kas-
vanut my6s painvastaisiin suuntiin. Kuntarajat ylittava tyématkaliikenne on yleistd myds
muihin suuntiin eika se rajoitu maakunnan sisalle.

Turun ja Salon seudut ovat selkeasti linkittyneet yhdeksi tydmarkkina-alueeksi hyvien

tie-, juna- ja linja-autoyhteyksien tukemana. My6s Varsinais-Suomen ja paakaupunkiseu-
dun valinen tydssakaynti on lisdantynyt. Turusta Vakka-Suomen ja Rauman kautta Poriin
ulottuvalla lansirannikon meri- ja teknologiateollisuuden vyéhykkeella tyévoiman riittava



saanti on jo pitkdan edellyttanyt laajaa pendel6intia, mikd on korostunut Uudenkaupungin
autotehtaan tyévoimatarpeen vaihtelun mydta. Maakuntarajat ylittavia tydssakaynti-
vyohykkeité on ité- ja pohjoissuuntien ohella myés maakunnan koillisosien ja Forssan
seudun valilla.

Ty6ssakayntialueiden laajentuessa ja likenteen kasvaessa haasteena on kasvun ohjaa-
minen auton sijaan joukkoliikenteeseen. Tama edellyttaa seka juna- etta linja-autoliiken-
teen matka-aikojen, hinnan ja laatutason kilpailukyvyn parantamista autoliikenteeseen
verrattuna. Aluekehityksen ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn kannalta merkittavimpia kau-
koliikenteen matka-aikojen lyhenemia on saavutettavissa nopeammilla junayhteyksilla.

Vahvat liikennekdytavat ohjaavat aluekehitysta

Aluekehityksen pitkan aikavalin trendina on aluerakenteen muutos hierarkkisista keskus-
verkoista verkko- ja vy6hykemaisiksi rakenteiksi. Naissé rakenteissa kaupunkiseudut ja
niiden toimijat verkottuvat samanaikaisesti monella eri tasolla niin alueellisesti, valtakun-
nallisesti kuin globaalisti. Vaikka séhkoisen yhteyksien kehitys luo edellytyksia paikasta
rippumattomalle verkostoitumiselle, fyysisten liikenneyhteyksien kehitys ohjaa edelleen
vahvasti aluerakenteen kehitysta. Kaupunkiseutujen vaikutusalueet laajenevat, limittyvat
ja verkottuvat hyvien liikenneyhteyksien suunnassa, mika synnyttaa vahvojen liilkenne-
kaytavien varrelle kehittyvia vuorovaikutusvyéhykkeitéa ja kasvukaytavia.

Verkottumista ja vydhykkeistymista tukemalla voidaan muodostaa suurempia ty6-, mark-
kina- ja yhteistoiminta-alueita ja lisata nain koko vydhykkeen taloudellisia mittakaavae-
tuja. Vaeston ikdantyessa ja ikdryhmien pienentyessa myds ammattitaitoisen tydvoiman
saanti on noussut entista tdrkedmmaksi menestystekijaksi. Talldin hyvien henkiléliiken-
neyhteyksien tarve korostuu erityisesti pienempien seutukuntien yritysten ja julkisorgani-
saatioiden tydvoiman saannin kannalta, mutta kasvavassa maarin myds koko maakunnan
kehityksen nakdkulmasta.

Varsinais-Suomessa on nahtavissa kolme selkeaa liikenneyhteyksien varassa kehittyvaa
vuorovaikutusvyodhyketta:
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- E18-tien ja Helsingin radan varaan rakentuva Turku-Salo-Lohja-Helsinki-vydhyke

- Toijalan radan ja valtatien 9 varteen rakentunut helminauhamainen Turku-Loimaa-
Toijala-Tampere-vydhyke

- lansirannikon ja valtatien 8 suuntainen meri- ja teknologiateollisuuden vyéhyke Tur-
ku-Uusikaupunki-Rauma-Pori.

Erityisen merkittéva aluekehityspotentiaali on Lansiratahankkeella, joka lyhent&a Kupit-
taan ja Pasilan valisen matka-ajan noin 70 minuuttiin. Samalla hankkeessa rakennettava
lisdkapasiteetti mahdollistaa junatarjonnan lisddmisen ja monipuolistamisen.

Kuva 3.
Eurooppalaiset
TEN-T-liikenne-
kaytavat (TENtec)



Neljas tarkea vuorovaikutussuunta on Tukholman suunta. Suomen ulkomaankaupan kul-
jetusten kannalta Varsinais-Suomella on logistisesti elintdrked asema meri- ja maakulje-
tusreittien solmupisteena. Varsinkin Skandinavian liikenteessa Varsinais-Suomen asema
on keskeinen. Turun ja Naantalin satamista liikennoi Ruotsiin péivittdin viisi edestakaista
laivavuoroa, joiden mukana kulkee suurin osa Suomen ja muiden Pohjoismaiden valisesta
tavaraliikenteesta. Laivayhteydet ja satamat ovat osa eurooppalaista TEN-T-liikennekay-
tdvad Skandinaviasta Valimerelle.

Tavaran lisaksi ruotsinlaivoilla kulkee vuosittain yli kaksi miljoonaa matkustajaa. Turun ja
Tukholman valilld on my&s kolme edestakaista lentoyhteytté paivittain. Kevaalla 2025
alkavat lennot myds Turun ja K6Gpenhaminan valilla. Hyvat laiva- ja lentoyhteydet tukevat
Turun ja Tukholman seutujen vuorovaikutuksen vahvistamista ja Varsinais-Suomen ase-
maa pohjoismaisten ja eurooppalaisten kasvuvydhykkeiden osana.

Monipuolinen elinkeinoeldma vaatii monipuolisia liikennepalveluja

Varsinais-Suomen vahvuutena on elinkeinorakenteen monipuolisuus, vaikkakin osa
seutukunnista on elinkeinorakenteeltaan yksipuolisia ja suhdanneherkkia. Maakunnan
vahvoja aloja ovat muun muassa meri-, metalli- ja koneteollisuus, lddke- ja bioteknologia,
informaatioteknologia, kemianteollisuus, rakennustuoteteollisuus seka elintarviketuo-
tanto- ja teollisuus. Matkailu on kasvava ala, jossa Varsinais-Suomen vetovoima perustuu
erityisesti historiaan ja saaristoon.

Tybpaikkamaaraltdan suurimpia toimialoja ovat kauppa ja muut yksityiset palvelut. Kou-
lutuspalvelujen merkitys elinkeinona ja tydllistdjana on iso. Samalla laaja koulutustarjonta
muodostaa oleellisen vahvuustekijan alueen elinkeinoeldman kehittémisessa. Maakun-
nan yliopistot kattavat lIdhes kaikki tieteenalat ja keskiasteen koulutustarjonta on erittdin
laajaa.

Monipuolinen elinkeinorakenne tuo maakunnan liikennejarjestelmalle monenlaisia tarpei-
ta. Ulkomaankaupan satamat sekd metalli- ja kemianteollisuus edellyttédvat kustannuste-
hokkaita tie-, rata- ja laivayhteyksia: hyvakuntoisia teita, toimivia ratayhteyksia ja meri-

Varsinais-Suomen aluekehitysvisio

Varsinais-Suomen aluekehitysvisiona on kytkea Turku ja muut seutukunnat hy-
vien liilkenneyhteyksien avulla osaksi maakunnan laajuista tydmarkkina-aluetta.
Samalla tavoitellaan koko eteldisen Suomen kaupunkiseutujen lahentamista
toisiinsa yhdeksi toiminnalliseksi alueeksi, jonka runkoina toimivat Helsinki—
Turku-Tampere-kasvukolmio, etelarannikon suuntainen TEN-T-likennekay-
tava seka lansirannikon suuntainen kehityskaytava. Hyvat yhteydet Ruotsiin
vahvistavat Varsinais-Suomen ja Tukholman seutujen vuorovaikutusta. Toimiva
liikennejarjestelma ja hyvat kansainvaliset yhteydet luovat samalla edellytykset
elinkeinoeldman kehitykselle ja kustannustehokkaalle logistiikalle.

vaylia, joilla on riittdva kulkusyvyys. Elintarviketuotannolle ja -teollisuudelle on tarkeaa
myd6s alemman tieverkon kunto ja ympaérivuotinen liikennéitavyys. Korkean teknologian
tuotteiden kuljetuksissa korostuvat nopeus ja tdsmallisyys: sujuva tieverkko, tiheat laiva-
yhteydet ja toimivat lentorahtipalvelut.

Henkil6liikenneyhteyksilld on entista keskeisempi merkitys kaikelle elinkeinoelamalle.
Verkostoituneiden ja kansainvélistyneiden yritysten toiminta edellyttda hyvia lento-,
juna- ja tieyhteyksia muualle maahan ja ulkomaille. My&s koulutuspalvelujen kehittamisen
edellytyksena ovat hyvat henkildliikenneyhteydet muualle maahan, erityisesti joukkolii-
kenteella.

Kuljetuksissa korostuu kustannustehokkuus ja huoltovarmuus

Raskaan tavaraliikenteen kuljetuskustannuksiin vaikuttaa oleellisesti se, miten suuria
lastikokoja kuljetuksissa voidaan kayttaa. Erityisesti lastikoon merkitys korostuu laiva- ja
junakuljetuksissa, joissa lastikokoa rajoittavat alus- ja junakaluston ohella likennevayli-
en ominaisuudet: merivaylien kulkusyvyys seka ratojen kantavuus ja liikennepaikkojen
pituus.

Varsinais-Suomen kuljetuksissa lastikokojen merkitys korostuu erityisesti maakunnan
satamien autolautta- ja rahtilaivaliikenteessd, pienempien teollisuussatamien merivaylien
luomissa laivakuljetusmahdollisuuksissa sekd Uudenkaupungin lannoitetehtaan meri- ja
rautatiekuljetuksissa.
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Varsinais-Suomen ratojen tavaraliikenne on suurilta osin Uudenkaupungin lannoite- ja
kemikaalikuljetuksia. Lisaksi radoilla kulkee muun muassa raakapuuliikennetta ja vientite-
ollisuuden satamakuljetuksia. Tarkeaa ratojen kehittdmisessa on mahdollistaa tulevaisuu-
dessa myds kuljetusten lisdantyminen, esimerkiksi teollisuustuotannon ja satamaliiken-
teen kasvu.

Paaosalla Suomen rataverkkoa suurin sallittu akselipaino on nykyisin 22,5 tonnia. Kulje-
tustehokkuuden parantamiseksi keskeisia tavaraliikenteen reitteja on vahitellen paran-
nettu kestdmaan 25 tonnin akselipainot. Pitemmalla tahtaimelld myds Turku-Toijala- ja
Turku-Uusikaupunki-radat tulisi parantaa osaksi 25 tonnin verkkoa.

Uudenkaupungin radan vuonna 2021 valmistunut sdhkdistys paransi liikenndinnin
kustannustehokkuutta, mutta lukuisat ilman turvalaitetta olevat tasoristeykset ja radan
heikko kunto aiheuttavat sen, etté tavarajunat joutuvat likennéimaan alhaisella 50-60
km/h nopeudella. Uudenkaupungin satamaan seka lannoitetehtaalle johtavan radan kun-
nostaminen on tarkeaa myos huoltovarmuuden kannalta. Liséksi alhainen nopeustaso
vaikeuttaa henkildjunaliikenteen uudelleen kdynnistamista kilpailukyKkyisilla aikatauluilla.

Tieliikenteessa kuljetusten kustannustehokkuuden kannalta tarkeimmat kehittamistar-
peet ovat liilkenteen toimivuuden turvaaminen vilkkaimmilla paavaylilla ja satamareiteilla
liikennemaarien kasvaessa seka alemman tieverkon korjausvelan kasvun pysayttaminen.
Ne ovat samalla keskeisia toimia huoltovarmuuden turvaamiseksi.

Tarkeda on myds kehittda raskaan liikenteen kestavyyssiirtyman vaatimaa lataus- ja
jakeluinfra seka raskasta liikennetta palvelevaa levahdysalueverkkoa ja -palveluja. Rek-
kakaluston enimmaismassojen ja mittojen korotukset ovat tuoneet ja tuovat kaluston
uusiutuessa raskaisiin kuljetuksiin lisda kustannustehokkuutta, mutta aiheuttavat samalla
siltojen ja liittymien parannustarpeita katuverkolla ja alemmalla tieverkolla.

Vayla- ja luotsausmaksut ovat merkittdva kustannusera merikuljetuksille. Vaylamaksuilla

katetaan vaylien yllapidon ja jddnmurron kustannukset ja ne maaraytyvat laivan netto-
vetoisuuden ja jddluokan perusteella, mutta eivat riipu satamasta. Varsinais-Suomen
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satamien luontaista kilpailukykya heikentdd se, ettéd vayldmaksut ovat samalla tasolla kuin
maan muissa satamissa, vaikka jddnmurron tarve on vahainen.

Luotsausmaksut on puolestaan sidottu laivan koon lisdksi luotsatun matkan pituuteen.
Nain maakunnan satamissa kdyvat laivat joutuvat maksamaan laajan saariston pitkista
luotsausmatkoista johtuvia korkeita luotsausmaksuja ja maksujen tuotto on suurempi
kuin luotsauskustannukset. Vayla- ja luotsausmaksujen tasoa ja maaraytymisperusteita
tulisi uudistaa maakunnan satamien kannalta oikeudenmukaisempaan suuntaan.

Tieliikenne kasvaa vilkkaimmilla teilla

Henkildautoliikenteen kokonaissuoritteen kasvu taittui Suomessa 2010-luvun puolivalis-
sé ja laski koronakriisin my&té noin 5 %. P4ateiden likennemaarat laskivat koronan myéta
koko maassa keskimaarin ldhes 10 %. Sen jalkeen likennemaarat ovat kasvaneet, mutta
ovat edelleen keskimaarin vuoden 2019 tasoa alempana. Taustalla ovat mm. koronan
myo6ta yleistynyt etatyd, taloudellinen taantuma, kaupungistuminen ja vaeston ikdantymi-
nen.
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Kuva 4. Varsinais-Suomen valtateiden liikennemaarien kehitys Turun seudun reunoilla
(Vaylavirasto/Fintraffic)



My@és Varsinais-Suomen ELY-keskuksen (Varsinais-Suomi ja Satakunta) paateiden liiken-
nemaarat ovat edelleen keskimaarin pienempia kuin 2019. Kuitenkin Turun kaupunkiseu-
dun maanteiden ja muun maakunnan vilkkaimpien paateiden (vt 1, 8 ja 9) likennemaarat
ovat palautuneet ja osin ylittdneet vuoden 2019 tason. Nopeinta liikenteen kasvu on
Turun kehéatielld ja valtateilla 1 ja 8.

Kuva 5. Paa- ja seututieverkon keskimaarainen vuorokausiliikenne 2022 (Vaylavirasto)

Tieliikenteen toimivuus maaraytyy ruuhka-ajan likennemaarien perusteella. Etatyon ja
joustavien tydaikojen vaikutus koronan jalkeisen ajan ruuhkahuippujen kehitykseen on
viela epaselva. Nayttaa kuitenkin siltd, ettd kaupunkiseutujen ruuhkahuippujen liikkenne-
maarat eivat ole kasvaneet samassa tahdissa kuin kokonaisliikennemaarat.

Lahitulevaisuudessa tieliikenteen ennakoidaan kasvavan edelleen vilkkaimmilla paavay-
lill4 ja isoilla kaupunkiseuduilla, muualla pysyvan ennallaan tai véhenevan. Pitemmalla
aikajanteell tieliikenteen kehitysta on erittdin vaikea ennakoida. Epdvarmuudet liittyvat
aikavalilla erityisesti séhkdautojen maaraan ja kdyttékustannusten tasoon. Jos autokanta
sahkoistyy ja sdhkdlla ajaminen on yhta edullista kuin nyt, valtakunnallinen tieliikenteen
ennuste ennakoi henkildautojen liikennesuoritteen kasvavan vuoteen 2060 mennessa
yli 40 %. Vilkkaimmilla yhteysvaleilld kasvu olisi jopa 200 % ja edellyttaisi merkittavaa
lisdkapasiteettia.

Toisaalta liilkenteen sahkdistymien myéta polttoaineveron tuotto loppuu. Vuonna 2022
valtion verotulot liikenteen polttoaineista (ml. alv) olivat noin 4,6 miljardia euroa. Sen
korvaaminen edellyttaa korvaavia liikenteen veromuotoja, valtion muiden verotulojen
lisddmista tai valtion menojen leikkausta. Liikenteen verotuksen ja rahoituksen kokonai-
suudistuksen valmistelu onkin jo kdynnissa. Lisaksi liikennesuoritteen kasvua rajoittaa
ihmisten aikabudjetti, kuinka suuren osan ajasta ihnmiset haluavat ja ovat valmiita kdytta-
maan auton kyydissa.
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Huolena paavaylien toimivuus ja alemman verkon kunto

Vuoden 2018 lopulla annetun asetuksen mukaiseen maanteiden paavaylaverkkoon ja
sen | palvelutasoluokkaan kuuluvat Varsinais-Suomessa Turun kehatie (kt 40, E18) seka
Helsingin, Tampereen ja Porin suuntiin johtavat valtatiet 1 (E18), 9 ja 8. Paavaylien | palve-
lutasoluokassa tavoitteena on pitkdmatkaisen liikenteen hyvan ja tasaisen matkanopeu-
den turvaaminen, paaosin vahintaan 80 km/h nopeusrajoitus (moottoriteilla 120 km/h),
turvalliset ohitusmahdollisuudet sdanndllisin vélein seka rajoitettu maara liittymia.
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Kuva 6. Maanteiden ja rautateiden paavaylat (Vaylavirasto)
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Varsinais-Suomen paavaylilla viikoittain toistuvaa merkittavaa ruuhkautumista esiintyy
Turun kehéatielld Raisiossa ja Naantalissa. Vuoden 2045 ennustetilanteessa Kehéatien
ruuhkautuminen pahenee ja myos Nousiaisten ja Mynamaen valinen osuus valtatiella
8 ruuhkautuu. Lilkenne jonoutuu nykyisin myos valtatielld 8 Nousiaisista pohjoiseen ja
valtatielld 9 valilla Liedon asema — Aura, vuoden 2045 ennustetilanteessa myos valilla
Aura-Loimaa.

Turun kehatien palvelutason turvaaminen on kriittinen tehtava koko lounaisen Suomen
pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen toimivuuden seka Suomen huoltovarmuuden
kannalta. Kehatie on maakunnan ainoa paatietasoinen poikittaisyhteys, joka valittaa lahes
kaiken itd-l&nsisuuntaisen liikenteen. Samalla kehéatien kautta kulkee tavaraa kaikkiin
maakunnan satamiin ja merkittavimpiin teollisuuslaitoksiin.

Vilkkainta ja nopeimmin kasvavaa kehéatien lilkkenne on valilla valtatie 8 — valtatie 10. Erityi-
sesti valtatien 8 liittyma Raisiossa on kriittinen piste. My&s Raision keskustan liikenneva-
loliittymat sekéa Raision ja Naantalin valinen kaksikaistainen osuus ruuhkautuvat. Muualla
huolena on eritasoliittymien toimivuus lilkkenteen ja maankaytén lisdantyessa seka keha-
tien toimintavarmuus onnettomuus- ja poikkeustilanteissa. Kehittdmistarpeena on muun
muassa rinnakkaistie- ja katujarjestelyjen tdydentdminen.

Maakunnan paavaylilla on alle 80 km/h nopeusrajoituskohtia Turun kehatielld Raisiossa
ja Naantalissa, valtatielld 8 Laitilassa seké valtatielld 9 Aurassa. Liikenneturvallisuuden
ongelmakohtia on Turun kehéatiella valilla Naantali — valtatie 10, valtateiden 1 ja 8 vilkkailla
sisdantulojaksoilla Turun Kehatien sisapuolella, valtatiellda 9 Aurassa seka valtatiella 1
Paimiossa.

Samaan aikaan kun vilkkaimmilla paateilla ja Turun kaupunkiseudulla on ongelmana
liikenteen kasvu ja ruuhkautuminen, maaseutualueilla haasteina on hiljaisimman yksityis-
ja maantieverkon yllapito. Valtion perusvaylanpidon rahoitus on pitkdan ollut niin niukkaa,
ettd rahaa ei ole riittédnyt vahaliikenteisen maantieverkon kunnon ylldpitoon. Maanteiden
kunnon heikkeneminen vuosien saatossa heijastuu selvasti myos tienkayttajien tyytyvai-
syystutkimuksissa ja ELY-keskuksen asiakaspalautteessa. Ennen muuta tyytymattémia
ollaan alemman tieverkon kuntoon.



Edellinen hallitus teki perusvaylanpitoon 300 miljoonan euron vuotuisen tasokorotuksen
vuodesta 2020 ldhtien ja nykyisessé hallitusohjelmassa on linjattu hallituskaudelle 520
miljoonan euron lisérahoituksesta vaylien korjausvelan purkuun. Nykytaso mahdollistaa
kokonaisuutena maantieverkon korjausvelan kasvun taittamisen. Perusvaylanpidon ra-
hoitustaso onkin ensiarvoisen tarkea kysymys maaseudun liikenneyhteyksien ja huolto-
varmuuden kannalta.

Kuva 7. Huonokuntoiset paallysteet ja paallystysohjelman pituus Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen maanteilla (Varsinais-Suomen ELY-keskus)

My6s yksityistieverkon kunto on huolenaihe. Valtion avustustaso yksityisteiden kunnos-
tamiseen oli suurimmillaan 40 miljoonan euroa vuonna 2022, mutta vuonna 2024 enaa
8,5 miljoonaa euroa.

Turun kaupunkiseudulla tarvitaan laajaa keinovalikoimaa

Tieliilkenteen nykyinen kehitystrendi merkitsee sité, etta erityisesti Turun kehétien ja
sisdantulovaylien liikenne kasvaa nopeasti. Sisdantulovaylien sujuvuuden parantami-
nen Kiihdyttaa autoliikenteen kasvua ja henkildautoriippuvaisen yhdyskuntarakenteen
rakentumista. Turun keskustan sisaantulojaksot toimivat kuitenkin jo nyt valityskykynsa
ylérajoilla eiké niiden kapasiteettia ole mahdollista lisata. Siksi Turun kaupunkiseudun
ruuhkautumisongelmaa ei voida ratkaista pelkdstaan tieverkkoa kehittamalla.

Turun kaupunkiseudulla tarvitaan maaratietoista autoliikenteen kasvua hillitsevaa ja
kestavia kulkutapoja suosivaa liikkenne- ja maankayttopolitiikkaa: joukkoliikenteen suju-
vuuden, palvelutason ja hintakilpailukyvyn suhteellista parantamista verrattuna autolii-
kenteeseen, jalankulku- ja pydrailyolosuhteiden kohentamista sekd uuden maankaytén
ohjaamista runkolinjoihin ja raiteisiin perustuville vahvoille joukkoliikennevyéhykkeille, ja-
lankulku- ja pydrailyetdisyyden paahan palveluista. Myds etatyd ja tydaikajoustot auttavat
tasoittamaan tydmatkaliikenteen ruuhkahuippuja. Liikenteen hallinnan keinoin voidaan
parantaa ruuhkaisimpien vaylien toimivuutta ja turvallisuutta seka ohjata lilkkennetta on-
nettomuus- ja muissa hairiétilanteissa.

Liikenneturvallisuutta ohjaa nollavisio

Ty6ta liikenneturvallisuuden parantamiseksi ohjaa valtakunnallinen liikenneturvallisuuden
nollavisio, jonka mukaan kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti likentees-
sa. Nollavisio perustuu ajatukseen siitd, etta jokaisella on oikeus turvalliseen liikkumiseen,
ettd onnettomuudet ovat valtettavissa ja etta liikenneturvallisuuden parantamiseksi on
tehtava jarjestelmallisia toimia kaikilla liikennejarjestelman osa-alueilla.

Tieliikenteessa Suomi on sitoutunut muiden EU-maiden kanssa tavoittelemaan kuole-
mien ja vakavien loukkaantumisten vahentamista puolella vuoden 2020 tasosta vuoteen
2030 mennessa. Varsinais-Suomessa lilkkenneturvallisuustilanne on koko maan tavoin
mennyt parempaan suuntaan kuolleiden maaralla mitattuna, mutta vakavasti loukkaantu-
neiden ei ole viime vuosina véahentynyt.

Tieliikenteen kuolemantapausten maaran tulisi laskea nykyisesta noin 16 vuosittaisesta
tapauksesta enintaan 8 henkeen vuoteen 2030 mennessa. Vastaavasti vakavasti louk-
kaantuneiden maaran tulisi puolittua nykyisesta noin 74 vuosittaisesta vakavasta louk-
kaantumisesta enintdan 37 vakavaan loukkaantumiseen. Lilkennekuolemien ja vakavien
loukkaantumisten nollatavoitteeseen pitaisi paasta viimeistaan vuoteen 2050 mennessa.
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Kuva 8. Tieliikenteen kuolemia koskeva maarallinen valitavoite vuonna 2030 Varsi-
nais-Suomessa (Varsinais-Suomen ELY-keskuksen lilkenneturvallisuussuunnitelma
vuosille 2024-2030, 2023)

Maakunnan paatieverkolla merkittavimpana turvallisuusongelmana ovat kohtaamison-
nettomuudet, joiden seuraukset ovat aina vakavia. Niiden vahentéamiseksi vaikuttavin
toimenpide olisi ajosuuntien erottaminen keskikaiteilla ja vilkkaimpien jaksojen nelikaista-
istuksilla. My6s vanhentuneita liittymaratkaisuja on paljon.

Varsinais-Suomi on vahvan hirvi- ja peurakannan aluetta. Hirvionnettomuudet ovat
seurauksiltaan vakavampia, kun taas lukumaaraisesti paljon yleisemmissa peuraonnet-
tomuuksissa selvitddn onneksi usein omaisuusvahingoilla. Tehokkain tapa vahentaa
eldinonnettomuuksia on kannan pienentdminen. Tienpitdjan vaikutusmahdollisuudet
ovat rajalliset. Keinoina ovat varoitusten ja nopeusrajoitusten asettaminen, tieympéariston
raivaukset seka riista-aitojen ja eldinten yli- ja alikulkujarjestelyjen rakentaminen.

Kaupungeissa ja taajamissa padosa onnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista
on jalankulkijoita ja py6railijoita, mika korostaa turvallisten jalankulku- ja py&railyolosuh-
teiden ja autoliikenteen rauhoittamisen tarvetta. Onnettomuusriski ja seurausten vaka-
vuus kohoavat jyrkasti autojen nopeuksien kasvaessa. Pyorailijdille ja uutena ryhmana
sahkoépotkulautailijoille tapahtuu myos paljon yksittdisonnettomuuksia. Tehokkain keino
vakavien seurausten lieventamiseksi on pyorailykyparan kaytto.
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Rautatieliikenne itsess&an on turvallista. Keskeisessé roolissa turvallisuuden varmistami-
sessa ovat junien kulunvalvontajarjestelma seka ratojen ja ratapihojen turvalaitteet. Suis-
tumisia ja tdrmayksia tapahtuu hyvin harvoin, ldhinna ratapihoilla tavarajunille. Suurim-
man lilkkenneturvallisuusriskin aiheuttavat tasoristeykset. Tavarajunien onnettomuuksiin
siséltyy henkilévahinkoriskin lisdksi laajempien ymparist6- ja terveyshaittojen riski.

Rantaradalta tasoristeykset on Varsinais-Suomen alueelta poistettu lukuun ottamat-

ta Vaalan tasoristeysta Turussa. Toijalan ja Uudenkaupungin radoilla tasoristeyksia on
paljon. Tavoitteena on poistaa tasoristeysonnettomuudet kokonaan. Keinoina ovat mm.
tasoristeysten vahentaminen, niiden turvallisuuden parantaminen seka autoilijoiden huo-
mio- ja varoitusjarjestelmien kehittdminen.

My@s laivaliikenteessé on tavoitteena, ettei ihmisia tai ympéristda vaarantavia onnetto-
muuksia tapahdu. Vaylanpitajan keinoja onnettomuuksien vahentamiseen ovat alusliiken-
teen valvonnan ja ohjauksen kehittdminen seka vaylien turvallisuuden yllapito ja paranta-
minen.

Liikenneymparistdn parantaminen on vain yksi osa liikenneturvallisuuden edistadmista.
Erittain tarkedssa roolissa on tiedotukseen, valistukseen ja kasvatukseen keskittyva kun-
tien ruohonjuuritason liikenneturvallisuustyd, jota koordinoivat kuntien ja ELY-keskuksen
liikenneturvallisuustydryhmat.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2024-2030
korostaa laaja-alaista keinovalikoimaa. Toimenpideohjelman osa-alueita ovat ajonopeu-
det, péaihteet, ajoterveys, nuoret, ikdihmiset, jalankulkijat ja pyorailijat, kohtaamisonnet-
tomuudet, yksittdisonnettomuudet, risteysonnettomuudet seka likenneturvallisuustyén
kehittdminen. ELY-keskuksen ja kuntien yhdessa laatimissa alueellisissa liikennetur-
vallisuussuunnitelmissa on maaritelty tarkempia toimenpiteita liikenneturvallisuustyon
jalkauttamiseksi ja liikenneymparistén parantamiseksi.

Juna- ja laivaliikenteessa sekd ammattimaisessa tieliikenteessa liikennetta harjoittavien
ja liikennevaylista vastaavien tahojen turvallisuusjarjestelmilla ja -kdytannailla on keskei-
nen merkitys onnettomuuksien ennaltaehkaisyssa.



Joukkoliikenteessa ndkyvissa muutoksia ja mahdollisuuksia

Korona-aika romahdutti joukkoliikenteen matkustajamaarat ja sen my6ta myods tarjonnan
etenkin markkinaehtoisessa liikenteessa. Kaupunkiseutujen ja ELY-keskuksen ostolii-
kenteissa palvelutasot pystyttiin kuitenkin pitkalti turvaamaan kuntien ja valtion lisasub-
ventiolla. Matkustajien paluu on ollut nopeinta kaupunkiseuduilla. My&s Turun seudun
likenneviranomaisen (FOLI) likenteessa matkustajamaarat ovat palautuneet koronaa
edeltavalle tasolle ja edelleen kasvussa.

Linja-autojen markkinaehtoisessa liikenteessa koronapudotus oli raju. Sen jalkeen
matkustajamaarat ovat hitaasti elpyneet kysytyimmilla kaukoliikenteen reiteilla: Varsi-
nais-Suomessa valilla Turku-Helsinki ja osin my&s Porin ja Tampereen suunnilla. Sen
sijaan kaukoliikenteen runkolinjojen ulkopuolella markkinaehtoinen liikenne on ldhes
kokonaan loppunut.

Nykyisin lahes kaikki Varsinais-Suomen linja-autoliikenne kaukoliikenteen paasuuntia
lukuunottamatta on FOLI:n, ELY-keskuksen ja kuntien ostolilkennetta. ELY-keskusten
ja pienten kuntien ostoliikenteessa rahoitustilanne on hyvin niukka ja todennédkoéisesti
likennetarjontaa joudutaan supistamaan lisaa.

Vaestéltaan vahenevilla alueilla haasteina on valttdmattdémien julkisen liikkenteen palve-
luiden turvaaminen. Perinteisen joukkoliikenteen rinnalle ja tilalle tarvitaan uusia kustan-
nustehokkaampia ratkaisuja sielld, missa kysynté on vahdisempaa. Erityisen ongelman
ja haasteen muodostavat maakunnan keskiasteen opiskelijoiden koulumatkayhteydet.
Oppilaitosten saavutettavuus on kynnyskysymys seka opiskelijoille etta oppilaitoksille.

Junaliikenteessé Helsingin radan matkustajamaéarat ovat palautuneet koronaa edelta-
neelle kasvu-uralle ja matkustus ylittdnee koronaa edeltdvan tason viimeistdan matkusta-
mista hankaloittaneen Turku-Kupittaa-ratahankkeen valmistuessa vuoden 2024 lopulla.
Junatarjonnan kasvattamiselle ja monipuolistamiselle on kysyntaa, mutta se vaatii lisédka-
pasiteettia tuovia ratainvestointeja, jota on suunniteltu Lansiratahankkeessa.

Toijalan radan matkustajakysynnan kasvu on koronan jalkeen ollut nopeaa ja matkusta-
jamaarat ovat jo ylittaneet 2000-luvun huippuvuodet, vaikka Turun ja Tampereen vélinen
junatarjonta oli silloin parempi. Radalla on vapaata kapasiteettia, joten nykyisen niukan
junatarjonnan kasvattamiselle olisi edellytyksia jo nykyinfraa hyddyntamalla tai sita hiu-
kan parantamalla.

Henkildjunaliikenteen palauttamista on suunniteltu my®s Naantalin ja Uudenkaupungin
radoille. Uudenkaupungin radan peruskorjaus on tarpeen tavaraliikennetta varten, ja se
edesauttaa my6s lahijunaliikenteen toimintaedellytyksia. Naantalin radalle on suunniteltu
peruskorjausta ja sahkoistysta. Naantalissa voisivat kdyda myds Turussa paluumatkaa
odottamassa seisivat kaukojunat, jos rata olisi sdhkoistetty.

Joukkoliikenteessa tapahtuneet ja tapahtuvat muutokset tuovat seka tarpeen ettéd mah-
dollisuuden kehittdd maakunnan joukkoliikennetta kokonaisuutena: Linja-autoliikenne on
kaukoliikenteen paasuuntien ulkopuolella ldhes taysin kuntien ja valtion ostoliikennetta.
Suunniteltu lahijunaliikenne eri ratasuunnilla on myo6s ostoliikennetta. Henkildjunien os-
toliikenne vapautuu kilpailulle vuoteen 2030 mennessa. Siihen liittyen valtakunnallisesti
valmistellaan kalustoyhtién perustamista ja alueiden toimivaltaa liikenteen ostamiseen.
ELY-keskusten joukkoliikenneasiat siirtyvat Traficomiin, jolla on tulevaisuudessa todenna-
kdisesti suurempi rooli myds junaliikenteen hankinnoissa.

Organisaatiorakenteesta ja toimivaltakysymyksista riippumatta keskeista on kehittaa
joukkoliikennejarjestelmaa kokonaisuutena. Matkustajien nakdkulmasta erityisen tarkeaa
olisi laajentaa yhteisia lipputuotteita koko maakunnan ja kaikki joukkoliikennemuodot
kattavaksi kokonaisuudeksi.

Saaristoliikennetta kehitetaan pitkaaikaisilla sopimuksilla
Varsinais-Suomen laajan saaristoalueen sailyminen eldvana asumisen, yrittdmisen ja
matkailun alueena edellyttaa tieyhteyksien lisdksi hyvin toimivaa lautta- ja yhteysalus-

liikennettd. Maantielautat ovat osa maantieverkkoa ja niiden liikenndinti rahoitetaan
valtion perusvaylanpidon budjetista. Yhteysalukset puolestaan palvelevat saaria, joihin
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ei ole maantieyhteytta ja niilld on budjetissa oma rahoitusmomentti. Maantielauttojen ja
yhteysalusten lisdksi saaristoalueen yksityisteilld on yksityistielosseja, joita valtio avustaa
yksityistieavustuksen puitteissa.

Sekad maantielautta- ettad yhteysalusliikenteessa ovat kdytdssa liikkennditsijdiden kanssa
solmitut kokonaispalvelusopimukset. Pitkdkestoisilla sopimuksilla uusitaan lauttakalus-
toa nykyaikaisemmaksi ja vahapaastdisemmaksi, hyddynnetdan uutta teknologiaa ja
parannetaan pullonkaulakohtien kapasiteettia. Myds yhteysalusliikenteessa kehitetdan
pitkdaikaisia hankintamalleja, joilla tavoitellaan kaluston uusiutumista ja joustavammin
muuttuviin tilanteisiin ja asiakastarpeisiin vastaavaa liikennetta. Saaristokuntien yhteyksia
helpottaisivat my6s lyhyiden lauttavélien korvaaminen silloilla sielld, misséa se on yhteis-
kuntataloudellisesti kannattavaa.

Kéavely ja pyoréily edistavat terveytta

Terveellisen liikennejarjestelman tavoitteeseen sisaltyy kaksi tehtavaa: vahennetaan
liikenteen terveyshaittoja ihmisille ja edistetdan terveytta suosimalla omin lihasvoimin
likkumista.

Liikenteen merkittdvimmat terveyshaitat aiheutuvat kaupunkialueiden ilmanlaatua
heikentavasta katupolysté ja hiukkaspaastdista seka liikennemelusta. liImanlaatua
parannetaan tehokkaimmin vahentdmalla autoliikennettd seka huolehtimalla katupdlyn
tehokkaasta siivouksesta. Lilkkennemelua voidaan torjua vahentdmalla ja ohjaamalla
autoliikennetta tarkoituksenmukaisille reiteille, alentamalla ajonopeuksia, rakentamalla
meluesteita seka ottamalla melu huomioon jo asuinalueiden rakentamisessa.

Liian vahainen arkiliikunta seurauksineen on iso ongelma seka yhteiskunnalle ettd ihmisil-
le itselleen. Useimmille meisté arkimatkojen kulkeminen jalan tai pyéralla on helpoin tapa
likkua terveyden kannalta riittdvasti. Samalla omin voimin liikkuminen hillitsee kuntien
terveydenhuoltomenojen kasvua. Kavelyn ja pydrailyn edistdminen onkin monin tavoin
edullista. Terveyshydtyjen lisaksi liikenteen ymparistéhaitat vahenevat, asuinymparistén
viihtyisyys lisdantyy ja autoliikenteenkin sujuvuus paranee, kun kavely- ja pyéramatkat
korvaavat automatkoja.
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Kuva 9. Kavely ja pyoraily tukevat useiden yhteiskuntasektoreiden tavoitteita

Pyora- ja vaellusmatkailu ovat kasvavia trendeja, joiden kehittdmiseen Varsinais-Suomen
saaristoalueet ja kulttuurimaisemat palveluineen tarjoavat hyvat edellytykset. Varsinkin
saariston rengastiereitit ovat jo pitkaan olleet suosittuja pyéramatkailureitteja. Iso mark-
kinapotentiaali olisi muualla Euroopassa erittdin suosittujen kylasta ja palvelusta toiseen
vievien vaellusreittien kehittdminen. My6s matkailu- ja retkeilykohteiden saavutettavuus
joukkoliikenteelld kaipaa parantamista.



Kuva 10. Nykyisié ja ideoituja
olemassa oleviin palveluihin
tukeutuvia pyora- ja vaellus-
matkailureitteja (ks. toimen-
pideohjelman toimenpide
nro 7.12)
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2 Liikennejarjestelman kehittamistavoitteet

Vuonna 2018 hyvaksytyssa laissa liikennejarjestelmasta ja maanteista saadetaan, etta
likennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on edistaa toimivaa, turvallista ja kestévaa
likennejarjestelImaa. Nykyisen valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (2021)
l8htékohtia pohtinut parlamentaarinen tyéryhma maaritti liikennejarjestelman kehittdmi-
sen yleisiksi yhteiskunnallisiksi padmaariksi Suomen kilpailukyvyn edistdmisen, iimaston-
muutoksen torjunnan seka alueiden elinvoiman ja saavutettavuuden.

Koska kaikkien tavoitteiden tdysimaarainen toteuttaminen samaan aikaan ei ole mahdol-
lista, tarvitaan valintoja siitd, mihin keskitytdan. Valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman péivityksessa (luonnos 2024) liikennejarjestelman kehittdmisen valta-
kunnallisiksi painopisteiksi on valittu toimivuus, turvallisuus ja kestévyys. Tavoitteista on
johdettu suunnitelman toimeenpanoa ohjaavat strategiset linjaukset:

Toimiva: Olemassa olevien liikenne- ja viestintaverkkojen seka palvelujen toimivuus
varmistetaan huomioimalla kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden saavutettavuus seka
kansalaisten sujuva liikkuminen. Kaikkien likennemuotojen toimivuus on olennaista
valtakunnallisessa liilkennejarjestelmakokonaisuudessa. Liikennejarjestelman toimi-
vuus varmistetaan hyédyntéamalla digitalisaatiota ja tietoa tdysiméaaraisesti.

Turvallinen: Liikennejarjestelman rooli osana kokonaisturvallisuutta (ml. likennetur-
vallisuus) korostuu. Liikenneturvallisuustoimenpiteisté painottuvat ne, jotka osaltaan
edesauttavat, ettd ihmisesté johtuvat virheet eivat johtaisi ihmishengen menetyksiin
tai vakaviin loukkaantumisiin.

Kestava: Eri vaestdéryhmien liikkumismahdollisuudet korostuvat eri alueiden omi-
naisuudet huomioiden. Painotetaan olemassa olevan liikennejarjestelman ja yhdys-
kuntarakenteen tehokasta hyddyntamista. Kestévan liikkumisen mahdollisuudet
korostuvat erityisesti kaupunkiseutujen tehokkaan kasvun nakdkulmasta.
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Varsinais-Suomen ja sen kuntien omissa visioissa ja strategioissa korostuvat kestava
likennejarjestelma ja yhdyskuntarakenne, asukkaiden toimiva arki seka elinkeinoeldman
kilpailukykya tukevat maakunnan sisdiset, kansalliset ja kansainvaliset liikenneyhteydet.
Hyvien liikenneyhteyksien avulla yhdistetddn koko maakunta yhdeksi toiminnalliseksi
asunto- ja tyémarkkina-alueeksi ja kytketaan Turku ja muut maakunnan keskukset osaksi
eteldisen Suomen verkostoituvia kaupunkiseutuja.

limastotavoitteet ovat kunnianhimoisia. Turun tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen
2029 mennessa ja Varsinais-Suomen ilmastotiekartan mukaan koko maakunnan tavoit-
teena on olla hiilineutraali vuonna 2035. Yhdeksan Varsinais-Suomen kuntaa — Turku
mukaan lukien — on liittynyt Hinku-kuntiin, jotka ovat sitoutuneet tavoittelemaan 80 pro-
sentin paastévahennysta vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Maakunnan kehittdmistavoitteiden ja valtakunnallisten liikennetavoitteiden pohjalta
Varsinais-Suomen liikennejéarjestelméan kehittamistavoitteet on péivitetty seuraavasti:

Toimiva ja kilpailukykyinen

Toimiva, tehokas ja luotettava liikennejarjestelma, jonka tarjoama hyva saavutetta-
vuus tukee maakunnan kilpailukykya ja vetovoimaa ja jota toteutetaan kullakin alueel-
la ja yhteysvalilla tarkoituksenmukaisia kulkutapoja priorisoiden.

Turvallinen ja terveellinen
Liikennejarjestelma, jossa kenenkaan ei tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavasti ja
joka suosii arkimatkojen kulkemista omin lihasvoimin.

Kestéva ja vahapaastodinen
Vahapaastdinen, ymparistdonsa sopiva ja kestavaa liilkennettd edistava liikennejar-
jestelma, jota toteutetaan eri alueille ja eri asukasryhmille oikeudenmukaisella tavalla.



Tavoitteet on asetettu ohjaamaan lilkkennejarjestelman kehittdmistoimien valintaa. Koska
resurssit ovat rajalliset ja tarpeet ja olosuhteet ovat erilaisia maakunnan eri osissa,

yleistavoitteita on tarkennettu ja painotettu eri tavoin eri alueilla. Se ohjaa toimenpiteiden

tehokasta ja oikeudenmukaista valintaa ja kohdentamista eri alueille. Tavoitepainotukset
on esitetty seuraavassa taulukossa.

Yleis- Ulkoiset yhteydet Turun kaupunkiseutu (MAL-alue) Muut kaupungit ja taajamat Maaseutu ja saaristo
tavoitteet
Toimivaja | Kytketdan Varsinais-Suomi, Uusimaa, Rakennetaan lyhyisiin matkatarpeisiin ja viihtyisdan ym- Kytketdadn maakunta tiivimmin yhdeksi Huolehditaan alemman tieverkon
kilpailuky- Pirkanmaa ja Satakunta tiivimmin toisiinsa. paristdon perustuvaa jalankulku- ja pyoérakaupunkia seka tydssakayntialueeksi kehittamalla taaja- kunnon sailymisesta ja tienkaytta-
kyinen Rakennetaan nopea junayhteys Helsinkiin, vahvojen runkolinjojen varaan rakentuvaa joukkoliikenne- majunaliikennetta ja nopeita bussiyhteyk- | jien tarpeiden mukaisesta hoitota-
parannetaan Tampereen suunnan rataa kaupunkia. sia sekd solmupisteiden liityntéyhteyksia. | sosta.
jajunata.l.'.jc.)ntaa, ke.h.i.tetéén lansirannikon | Enkaistaan likenteen ruuhkautumista ensisijaisesti toimen- | Tarjotaan seutukeskusten ja Turun valilld | Turvataan ensisijaisesti koulunkéyn-
yh_tey.k3|aja kytket.ae?n alueet kaukoyhteyksiin | hitills, jotka lisaavat joukkoliikenteen, pydrailyn ja kivelyn turvalliset ja nopeat tydmatkayhteydet nin ja opiskelun edellyttdmat julkiset
sujuvilla matkaketjuilla. houkuttelevuutta ja vahentévat autoilun tarvetta. Hyédyn- molempiin suuntiin seké joukkoliiken- likennepalvelut.
Vahvistetaan Varsinais-Suomen porttiase- netdan tehokkaasti likku misdataa ja kdytetaan liikkenteen teella (juna, bussi) ettd henkildautolla. Priorisoidaan saaristoliikenteessa
maa Sliandinavialj ja.ltémer.(.an henkil6- ja N hallinnan keinoja. Tavoiteajat joukkoliikenteella: vakituisen asutuksen ja elinkeino-
tavaralulfentees.sa suu.mll.a I||k.en.n.eyhte¥ks_|ll_a, Varmistetaan tie- ja katuverkon kehittdmistoimilla ensisijai- | * Turun keskusta-Parainen 25-30 min elamén tarpeet sekd huomioidaan
tehokkalll_a terminaaleilla ja toimivilla logistisil- | gesti runkovaylien, satamayhteyksien ja muiden tavaraliiken- | * Turun keskusta-Salo 25-30 min vapaa-ajan asutus ja merkittavat
la palveluilla. teen paareittien toimivuus seka joukkoliikenteen sujuvuus. » Turun keskusta-Loimaa 35-40 min matkailureitit.
Priorisoidaan tieverkon kehittamisessé paa- Vahennetaan lapikulku- ja raskaan likenteen haittoja ja * Turun keskusta-Uusikaupunki 55-60
vaylien (EI8, vt 8, vt 9}, satama yhteyksien ja ohjataan kuljetuksia liikenteellisesti sujuvimmille yhteyksille. | min
muiden tavaraliikenteen paareittien toimivuu-
den turvaaminen seka liikenneturvallisuuden | Kehitetdan kuntien ja hallintokuntien valista yhteisty6ta seka alykkaita ja kustannustehokkaita likennepalveluratkaisuja hillitsemaan julkisten
parantaminen. henkildkuljetuskustannusten kasvua ja parantamaan asukkaiden palveluja.
Varmistetaan erityisesti Turun Kehéatien, maakunnan satamien ja lentoaseman ja niiden yhteyksien seka kriittisen teollisuuden yhteyksien toiminta erilaisissa héiritilanteissa: varautuminen,
valmiudet ja varareitit
Turvallinen | Otetaan liikenneturvallisuus painotetusti Parannetaan erityisesti kdvelyn, pyérailyn, mopoilun ja uu- Parannetaan erityisesti kdvelyn, pyo6rai- Vahennetadan erityisesti yksittais- ja
jaterveel- | huomioon paateiden kehittamisessa ja kun- sien mikroliikkumistapojen turvallisuutta. lyn, mopoilun ja uusien mikroliikkumista- | eldinonnettomuuksien riskiad moni-
linen nossapidossa. pojen turvallisuutta. puolisella kenovalikoimalla.
Tehd&an aktiivista liikenneturvallisuusty6ta seka vaikutetaan kestéaviin ja terveellisiin liikkumisvalintoihin monipuolisen tiedottamisen, markkinoinnin ja motivoinnin keinoin.
Kestéva ja | Kehitetdaan kaukoliikenteen yhteysvaleja eri- Priorisoidaan toimia, jotka lisdavat joukko liilkenteen, pyorai- | Parannetaan erityisesti kavelyn ja pyo- Edistetdan kévely, pyorailya ja
vihipaas- tyisesti Helsingin ja Tampereen suuntiin siten, | lyn ja kévelyn houkuttelevuutta ja véhentévéat autoliikenteen | réilyn olosuhteita ja houkuttelevuutta. kestavaa matkailua parantamalla
téinen etta joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa maaraa. Tavoitteet kestavien kulkutapojen osuudelle mat- Parannetaan joukkoliikenteen palveluta- kavelyn ja pyorailyn olosuhteita
henkildautoon paranee. koista 2025—2030: Turku xx—xx %, muut kunnat xx—=xx % soa ja kilpailukykya erityisesti seutukes- | kyldkohdissa seka merkittavilla
kusten ja Turun valilla. matkailureiteilla.
Edistetdan fossiilivapaiden polttoaineiden ja teknologioiden kdyttdonottoa ja yleistymista aktiivisesti myds maakunnan ja sen toimijoiden omin toimin.
Painotetaan liikennejarjestelman kehittdmisessa toimenpiteiden vaikuttavuutta ja kustannustehokkuutta seka jarjestelman tehokasta kayttda.
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3 Kehittamisteemat ja toimenpiteet

Varsinais-Suomen liikennejarjestelman kehittdmisteemat ja toimenpideohjelmat perustu-
vat edellisissa luvuissa kuvattuihin liikennejarjestelman kehittdmistarpeisiin ja -tavoittei-
siin. Kehittdmisteemat on jaettu kolmeen osaan, joissa kasitelladn maakunnan paaliiken-
neyhteyksia muualle maahan ja ulkomaille, maakunnan siséisia yhteyksia seka liikenteen
kestavyyttd, turvallisuutta ja terveellisyytta.

Kehittdmisteemat painopisteineen ja tarkemmat toimenpideohjelmat on esitelty seuraa-
villa sivuilla. Taulukoissa on kuvattu kunkin toimenpiteen vastuutahot’, ajoitustavoite ja
infratoimien osalta mahdollisuuksien mukaan alustava kustannusarvio tai kustannusten
suuruusluokka.

Turun MAL-kaupunkiseudun toimenpiteita kasitelldédn tarkemmin seudun omassa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa, joka paivitetdan vuosina 2025-2026 kaupunkiseutusuunnitel-
man paivityksen yhteydessa.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelméan tavoitteisiin ja haasteisiin vastaavat tarkeim-
mat isot kehittdmishankkeet ja -kokonaisuudet on esitetty oheisessa taulukossa:

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmén kehittdamisteemat

1. Varsinais-Suomi siltana Eurooppaan
- Turvataan kilpailukykyiset meri- ja lentoyhteydet

- Kehitetdan yhteyksid Helsingin ja Tukholman suuntiin — TEN-T-liikennekaytava

- Varmistetaan rannikon ja sisémaan logististen yhteyksien toimivuus

2. Toimivat alueelliset yhteydet
- Kehitetdan maakunnan laajuista joukkoliikennejarjestelmaa
- Huolehditaan tie- ja katuverkon kunnosta ja liikennoditédvyydesta
- Nostetaan kévely ja pyoraily ykkdsiksi kaupunkialueilla ja taajamissa
- Uudistetaan saaristoliikennetta

3. Kestdva, turvallinen ja terveellinen lilkenne
- Minimoidaan ymparist6- ja terveyshaitat
- Tuetaan siirtymaa vahapaastdiseen teknologiaan ja polttoaineisiin
- Tehdaan maakunnasta kestavan ja turvallisen liikkenteen edellakavija

VARSINAIS-SUOMEN LIIKENNEJARJESTELMAN SUURET KARKIHANKKEET

TEN-T-liikennekdytéava

- Lansirata Turku-Helsinki osahankkeineen

- E18 Turun Kehatien nelikaistaistus Raisio—Naantali

- Naantalin radan sdhkdistys, perusparannus ja seisakkeet

Muut paalilkkenneyhteydet

- Uudenkaupungin radan perusparannus, tasoliittymien vahentdminen ja
seisakkeet

V1t 8 Turku—Pori parantaminen Laitilan kohdalla

Vt 9 Lieto—-Aura leveakaistatien nelikaistaistus

- Toijalan radan seisakkeet ja tasoristeysten vahentdminen

Vt 9 ohituskaistat Aura-Loimaa

- Taajamajunaliikenteen vaiheittainen kdynnistdminen eri ratasuunnilla

Kt 52 Salon kohta, 2. vaihe

"Toimenpideohjelmassa ELY-keskuksella tarkoitetaan vuodesta 2026 alkaen vastuualuejaon mukaan joko uutta elinvoimakeskusta tai Lilkkenne- ja viestintavirasto Traficomia.
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KARKIHANKKEET

Karttapohja © Maanmittauslaitos
Tieosoiteverkko, rataverkko © Véaylaviras

Ratahankkeet:

- Lansirata: Salo-Turku
kaksoisraide ja seisakkeet

- Lansirata: Espoo-Salo
oikorata

- Naantalin radan séhkéistys,
perusparannus ja seisakkeet

- Uudenkaupungin radan
perusparannus ja seisakkeet

- Toijalan radan seisakkeet ja
tasoristeysten vahentaminen

Tiehankkeet:
- E18 Turun Kehatie

Naantali-Raisio nelikaistaistus

- Vt 8 Turku—-Pori parantaminen
Laitilan kohdalla

- Vt 9 Lieto—Aura nelikaistaistus

- Vt 9 Aura-Loimaa
ohituskaistaparit

- Kt 52 Salon kohta, 2. vaihe

Taajamajunaliikenteen
kaynnistaminen eri ratasuunnillla

TEN-T-liikennekdytévan
hankkeet paksummalla
viivalla ja lihavoituna.

Uudet vaylat yhtenaisella viivalla,

nykyisten vaylien parantaminen
katkoviivalla.
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~~©Finnlines

3.1 Varsinais-Suomi siltana Eurooppaan

Turvataan kilpailukykyiset meri- ja lentoyhteydet
- Varsinais-Suomen satamien ja laivayhteyksien kilpailukyvyn turvaaminen
- Elinkeinoeldman tarpeita hyvin palvelevat lentoyhteydet

Kehitetdan yhteyksia Helsingin ja Tukholman suuntiin - TEN-T-liikennekaytéva
- Lansirata — nopea junayhteys paakaupunkiseudulle
- E18 Turun kehétien ja satamayhteyksien parantaminen

Varmistetaan rannikon ja sisémaan logististen yhteyksien toimivuus
- Kuljetusketjuja tukevien palvelujen kehittdminen
- Lounaisrannikon kehitysvybhykkeen vahvistaminen — vt 8 ja Uudenkaupungin
rata
- Sisdmaan yhteyksien parantaminen — vt 9, vt 10 ja Toijalan rata
- Seutukuntien satamayhteyksien parantaminen — kt 52 ja kt 43



Varsinais-Suomen liikenneverkkovisio 2040+

Varsinais-Suomen aluekehitystavoitteena on Turun ja muiden seutu-
kuntien tydssakayntialueiden yhdistdminen koko maakunnan laajui-
seksi vahvaksi ty6- ja asuntomarkkina-alueeksi. Samoin tavoitteena on
maakunnan keskusten kytkeminen kiintedksi osaksi eteldisen Suomen
kaupunkiverkostoa ja tiivista tydeldman vuorovaikutuksen vyodhyketta.
Tavoite edellyttda keskuksia yhdistavien liikenneyhteyksien palveluta-
son kehittamista. Samalla tavoitteena on hillitd henkildautoliikenteen
kasvua, mika edellyttda keskusten vélisten juna- ja linja-autoyhteyksien
suhteellisen kilpailukyvyn selvaa parantamista.

Kotimaassa Helsingin, Tampereen ja ldnsirannikon suunnat ovat Varsi-
nais-Suomen tarkeimmat likennesuunnat seka henkildliikenteen etta
kuljetusten ndkdkulmasta. Laiva- ja lentoyhteydet kytkevat maakunnan
tiiviisti Tukholmaan ja muualle Skandinaviaan. Tavaraliikenteessa maa-
kunnan kilpailuvalttina on tihed laivaliikenne Ruotsiin. Ulkomaankulje-
tuksille tarkeitd ovat myds muut laivayhteydet maakunnan satamista.
Lentoyhteydet Eurooppaan ja muualle maailmaan palvelevat elinkeino-
eldaman tarpeita.

Visiokarttaan on kuvattu maakunnan pitkan aikavalin ndkemys alueen
keskeisten tie- ja ratayhteyksien kehittamisesta.

Varsinais-Suomi Liikenneverkkovisio 2040+

Maakunnallinen paatie === Valtakunnallinen
paarata

== Valtakunnallinen _—

paavayla ) )
) e+« Saariston Rengastiet
—— Muu valtakunnallinen

paatie

—=—— Muu rataverkko

Katkoviivalla esitetty uudet radat, tiet ja nelikaistaistusjaksot.

Laitila

Kustavi

Kemidnsaari

2%m 622025

/

Merivayla Ruotsiin /
Merivayla

EU:n TEN-T-
likennekaytava
Somero Y
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Toimenpiteet

I=v.2027 mennessa/ Il =v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet
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Toimenpide Vastuu Ajoitus Toimiva ja Turvallinen ja Kestava ja
kilpailukykyinen terveellinen vahapéastdinen
Turvataan kilpailukykyiset meri- ja lentoyhteydet
Varsinais-Suomen satamien ja laivayhteyksien kilpailukyvyn turvaaminen
1.1 Edunvalvonta Varsinais-Suomen satamien kannalta oikeudenmukaisen V-S liitto, sa- Jatkuva
vayla- ja luotsausmaksupolitiikan turvaamiseksi tamat, LVM
1.2 Maakunnan satamien kilpailukyvyn parantaminen satamien yhteistyon ja Satamat Jatkuva
tybénjaon avulla
1.3 Itdmeren laivaliikenteen valvonta- ja ohjausjarjestelmien ylldpito ja kehitta- Fintraffic Jatkuva
minen
Elinkeinoeldmén tarpeita palvelevat lentoyhteydet
1.4 Edunvalvonta ja yhteisty6 Turun lentoaseman ja -yhteyksien kehittdmiseksi V-S liitto, Jatkuva
Finavia
1.5 Edunvalvonta ja yhteisty6 Turun ja l8hikenttien vélisten lentoyhteyksien V-S liitto, I-1l
sahkdistamiseksi (Helsinki, Maarianhamina, Tukholma, K6&penhamina ja Riika). | Finavia, lento-
yhtiét




Toimenpiteet

1=v.2027 mennesséa /Il =v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet

Toimenpide Kust.arvio M€ Vastuu Ajoi- | Toimiva ja kil- | Turvallinen ja | Kestava ja va-
(MAKU 145, tus | pailukykyinen | terveellinen | hdpaastdinen
2020=100)

Kehitetaan yhteyksia Helsingin ja Tukholman suuntiin - TEN-T-liikennekdytava

Lénsirata — nopea junayhteys pdédkaupunkiseudulle (*kust. ml. rakennussuunnittelu tasossa MAKU 130, 2015=100) |

2.1 Salo-Hajala kaksoisraide 150* Hankeyhtié
2.2 Espoo-Hista uusi ratayhteys 320* Hankeyhti®
2.3 Nunna-Kupittaa kaksoisraide 125* Hankeyhti®
2.4 Hista-Lohja uusi ratayhteys 670* Hankeyhtid
2.5 Hajala-Nunna kaksoisraide ja rataoikaisut 535* Hankeyhti®
2.6 Lohja-Salo uusi ratayhteys 1225* Hankeyhti6
E 18 Turun kehétien ja satamayhteyksien parantaminen

2.7 E18 Turun kehatie Raision keskustan kohta (rahoitus sovittu) 235 Vayla, Raisio
2.8 E18 Turun kehatie Naantali-Raisio nelikaistaistus 269 ELY, Vayla
2.9 Naantalin satamayhteyden parantaminen (Luolalantien-Viestitien muutos Eitiedossa Naantali, ELY
maantieksi)
2.10 E18 Turun kehétie Kauselan eritasoliittyman toimivuuden parantaminen Eitiedossa ELY, Vayla
2.11 E18 Turun kehatien puuttuvien rinnakkaisyhteyksien rakentaminen Eitiedossa ELY, Vayla,

- kriittisin kohde Aurajokilaakso vt 10 — Oriketo Kaarina, Turku
2.12 E18 Turun kehéatien toimivuuden turvaaminen ja liikenteen hallinta valilla vt 8 - vt 10 ELY, Vayla

- ensi vaiheessa esiselvitys/tiesuunnitelma

Turun satamaradan ja Naantalin radan parantaminen

2.13 Turun sataman uusi henkiléraide (rahoitus sovittu) 18 Vayla, Turku
2.14 Naantalin radan séhkoistys ja peruskorjaus 20 Vayla
2.15 Naantalin liikennepaikan kehittdminen ja seisake 21 Vayla, Naantali
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Toimenpiteet

I=v.2027 mennessa/ Il =v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet

Toimenpide

Kust.arvio

M€ (MAKU
145, 2020=100)

Vastuu

Ajoitus

Toimiva ja kil-
pailukykyinen

Turvallinen ja
terveellinen

Kestava ja va-
hapaastodinen

Varmistetaan rannikon ja sisdmaan logististen yhteyksien toimivuus

Kuljetusketjuja tukevien palvelujen kehittdminen

3.1 Raskaan liikenteen lepo- ja palvelualueiden toteutus ja kaavavaraukset (tarvittaessa
2020 laaditun kehittamisselvityksen paivitys) ml. raskaan liilkenteen sédhkodlatauspaikat

ELY, Vayla, yksi-
tyiset, kunnat

- kiireellisin kohde E18/ Vt 1 Makarlan levéahdysalue ja rekkaparkki Kaarina 1
(rahoitus sovittu)
3.2 Kuljetusketjujen sahkoisten asiakirjojen kayttdonoton edistdminen Yritykset, sata- | Jatkuva
mat, Fintraffic
Valtatien 8 Turku—-Pori kehittdminen
3.3 Vit 8 Turku—-Pori parantaminen Laitilan kohdalla 48 ELY, Vayla |
3.4 Vt 8 Laitila-Untamala ohituskaistat Ei tiedossa ELY, Vayla Il
3.5 Vt 8 Nousiainen—-Mynamaki nelikaistaistus ja eritasoliittymat (kust.arv. vanhentunut) (95) ELY, Vayla Il
3.6 Vt 8 Kuloisten eritasoliittyméan uusiminen ja alikulkukorkeuden korotus 19 Raisio, ELY, Véayla |
Uudenkaupungin radan parantaminen
3.7 Radan peruskorjaus ja tasoristeysten turvallisuuden parantaminen 160 Vayla |
3.8 Raision seisake 5 Vayla, Raisio |
3.9 Muut seisakkeet ja lityntdjarjestelyt Eitiedossa Vayla, kunnat I-1l
3.10 Lansirannikon ratayhteys (Varsinais-Suomessa URPO-rata) Maakuntien liitot \Y
- ensivaiheessa tarveselvitys
Valtatien 9 Turku-Tampere kehittdminen
3.11 Vt 9 Lieto-Aura leveédkaistatie nelikaistaiseksi 67 ELY, Vayla I
3.12 Vt 9 Aura-Loimaa ohituskaistat (3 ohituskaistaparia) 55 ELY, Vayla I
3.13 Vt 9 Auran eritasoliittymajarjestelyt 40 ELY, Vayla Il
Toijalan radan kehittdminen
3.14 Seisakkeet ja liityntajarjestelyt Eitiedossa Vayla, kunnat I-1l
3.15 Tasoristeysten vdhentdminen, tarvittavat kohtauspaikat ja nopeustason nosto Ei tiedossa Vayla I-IvV
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Toimenpiteet
I =v.2027 mennessa /Il = v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen paaasialliset tavoitteet

peita teiden merkitys huomioon ottaen
- seutukuntien esiin nostamia tierakenteen parantamistarvekohteita mm. kantatie 43
valilla Laitila-Eura

Pitkalla tahtaimella maakuntakaavassa ja muussa maankdytdn suunnittelussa on tarpeen
séilyttdd mahdollisuudet myés muiden kuin toimenpideohjelmissa mainittujen liikenneyh-
teyksien rakentamiseen ja parantamiseen. Tallaisia vaylavarauksia ovat:

Uusikaupunki-Rauma-Pori-ratayhteys

Toijalan radan kaksoisraide

Valtateiden 8 ja 9 nelikaistaistus Myndmaelta ja Aurasta pohjoiseen
Kantatien 52 pohjoispaan uusi linjaus (Palikkalan oikaisu) valtatielle 10

- Seututie Aura—-Mynamaki (HAKU-tien lansiosa)

- Uudenkaupungin keskustan ohitustie (LORIVO-tie)
- Parainen-Nauvo kiintea yhteys
- Paraisten ja Kemitnsaaren vélinen yhteystarve

Toimenpide Kust.arvio M€ Vastuu Ajoi- | Toimiva ja kil- | Turvallinenja | Kestava ja va-
(MAKU 145, tus pailukykyinen | terveellinen hapaéastoinen
2020=100)

Vit 10 kehittdminen

3.16 Valin Lieto—Forssa toimivuuden ja turvallisuuden parantaminen tekeilla olevan Eitiedossa ELY, Vayla -1V
yhteysvaliselvityksen perusteella
Kehittdmistoimet vélilld Turku-Lieto ml. valtatien eteldpdén kdanté valtatielle 9 seké
muut kaupunkiseudun itdosan tie- ja katuverkkoratkaisut tarkentuvat Turun MAL-kau-
punkiseudun kaupunkiseutu- ja liikennejérjestelmésuunnitelmissa 2025-2026 ja vt 10
k&&nnédn yleissuunnitelmassa ja YVA:ssa
Seutukuntien ja satamayhteyksien parantaminen — kt 52 ja kt 43

3.17 Mt 180 Paraistenvaylan rakentaminen (rahoitus sovittu) 114 Vayla, Kaarina | |
3.18 Kt 43 Uusikaupunki-Laitila turvallisuuden parantaminen: jalankulku- ja pyoratien ja 55 ELY, kunnat ||
valaistuksen puuttuva osuus Kalanti-Laitila
3.19 Kt 52 Salon kohta, 2. vaihe 70 ELY, Vayla I
3.20 Kt 52 toimivuuden ja turvallisuuden parantaminen kéynnistyvan yhteysvaliselvityk- Eitiedossa ELY, Vayla l-1v
sen mukaisesti

- mm. kt 52 Someron keskustan kiertoliittyma
3.21 Arvioidaan paa- ja seututeiden liikenneturvallisuuden ja toimivuuden parantamis- Eitiedossa ELY I-1l
tarpeita nykytilatarkastelujen ja kehittdmisselvitysten avulla

- seutukuntien esiin nostamia tarkastelutarvekohteita mm. maantiet 280 Some-

ro-Lohja ja 224 Salo-Aura
3.22 Seurataan jarjestelmallisesti tiestdn kunnon kehitysta ja arvioidaan parantamistar- Eitiedossa ELY I-1l

Liséksi selvitetddn Turun ja Tukholman valisen kiintedn yhteyden mahdollisuuksia ja

vaikutuksia.
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3.2 Toimivat alueelliset yhteydet

Kehitetaan maakunnan laajuista joukkoliikennejarjestelmaa
- Koko maakunnan kattavat yhteensopivat taksa- ja maksujarjestelmat
- Alueellisen junaliikenteen kdynnistdminen ja kehittdminen
- Tyb-, opiskelu- ja koulumatkayhteyksien turvaaminen seka hallintorajat ylittavat
jarjestamismallit kuntien ja valtion henkildkuljetuksissa

Huolehditaan tie- ja katuverkon kunnosta ja lilkennéitavyydesta
- Riittava rahoitustaso olemassa olevan liikenneverkon hoitoon ja kunnon yllapitoon
- Rahoitusta pieniin, kustannustehokkaisiin toimiin ja vaiheittaiseen kehittamiseen

Nostetaan kévely ja pyoraily ykkoésiksi kaupunkialueilla ja taajamissa
- Vahvistetaan jalankulkukaupunkia: lyhyet etaisyydet, lahipalvelut ja houkutteleva
jalankulkuymparistd
- Pannaan py6railyn olosuhteet kuntoon: likennejarjestelyjen parantaminen, laaduk-
kaammat pééreitit ja yhteyspuutteiden poistaminen

Uudistetaan saaristoliikennetta
- Uusitaan lautta- ja yhteysaluskalusto kustannustehokkaaksi ja vahapaastoiseksi
- Kehitetdan yhteysalusliikennettd tehokkaana ja hyvan palvelutason tarjoavana koko-
naisuutena
- Toteutetaan H/K-suhteeltaan kannattavien lauttapaikkojen silloitusohjelma
- Kehitetddn matkailupalveluja ja -yhteyksia
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Toimenpiteet
| =v. 2027 mennessa/ Il = v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet
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Toimenpide Vastuu Ajoitus Toimiva ja Turvallinen ja Kestava ja
kilpailukykyinen terveellinen vahpaastoinen
Kehitetdan maakunnan laajuista joukkoliikennejarjestelmaa

4.1 Laajennetaan Foli-, Paikku- ja ELY-liikenteiden yhteislippuja koko maakuntaan seka ELY/Traficom, I-11
myd®s juniin ja markkinaehtoiseen bussiliikenteeseen FOLLI, liikennoit-

sijat
4.2 Tehdaan tarvittavat jatkoselvitykset koko maakunnan ja eri joukkoliikennemuodot ja Kunnat (Turku), |
matkaketjut kattavan jarjestelmakokonaisuuden kehittdmisesta (junat ja bussit): yhteen- FOLI, ELY/Trafi-
sovitus, organisointi, rahoitus, hankinta jne. Alueellisen junaliikenteen jatkosuunnittelun ja com
yhteistydn koordinointivastuu on Turulla.
4.3 Jatketaan IC-junien liikennointia Turusta Raision kautta Naantaliin (ratainfra ja seisak- VR, kunnat Il
keet ks. luku 3.1)
4.4 Kaynnistetdan (Naantali-) Turku-Loimaa-Tampere taajamajunaliikenne yhdessa Pirkan- | V-S liitto, kunnat, Il
maan kanssa tdydentamalla IC-liilkennetta tai muuttamalla yhteysvali kokonaisuudessaan Traficom
1 h vuorovalin taajamajunaliikenteeksi (seisakkeet ks. luku 3.1)
4.5 Kaynnistetaan Turku-Uusikaupunki taajamajunaliikenne (ratainfra ja seisakkeet ks. luku | V-S liitto, kunnat, Il
3.1) Traficom
4.6 Otetaan Paimion seisake IC-junaliikenteen kaytt66n (osa vuoroista, seisakkeen toteu- VR, Paimio Il
tus Lansiratahankkeessa, ks. luku 3.1)
4.7 Kaynnistetdan (Naantali-)Turku-Salo taajamajunaliikenne (seisakkeet Lansiratahank- V-S liitto, kunnat, 11l
keessa ks. luku 3.1) Traficom
4.8 Varmistetaan valtion ja kuntien tuella kuntien ja seutujen sisaisia ja niiden valisia ty6-, Kunnat, ELY/Tra- | Jatku-
opiskelu- ja koulumatkoja palvelevan joukkoliikenteen riittdva palvelutaso ml. yhteystar- ficom va
peet yli maakuntarajan seka parannetaan mahdollisuuksien mukaan joukkoliikenneyhte-
yksia merkittaviin luonto- ja matkailukohteisiin
4.9 Tehostetaan kuntien, hyvinvointialueen ja valtion henkildkuljetuksia hallintorajat ylitta- | Kunnat, VARHA, | Jatku-
valla yhteistyolla, uusilla jarjestamismalleilla ja digitalisaatiota hyédyntavilla palveluilla KELA va
4.10 Parannetaan polkupyérien ja autojen liityntapysakaointia rautatie- ja linja-autoasemil- Kunnat, ELY, -1l
la, seisakkeilla ja pysakeilla Vayla
4.11 Kehitetdan pysakkien, seisakkeiden ja asemien palvelutasoa ja matkustajainformaa- Kunnat, ELY, I-11
tiota (ml. Turun matkakeskuksen toteuttaminen) Vayla
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Alueellisen junaliikenteen kehittédmispolku

Valtakunnallinen taso

- Kalustoyhtidn valmistelu (LVM)

- Lakivalmistelu alueiden toimivallasta (LVM}
- Ostoliikenteen kilpailutuksen valmistelu (Traficom, LVM)

- Nykysaadosten tulkintakysymykset: ovatko markkinaehtoisen liilkenteen ostettavat "hannat” ja valipysdhdykset mahdollisia?

Alueellinen taso - kaikki ratasuunnat

- Tarvittavat lisdselvitykset

- Lakivalmistelun alueelliset keskustelutilaisuudet ja vaikuttaminen
- Vetovastuusta sopiminen ja resurssointi (Turku vetovastuussa}

- Keskindinen sopimusvalmistelu, resursointi ja jarjestédytyminen (alueellisen tilaajaorganisaationtai yhteistyon vaihtoehdot}

- Yhteisen vision/ tavoitetilan vahvistaminen (mm. Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus ja Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman paivitys 2024-2025)

Paikallinen taso - eri ratasuuntien liikennéinnin ja infran kehittdmispolut

Turku-Loimaa-Tampere

Turku-Salo

Turku-Uusikaupunki

Turku-Raisio-Naantali

- Seisakkeet ja mahdollinen lisarai-
deosuus / kohtauspaikka

- Turku-Tampere-taajamajuna 2 h vuo-
rovalilla porrastaen IC-junien kanssa
tai 1 h vuorovalilld ilman IC liikennetta

- Liikenteen jainfran rahoitus

- Osapuolten sitoutuminen

Paimion vélipysahdys nykyliikenteella -
Lahijunaliikenteen vaatima infra: kaksois-
raideosuus, Piikkion oikaisu ja seisakkeet
- suunnittelu Lansirata-hankkeessa -
Lahijuna tunnin vuorovalilla
Infran ja liikenteen rahoitus -
Osapuolten sitoutuminen -

Turku-Uusikaupunki

peruskorjaus, kohtausraiteet ja
seisakkeet

Lahijunaliikenne tunnin vuorovalilla,
voi jatkua esimerkiksi Piikkioon
Infran ja liikenteen rahoitus
Osapuolten sitoutuminen

Raisio-Naantali sdhkdistys ja

Turku-Raisio-Naantali peruskorjaus + seisakkeet

Helsingin IC-junien jatko Raisioon ja Naantaliin, ei lisdkalustotarvetta
Salon/Tampereen suuntien lahijunien jatko Naantaliin,

ei lisdkalustotarvetta

Infran ja liikenteen rahoitus

Osapuolten sitoutuminen
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Uusikaupunki

Kalaranta
Uusikaupunki as.
Kalanti as.

Vehmaa

Hietamaki
Mynaméki as.
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Toimenpiteet

I=v.2027 mennessa/ Il =v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet

Toimenpide Vastuu Ajoitus Toimiva ja Turvallinen ja Kestava ja va-
kilpailukykyinen terveellinen h&paastdinen
Huolehditaan tie- ja katuverkon kunnosta ja liikennditavyydesta
5.1 Edunvalvonta valtion perusvaylanpidon rahoituksen turvaamiseksi tasolle, joka mahdollistaa V-S liitto, ELY, | Jatku-
korjausvelan vahentamisen, liilkenteen tarpeita ja ilmastonmuutoksen tuomia haasteita vastaavan LVM va
hoidon ja yllapidon, seka pienten kustannustehokkaiden parantamistoimien joustavan
toteuttamisen
5.2 Toteutetaan pienia ja kustannustehokkaita liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja palvelutasoa Kunnat, ELY, I-11
parantavia kehittdmistoimia katu- ja tieverkolla Vayla
5.3 Kuntien liikenneinfran jarjestelmallinen kuntoseuranta ja siihen pohjautuva riittdva rahoitus Kunnat -1
korjausvelan hallitsemiseksi
Nostetaan kévely ja pyordily ykkdsiksi kaupunkialueilla ja taajamissa
6.1 Ohjataan kaupunkien ja taajamien uudisrakentaminen jalankulku- ja joukkolilikennekaupungin Kunnat Jatku-
alueille ja l&hipalvelujen piiriin va
6.2 Parannetaan kaupunkien ja taajamien jalankulkuymparist6jen viihtyisyytta, turvallisuutta ja Kunnat, ELY I-11
esteettomyytta
6.3 Toteutetaan kaupunkiseuduille ja taajamiin seka lahekkaisten keskusten valille laadukkaat Kunnat, ELY I-1

pyOrailyn paéreitit parantamalla nykyisié vaylia ja poistamalla yhteyspuutteet
- Turun MAL-kaupunkiseudulla karkikohteiksi priorisoitu MAL-sopimuksessa kohdassa
7.11 esitettyjen kohteiden (mt 180 Prostvik-Nauvo ja mt 189 Merimasku-Rymattyla) lisaksi
mt 12254/12262 Hujalantien/Kaharintien jkp
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Toimenpiteet

I=v.2027 mennessa/ Il =v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet

7.8 Kehitetaan saaristoliikenteen aikataulu- ja matkustajainformaation saatavuutta ja
kaytettavyytta
- kérkitehtavana kaikki yhteysalusliikenteen tiedot aikataulupalvelujen kayttd6n

Fintraffic, ELY

tettavissa joukkoliikenteella (esim. Taalintehdas-Kasnas-N6to-Parnainen ja ruukkireitti Salosta
Karjaalle, ks. my6s kuva sivulla 19)

7.9 Edistetaan droonien kokeilua ja hyddyntamista saaristoalueen tavarakuljetuksissa V-S liitto, Tra- I-11
ficom
7.10 Jatketaan lauttapaikkojen silloitusohjelman toteuttamista Vayla I-11
- ykkéskohteena Kivimon lossin korvaaminen sillalla (11 M€)
7.11 Kehitetdan Saariston ison ja pienen rengastien liikenneolosuhteita tukemaan matkailun, ELY, kunnat I-1l
erityisesti pyéramatkailun kehittdmisen edellytyksia
- ykkéskohteet mt 180 Prostvik-Nauvo jkp (6,0 M€) sekd mt 189 Merimasku-Rymattyla jkp
puuttuvat osuudet (6,6 M€)
7.12 Kehitetdan omin jaloin tehtévaa vaellusmatkailua palvelevia saariston ja mantereen eri osia Yksityiset, -1
yhdistaviad matkailureitteja, joiden varsilla on majoituspalveluja ja joiden alkupisteet ovat saavu- kunnat, ELY
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Toimenpide Vastuu Ajoitus Toimiva ja Turvallinen ja Kestava ja va-
kilpailukykyinen terveellinen h&paastdinen

Uudistetaan saaristoliikennetta

7.1 Uusitaan maantielauttakalusto kustannustehokkaaksi ja vahapaastoiseksi maantielauttaliiken- ELY I-11

teen hankintastrategian mukaisesti

7.2 Laaditaan yhteysalusliikenteelle yhtenaiset, lainsdadantdtasolla vahvistettavat jarjestamispe- MMM |

rusteet saaristolain uusimisen yhteydessa

7.3 Muodostetaan yhteysalusreiteista toiminnallisesti ja taloudellisesti tehokkaita, hyvan palvelu- ELY -1

tason tarjoavia kokonaisuuksia, jotka tarjoavat mahdollisuuksien mukaan myds matkailua palvele-

via yhteyksia

7.4 Uusitaan yhteysaluskalusto pitkdkestoisten sopimusten avulla ELY I-l

7.5 Peruskorjataan yhteysaluslaitureita maararahojen puitteissa ELY I-11

7.6 Lisataan yhteysalusrantojen pysakdintimahdollisuuksia ELY, kunnat I-11

7.7 Yhteensovitetaan linja-auto- ja yhteysalusaikatauluja toisiinsa mahdollisuuksien mukaan ELY, kunnat Jatku-

muiden matkatarpeiden asettamat reunaehdot huomioon ottaen va
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3.3 Kestava, turvallinen ja terveellinen liikenne

Minimoidaan ymparisto- ja terveyshaitat
- Vé&hennetéan liikenteestd aiheutuvia hengitysilman hiukkasp&astéja ja meluhaittoja
- Otetaan luonnon monimuotoisuus huomioon vaylanpidossa
- Ehkaistdan vaylien ja liikenteen haittoja vesistdille

Tuetaan siirtyméaa vahapaastoiseen teknologiaan ja polttoaineisiin
- Muutetaan julkissektorin tilaamat liikennepalvelut ja tyémaat vahapaastoisiksi
- Edistetaan fossiilittomien liikennepolttoaineiden ja sdhkon jakeluverkostoa ja paikal-
lista tuotantoa

Tehd&dn maakunnasta kestévan, turvallisen ja terveellisen liikenteen edelldkéavija
- Edistetaan aktiivista liikenneturvallisuusty6ta ja liikkumisen ohjausta kunnissa ja
liikennehallinnossa
- Pidetdan turvallisuus reunaehtona kaikessa lilkennejarjestelman kehittdmisesséa
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Lahivuosien karkitehtavia

| =v. 2027 mennessa/ Il = v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet

Toimenpide Vastuu Ajoitus Toimiva ja Turvallinen ja Kestava ja
kilpailukykyinen terveellinen vahapéaastdinen
Minimoidaan ymparist6- ja terveyshaitat
8.1 Vahennetéan liikenteen meluhaittoja ihmisille ja luontoalueille nopeuksien saatelyllg, Kunnat, ELY I-1l
ohjaamalla liikenne tarkoituksenmukaisille reiteille ja rakentamalla melusuojauksia liiken-
nevayla- ja maankayttéhankkeiden yhteydessa
8.2 Huolehditaan pohjavesien laadusta pohjavesisuojauksilla ja suolauskaytannéilla ELY, kunnat I-11
8.3 Huolehditaan katupélyn tehokkaasta torjunnasta kaupunkien ja taajamien katu- ja Kunnat, ELY Jatkuva
tieverkolla
Otetaan luonnon monimuotoisuus huomioon vayldnpidossa
8.4 Pyritdan sailyttémaan monimuotoisuudelle tarkeiden alueiden yhtenaisyys ja kytkey- | Vayla, ELY, kunnat Jatkuva
tyneisyys toisiinsa uusien vaylien suunnittelussa ja rakentamisessa. Silloin kun se ei ole
mahdollista, lievennetaan ja kompensoidaan haittoja.
8.5 Tunnistetaan kohteet, joissa voidaan lisata ja vahvistaa luontoalueiden kytkeytynei- | Vayla, ELY, kunnat -l
syyttd vahentamalla nykyisten vaylien estevaikutusta
8.6 Vahennetaan vesistopenkereiden aiheuttamaa vedenlaadun heikentymista lisdamal- | ELY, kunnat, yksi- -1l
1a ja suurentamalla virtausaukkoja tyistiekunnat
8.7 Jatketaan uhanalaisia perinne- ym. biotooppeja korvaavien elinympéaristdjen hoitoa ELY, kunnat Jatkuva
otollisilla vaylaalueilla ja tunnistetaan vaylahankkeiden yhteydessa kohteet, joissa voi-
daan tuottaa arvokkaita ymparistdja (esim. paahde-, keto- ja niitty-ymparistdt vaylapien-
tareilla)
8.8 Jatketaan vieraslajien torjuntaa tie-, rata- ja katuymparistdissa ELY, kunnat Jatkuva
Ehkéistaén véylien ja liikenteen haittoja vesistbille
8.9 Vahennetdan satamien ruoppausmassojen merildjitysten haittoja ja siirrytdan maa- Satamat, kunnat Jatkuva
18jityksiin
8.10 Yllapidetaan ja parannetaan Itdmeren 6ljyntorjuntavalmiutta eri hallinnonalojen YM, SYKE, kunnat Jatkuva
yhteistyoélla
8.11 Selvitetddn mahdollisia toimenpiteita vesistdjen tilan parantamiseksi, esimerkiksi ELY, Vayla, YM, Jatkuva
tieojien laskeutusaltaiden hyo6tyja ja toteuttamismahdollisuuksia V-S liitto
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Lahivuosien karkitehtavia

| =v. 2027 mennessa/ Il = v. 2031 mennessa / lll = v. 2035 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Toimenpiteen pdaasialliset tavoitteet

Toimenpide Vastuu Ajoi- Toimiva ja Turvallinen ja Kestava ja
tus | kilpailukykyinen | terveellinen | vahapaastdinen
Tuetaan siirtymaa vdhdpaastoiseen teknologiaan ja polttoaineisiin
9.1 Jatketaan joukkoliikennekaluston uusimista paastottomaksi Kunnat, ELY I-1l
9.2 Kasvatetaan fossiilittomien tykoneiden ja tydmaakuljetusten osuuksia kuntien ja ELY-keskusten Vayl4, ELY, I-1l
tydmailla 50 %:iin vuoteen 2030 mennessa kunnat
9.3 Edistetdan vahapaastoisen ja paastottoman jakelukuljetuskaluston yleistymista Yritykset, kunnat | -l
9.4 Hyddynnetdan EU:n ja valtion investointitukia biopolttoaineiden paikallisen tuotannon kehittédmi- Yritykset I-1l
sessd seka julkisten lataus- ja tankkausasemien perustamisessa
9.5 Otetaan yleista kayttda palvelevien sahkon, biopolttoaineiden ja vedyn jakeluasemien raken- Kunnat I-1l
tamistarpeet huomioon maankaytdn suunnittelussa sekd maaritetdan pelisddnnot latauspisteiden
sijoittamiselle katuymparistd6n ja muille yleisille alueille
9.6 Seurataan raskaan lilkkenteen lataus- ja jakeluinfran kehittymista ja huolehditaan tarvittavien si- V-S liitto, kunnat, I-1l
jaintien varaamisesta maankaytdn suunnittelussa ja mm. maanteiden palvelualueiden kehittdmisessa | ELY, kuljetusalan
- tehdaan yhteistydta ja tarvittavia kehittamisselvityksia toimijat
9.7 Kehitetaan erityisesti TEN-T-verkon lataus- ja jakeluinfraa kysynnan ja lainsdadannén vaatimusten | Palveluntuotta- I-1l
mukaisesti jat, kunnat, ELY
Tehddan maakunnasta kestavan, turvallisen ja terveellisen liikenteen edelldkavija
10.1 Jatketaan aktiivista liikenneturvallisuusty6ta kunnissa ja liikennehallinnossa ja kytketaan siihen Kunnat, ELY, Jat-
entistd vahvemmin mukaan kestavan liikkumisen edistdminen Valonia kuva
10.2 Otetaan kayttoon auditointimenettelyja ym. kdytantoja, joilla varmistetaan liikenneturvallisuu- ELY, kunnat Jat-
den seka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden huomioon ottaminen kuntien ja valtion kuva
suunnitelmissa
10.3 Toteutetaan pienia ja kustannustehokkaita liikenneturvallisuutta ja omin lihasvoimin liikkumista Kunnat, ELY, Jat-
tukevia kehittdmistoimia ELY-keskuksen ja kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien ja kestavan Traficom kuva
liikenteen suunnitelmien mukaisesti
10.4. Hillitdan liikennetarvetta eri keinoin mm. etatydkaytannailla, suosimalla julkisissa hankinnoissa | Yritykset, kunnat | Jat-
lahituotteita ja parantamalla kuljetusten ja pakkausten tayttdastetta. kuva
10.5. Jatketaan asukkaiden ja yritysten kannustamista kestaviin kulkutapoihin ja liikennetarpeen Valonia, kunnat | Jat-
hillintdén lilkkkumisen ohjauksen keinoin. kuva
10.6 Valtio ja kunnat yllapitévat ja kehittdvat liikenteen ja likenneympéristdn digitaalista tietopohjaa, Fintraffic, Trafi- Jat-
joka luo edellytyksia mm. liikenteen turvajérjestelmien ja automaation, matkustajia ja kuljettajia palve- | com, Vaylaviras- | kuva

levan matkatiedon ja reittiopastuksen seka uusien liikennepalvelujen kehittdmiselle

to, ELY, kunnat




4 Vaikutusten arviointi

Suunnitelman toimenpiteiden toteutumisen vaikutuksia on arvioitu liikennejarjestelmalle
asetettujen tavoitteiden ndkdkulmasta.

Toimivuus ja kilpailukyky

Tavoite: Toimiva, tehokas ja luotettava liikennejdrjestelmé, jonka tarjoama hyvéa saavutet-
tavuus tukee maakunnan kilpailukykyé ja vetovoimaa ja jota toteutetaan kullakin alueella
Jja yhteysvilillé tarkoituksenmukaisia kulkutapoja priorisoiden.

Maakunnan kehityksen kannalta suunnitelman merkittévin hanke on Lansirata, joka
lyhentda Kupittaan ja Pasilan valisen matka-ajan noin 70 minuuttiin. Nopeutunut yhteys
kytee Turun, Salon ja Helsingin tydssakaynti- ja vuorovaikutusalueet tiiviisti toisiinsa ja
parantaa myds muun maakunnan yhteyksia Helsinkiin. Samalla radan lisdkapasiteetti
mahdollistaa kaukojunatarjonnan lisdamisen ja pienempia keskuksia palvelevan taaja-
majunaliikenteen kehittdmisen. Tydvoiman parantunut saatavuus ja liikematkustuksen
helpottuminen parantaa elinkeinoeldaman kilpailukykya.

Toinen aluekehitykseen merkittévasti vaikuttava toimenpidekokonaisuus on taajama-
junaliikenteen kehittdminen eri ratasuuntiin. Yhdessa ratojen parantamishankkeiden ja
paateiden kehittdmistoimien se kanssa yhdistaa Turun ja muut seutukunnat maakunnan
laajuiseksi tunnin tydssakayntialueeksi. Samalla maakuntarajat ylittavat tydssakaynti-
vybhykkeet vahvistuvat Helsingin suunnan ohella Tampereen ja ldnsirannikon suuntiin.
Taajamajunaliikenne vahvistaa asemapaikkakuntien kehitysta ja tasapainottaa maakun-
nan kasvua luomalla houkuttelevampia asumis- ja tydskentelyvaihtoehtoja myds Turun
ydinalueen ulkopuolelle.

Tieliilkenne lisdéntyy nopeasti likenneméariltdan jo valmiiksi vilkkaimmilla Helsingin,
Tampereen ja lansirannikon suuntiin johtavilla valtateilla 1, 9, ja 8 seka kasvavan Turun
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kaupunkiseudun paavaylilla. Erityisen kriittista on turvata liikkenteen toimivuus E18 Turun
kehatielld, joka kautta kulkee lahes kaikki lounaisen Suomen itd-lansisuuntainen liiken-
ne seka kuljetuksia kaikkiin maakunnan satamiin ja merkittavimpiin teollisuuslaitoksiin.
Toimenpideohjelman mukaisilla kehatien ja valtateiden 8 ja 9 nelikaistaistus-, erita-
soliittyma-, ohituskaista- ja rinnakkaistiehankkeilla turvataan tieyhteyksien toimivuus
2050-luvulle saakka. Kehéatien parantamistoimet ovat karkitoimia myés huoltovarmuuden
nakdkulmasta.

Paateiden liikenteen sujuvuus, ratojen kapasiteetti, vaylien kunto seka hyvat laivayhtey-
det ovat tarkeita tekij6ita Varsinais-Suomen ja koko maan elinkeinoeldaman kilpailukyvylle
seka huoltovarmuudelle. Suurin osa vaylaverkon kehittdmistoimenpiteista parantaa
tavaraliikenteen paayhteyksien toimivuutta ja kuntoa. Toimenpideohjelman kehittamis-
hankkeilla poistetaan valtateiden 8 ja 9, E18 Turun kehatien ja kantatien 52 liikenteen
pullonkaulat sekéa peruskorjataan Uudenkaupungin ja Naantalin radat. Lansiratahankkeen
my6ta Helsingin suunnan ratayhteyksilla on tulevaisuudessa kapasiteettia palvella myds
tavaraliikennetta.

Pienemmilla toimenpiteilld parannetaan valtatien 10 ja kantatien 43 turvallisuutta ja
kuntoa seka varmistetaan Toijalan radan riittdva kapasiteetti. Raskaan liikenteen lepo-
ja palvelualueiden kehittdminen parantaa kumipyérakuljetusten toimintaedellytyksia.
Perusvaylanpidon riittdva rahoitus varmistaa alemman tieverkon kunnon ja hoidon, mika
on tarkeaa erityisesti maa- ja metsatalouden kuljetuksille. Varsinais-Suomen satamien
kannalta oikeudenmukaisen vayla- ja luotsausmaksupolitiikan edunvalvonnalla pyritéan
turvaamaan satamien ja laivayhteyksien kilpailukyky.

Suunnitelman kehittdmistoimet tukevat asumisen, tydnteon ja yrittdmisen edellytyksia
koko maakunnassa. Perusvaylanpidon rahoituksen taso on tarkea tieston palvelutason
yllapitamiseksi myds maaseutualueilla. Joukkoliikenteen rahoituksella turvataan valt-



tdmattomat tyd-, opiskelu- ja asiointiyhteydet maakunnan eri osissa ja huolehditaan

eri vaestdryhmien liikkumisen mahdollisuuksista. Hallintorajat ylittdva yhteisty6, uudet
jarjestamismallit ja digitalisaation hyddyntdmien tehostaa kuntien, hyvinvointialueen ja
valtion henkildkuljetuksia, véhentaa kustannuksia ja turvaa palvelutasoa. Yhteysaluslii-
kenteen uusilla pitkdaikaisilla sopimuksilla uudistetaan vanhentunutta kalustoa ja kehite-
taan reitteja hyvan palvelutason tarjoavina kokonaisuuksina.

Turvallisuus ja terveellisyys

Tavoite: Liikennejérjestelmé, jossa kenenk&én ei tarvitse kuolla eiké loukkaantua vaka-
vasti ja joka suosii arkimatkojen kulkemista omin lihasvoimin.

Tieliikenteen turvallisuuden kehittdmisessa keskeisessé asemassa on kuntien ruohon-
juuritason liikenneturvallisuusty®, joka painottuu tiedotukseen, valistukseen ja kasvatuk-
seen. Tata tyotd koordinoivat kuntien ja ELY-keskuksen liilkenneturvallisuustydryhmét.
Kun liikenneturvallisuustydhdn yhdistetaan terveellisten liikkumistottumusten edistami-
nen, saadaan aikaan positiivisia vaikutuksia myds asukkaiden hyvinvointiin.

Paatieverkolla kohtaamisonnettomuudet muodostavat merkittdvimman turvallisuusris-
kin, silla niiden seuraukset ovat usein vakavia. Kohtaamisonnettomuuksien vahentami-
seksi tehokkain ratkaisu on ajosuuntien erottaminen toisistaan. Toimenpideohjelmassa
esitetyt valtateiden 8 ja 9 seka E18 Turun kehatien nelikaistaistus- ja ohituskaistahank-
keet parantavat maakunnan vilkkaimman paavaylaverkon turvallisuutta. Vaarallisia liitty-
mia parannetaan ja korvataan eritasoliittymilla valtatielld 8, 9 ja 10 seka Turun kehétiella.
Turvallisuutta edistda myos raskaan liikenteen kuljettajien lepoaikoja palvelevien levah-
dysalueiden kehittdminen. Rataverkolla turvallisuutta lisddvat ratojen parantamishankkei-
siin siséltyvat tasoristeysten poistot ja turvaamistoimet.

Kaupunki- ja taajama-alueilla suurin osa liikenneonnettomuuksissa menehtyneista ja
loukkaantuneista on jalankulkijoita ja pyorailijoita. Tama korostaa turvallisten jalankulku-
ja pyorailyolosuhteiden seka autoliikenteen rauhoittamisen tarkeytta. Toimenpideohjel-
massa esitetyt panostukset jalankulku- ja pydrailyvaylien rakentamiseen ja parantami-

seen lisdavat turvallisuutta ja samalla kévelyn ja pyo6railyn houkuttelevuutta, mika edistaa
kansanterveytté ja hyvinvointia.

Liikenneturvallisuutta parantavat myos kuntien ja valtion rahoittamat pienet kustannuste-
hokkaat turvallisuustoimenpiteet, jotka maaritelladn tarkemmin liikenneturvallisuussuun-
nitelmissa. Niiden toteuttaminen edellyttaa valtion ja kuntien perusvaylanpidon riittavaa
rahoitusta. Jatkuvaa kehitysta kohti turvallisempaa liikennejarjestelmaa tukevat liséksi
auditointimenettelyt ja muut kdytanndt, joilla varmistetaan liikenneturvallisuuden huomi-
oiminen kaikissa liikenne- ja maankayttdsuunnitelmissa.

Autoissa yleistyvat kuljettajaa tukevat automaattiset jarjestelmat, kuten kaistavahdit,
nopeudensaatimet ja hatadjarrutustoiminnot, edellyttavat liikenneinfrastruktuurilta entista
korkeampaa laatua. Erityistd huomiota on kiinnitettava esimerkiksi teiden reunaviivojen
ja likennemerkkien selkeyteen ja nédkyvyyteen seka digitaalisten tietovarantojen yllapi-
toon ja kehittdmiseen. Tamakin edellyttaa riittavia resursseja valtion perusvaylanpitoon ja
kuntien kadunpitoon.

Riittdmaton arkiliikunta ja sen aiheuttamat haitat ovat merkittdva ongelma seka ihmisille
itselleen ettéd kansanterveydelle ja julkistaloudelle. Suurimmalle osalle helpoin tapa lisata
liikuntaa on kulkea arkimatkoja jalan tai pyoralla. Arkilikunta tukee paitsi yksilon terveytta
myds toimintakyvyn yllapitoa vaeston ikdantyessa.

Maakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa ei kasitella yksityiskohtaisesti kuntien
sisdisid kysymyksia, mutta on esitetty yleisella tasolla toimenpiteena kaupunkien ja taa-
jamien jalankulkuymparist6jen viihtyisyyden, turvallisuuden ja esteettémyyden paran-
taminen seka laadukkaiden pyéraliikenteen paareittien toteuttaminen. Tarkeda on myoés
kavelyyn ja pyorailyyn kannustaminen liikenneturvallisuustyn ja liikkumisen ohjauksen
keinoin.

Pitemmalla aikavalilld yhdyskuntarakenteen kehittdminen on ratkaisevassa roolissa

siing, kuinka usein ja usealla on arkimatkoillaan mahdollisuus muuhun kuin henkildauton
kayttoon. Yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon kehittdminen maarittaa, ovatko mat-
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kanpituudet jalankulkuun tai pyéramatkoihin kannustavia. Yhdyskuntarakenne luo myds
reunaehdot kustannustehokkaiden joukkoliikennepalvelujen jarjestdmiseen.

Kestavyys ja vahapaastoisyys

Tavoite: Vdhdpaéastdinen, ympéristé6nsé sopiva ja kestévéaa liikennetté edistava liikenne-
Jjarjestelmd, jota toteutetaan eri alueille ja eri asukasryhmille oikeudenmukaisella tavalla.

Liikenteen kasvihuonekaasupaastot on vahennettava puoleen vuoteen 2030 mennessa
vuoden 2005 tasosta, ja pitkalla aikavalilla liikennejarjestelman on muututtava hiilineut-
raaliksi. Liikenteen p&éastdihin vaikuttavat liikennevélineet, niiden kadyttévoimat ja yksik-
kdkulutus seka ajettujen liikennesuoritteiden maara. Yksittaiset toimenpiteet eivat riita
paastotavoitteiden saavuttamiseen, vaan tarvitaan laajaa toimenpidevalikoimaa.

Lyhyelld aikavalilla tehokkain keino vahentaa paastoja on nopea siirtyma vahapaastdisiin
ja fossiilittomiin polttoaineisiin, vahan pitemmalla aikavalilla myds jo kaynnissa oleva siir-
tyma pééastottémiin ajoneuvoteknologioihin, kuten sdhkdn ja vedyn kdyttéon. Molempia
ohjaavat kansainvaliset ja kansalliset paatdkset sekad markkinat. Niité voidaan kuitenkin
edistda myds suunnitelmassa esitetyilla paikallisilla toimilla, kuten vahapaastodisella ka-
lustolla ja polttoaineilla kuntien ja valtion likennepalveluissa ja tydmailla, vaihtoehtoisten
polttoaineiden lataus- ja jakeluverkon kehittdmisella seka paikallisen biopolttoaineiden
tuotannon edistéamisella.

Koronapandemia on osoittanut, ettd myos liikennetarvetta voidaan vahentaa. Toimen-
pideohjelmassa esitettyja paikallisia toimenpiteitd ovat mm. etatyékaytanndt, lahituot-
teiden suosiminen seka ajoneuvojen ja pakkausten tayttdasteen parantaminen, joka
samalla parantaa kuljetusten tehokkuutta.

Autoliikenteen kasvua voidaan hillité parantamalla joukkoliikenteen palvelutasoa ja kilpai-
lukykya. Toimenpideohjelma sisaltda kehittdmistoimenpidekokonaisuuden, jolla pyri-
tdan maakunnan joukkoliikennejarjestelman palvelutason merkittavaan parantamiseen.
Keskeisia toimia ovat yhteislippujen laajentaminen koko maakuntaan ja kaikkiin joukkolii-
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kennemuotoihin, taajamajunaliikenteen vaiheittainen kdynnistéminen eri ratasuunnilla ja
siihen liittyen joukkoliikenteen suunnittelu koko maakunnan kattavana jarjestelmékoko-

naisuutena. My@s jalankulun ja pyéraliikenteen edistamistoimet tukevat moottoriajoneu-
voliikenteen kasvun hillintaa.

Vaikka joukko- ja pyo6réliikenteen infrastruktuurien rakentaminen tukee kestévaa liiken-
netta, se ei lyhyella aikavalilla vahenna paastoja, silla rakentamisen aiheuttama hiilijalan-
jalki on merkittava ja sen kompensoituminen kulkutapamuutosten kautta vie vuosia tai
vuosikymmenia.

Toimenpideohjelmassa esitetty lentoyhteyksien kehittdminen on ristiriidassa ilmastota-
voitteiden kanssa, kunnes lentdminen muuttuu fossiilivapaaksi. llImaston kannalta tarkea
toimenpide on edunvalvonta ja yhteisty6 Turun ja lahikenttien vélisten lentoyhteyksien
sahkoistdmiseksi.

Myos osa tiehankkeista on ilmastotavoitteiden kannalta ongelmallisia. Rakentaminen
aiheuttaa CO2-paastoja ja henkildautolilikenteen nopeutta ja sujuvuutta parantavat
hankkeet lisdavat autoliikennetta, kasvattavat likennesuoritteita ja vahentavat muiden
kulkutapojen kilpailukykya.

Uudet tiet ja radat seka usein myds nykyteiden ja -ratojen isot parannushankkeet aiheut-
tavat luontokatoa ja muita ymparistohaittoja: peittavat alleen maa-alueita, katkovat ekolo-
gisia yhteyksia ja aiheuttavat melua ja muita hairi6ita. Nykyvaylien parantamishankkeiden
yhteydessa voidaan kuitenkin parhaimmillaan my&ds vahentda ymparistéhaittoja, kuten
melua ja estevaikutuksia. Ymparistovaikutusten arviointi ja lieventdminen ovat keskeisia
tehtavia vaylahankkeiden suunnittelussa.

Ymparist6a ja luonnon monimuotoisuutta edistavina toimina esitetdan meluhaittojen va-
hentdmistd, nykyisten vaylien estevaikutuksen vahentamismahdollisuuksien tunnistamis-
ta, pohjavesien suojaamista, vesistopenkereiden aiheuttamien haittojen vahentamista,
perinne- ym. biotooppeja korvaavien vaylaymparistdjen hoitoa seka vieraslajien torjun-
taa. Merialueilla on tarkeaa vahentaa satamien ruoppausmassojen merilgjitysten haittoja
seka yllapitaa ja parantaa 6ljyntorjuntavalmiuksia.



LIITE 1: Suurten liikennehankkeiden tavoitteellinen toteuttamisohjelma

Hankekohtainen

Jatkuva

I 1] toteutus

Varsinais-Suomi siltana Eurooppaan

Kust.M€

Kehitetdan yhteyksia Helsingin ja Tukholl suuntiin - TEN-T-liikennekaytava

MAKU 145 (2020=100)

Suunn. valmius

2025-2027 | 2028-2031

2032-2035

2036-

Huom!

k ittelu t.

Lansirata - nopea junayhteys paidkaupunkiseudulle (*kust. ml. r

MAKU 130, 2015=100)

Salo-Hajala kaksoisraide 150* RS hyvaksytty Myés lahijunaseisakkeet
Espoo-Hista ratayhteys 320* RS kéynnissa Myos lahijunaseisakkeet
Nunna-Kupittaa kaksoisraide 125*% RS kaynnissa Myoés lahijunaseisakkeet
Hista-Lohja ratayhteys 670* RS kéynnissa

Hajala-Nunna kaksoisraide ja rataoikaisut 535* RS kaynnissa Myds lahijunaseisakkeet
Lohja-Salo-ratayhteys 1225* RS kéynnissa

(Naantali-)Turku-Salo-taajamajunaliikenne Esiselvityksia tehty I I I I I

E18 Turun kehétien ja yhteyksien par inen

E18 Turun kehatie Raision keskustan kohta (rahoitus sovittu) 235 TS hyvéaksytty

E18 Turun kehatie Naantali-Raisio nelikaistaistus 269 TS hyvéaksyttavana

Naantalin satamayhteyden parantaminen (Luolalantie-Viestitie maantieksi) Eitiedossa TS kéynnissa

E18 Turun kehatie Kauselan eritasoliittyman toimivuuden parantaminen Eitiedossa Esiselvitysvaiheessa

E18 Turun kehatien puuttuvien rinnakkaisyhteyksien rakentaminen Eitiedossa Esiselvityksia tehty Ykkoskohde Aurajoen kohta
Turun satamaradan ja Naantalin radan parantaminen

Turun sataman uusi henkiléraide (rahoitus sovittu) 18 RS kaynnissa

Naantalin radan séhkoistys ja peruskorjaus 20 RS kaynnissa

Naantalin likennepaikan kehittdminen ja seisake 21 RS kéynnissa

Varmistetaan rannikon ja sisimaan logististen yhteyksien toimivuus

Valtatien 8 Turku-Pori kehittdminen

Vt 8 Turku-Pori parantaminen Laitilan kohdalla 48 TS hyvéaksyttavana

V1t 8 Laitila-Untamala ohituskaistat Eitiedossa YV:ssa esitetty

Vt 8 Nousiainen-Mynamaki nelikaistaistus ja eritasoliittymét (kustannusarvio vanhentunut) (95) YS vanhentunut

Vt 8 Kuloisten eritasoliittymén uusiminen ja alikulkukorkeuden korotus 19 TS kéynnissa

Uudenkaupungin radan ja junayhteyksien kehittdaminen

Radan peruskorjaus ja tasoristeysten turvallisuuden parantaminen 160 RS kaynnissa

Raision seisake 5 RS kéynnissa

Muut seisakkeet ja liityntéjarjestelyt Eitiedossa Esiselvitys tehty

Turku-Uusikaupunki-taajamajunaliikenne Esiselvityksia tehty I I I I I I I I I I I I

Valtatien 9 Turku-Tampere kehittdminen

Vt 9 Lieto-Aura leveékaistatie nelikaistaiseksi 67 TS hyvéaksytty

Vt 9 Aura-Loimaa ohituskaistat (3 ohituskaistaparia) 55 TS kaynnissa

Vt 9 Auran eritasoliittymajarjestelyt 40 TS kaynnistymassa

Toijalan radan ja junayhteyksien kehittdminen

Seisakkeet ja lityntajarjestelyt Eitiedossa Esiselvitys tehty

Tasoristeysten vahentaminen, tarvittavat kohtauspaikat ja nopeustason nosto Eitiedossa Ei suunnitelmia

(Naantali-)Turku-Loimaa-Tampere-taajamajunaliikenne Esiselvityksia tehty I I I I I I I I I I I I Yhdessa Pirkanmaan kanssa
Vt 10 kehittdminen

Lieto-Forssa toimivuuden ja turvallisuuden parantaminen Eitiedossa YV-selvitys tekeilla

Turku-Lieto kehittamistoimet ml. tien etelapaan kaanto

Tarkentuvat kaupunkiseut

usuunnitelmassa ja kaupunkiseudun ljs:ssa 2025-2026

javt 10 kédannon ylei

ssuunnitelmassa ja YVA:ssa

Seutukuntien ja satamayhteyksien parantaminen

Mt 180 Paraistenvaylan rakentaminen (rahoitus sovittu)

114

TS hyvéaksyttavana

Kt 52 Salon kohta, 2. vaihe

70

TS kdynnissé

YV = yhteysvaliselvitys, YS = yleissuunnitelma, TS = tiesuunnitelma, RS = rakennussuunnitelma
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LIITE 2: Toimintaympéaristén muutoksia

Imastonmuutos

Liikenteen kasvihuonekaasupéaéastéjen vdhentdminen

limaston lampeneminen ihmisen toiminnan seurauksena on maailmanlaajuinen kriisi,
jonka rajoittaminen vaatii lyhyessa ajassa isoja muutoksia kaikilla yhteiskunnan aloilla,
myos liilkenteessa. Vuonna 2023 kotimaan liikenteen osuus Suomen kasvihuonekaasu-
paastdista oli ldhes neljasosa ja paastdkaupan ulkopuolisen ns. taakanjakosektorin?
paastoista lahes 40 prosenttia. Tieliikenteen osuus kotimaan liikenteen paastoista oli 95
prosenttia.

Suomi on sitoutunut EU:n taakanjakoasetuksen mukaisesti vdhentdmaan paastojaan 50
prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Taakanjakoasetus on Suomea
oikeudellisesti sitovaa lainsdadantda. Liikenteen paastdjen puolittamistavoitteella on
keskeinen rooli taakanjakosektorin velvoitteiden saavuttamisessa. Pitemmalla aikavalilla
vaaditaan vield enemman ja koko liikennejarjestelmasta on tehtava erittdin vahapaastoi-
nen. Vuoteen 2023 mennessa lilkkenteen paastét olivat vahentyneet vasta 27 prosentilla.

Liikenteen CO,-paastdja voidaan vahentaa kolmella tavalla:

1. Ottamalla kayttdé6n vahapaastdisempia tai uusiutuvia polttoaineita.

2. Siirtymalla liikennevalineissa vahapaastdisiin tai paastottomiin teknologioihin, kuten
sahkoautoihin.

3. Vahentamalla paastoja tuottavan liikenteen suoritetta (ajokilometreja) ja parantamal-
la muilla tavoin liikkennejarjestelman energiatehokkuutta.
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Kuva 1. Kotimaan liikenteen CO,-paastdjen kehitys ja kansallinen paastévahennystavoite
(Traficom)

Vahdpaastoisemmat polttoaineet ja teknologiat

Polttoaineiden ja ajoneuvoteknologian kehitys tapahtuu pitkalti kansainvalisten ja kansal-
listen paatosten ja sdadosten sekad markkinoiden ohjaamina. Autojen kiristyneet paas-
tovaatimukset ovat jo johtaneet siihen, etta polttomoottoriautojen yksikkdpaastot ovat
vahentyneet ja vaihtoehtoisten kdyttdévoimien, varsinkin séhkon, osuus uusista henkild-
autoista on kasvanut.

2 Taakanjakosektoriin kuuluvat likenne, maatalous, rakennusten erillislammitys, jatehuolto, tydkoneet ja F-kaasut seka pienet teollisuus- ja lampélaitokset. EU:n padstdkauppaan kuuluvat suuret teollisuus- ja energiantuotantolai-
tokset sekd Euroopan talousalueen siséinen lentoliikenne. Meriliikenne siirtyy vuodesta 2024 Iahtien vahitellen osaksi paastdkauppaa ja vuonna 2027 kdynnistyy uusi polttoaineen jakelijoita koskeva paasttkauppa.
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Ajoneuvokannan kehityksesta huolimatta keskeinen syy Suomen tieliikenteen paas-
tdjen laskuun on ollut ja on ainakin vield 2020-luvulla biopolttoaineiden kasvava osuus
likennepolttoaineissa. Biopolttoaineiden etuna on, etté niitd voidaan kayttaa jo olemas-
sa olevissa autoissa, silla autokanta uusiutuu hitaasti. Lisaksi ne soveltuvat hyvin myés
raskaaseen liikenteeseen, jonka sahkoistdminen on henkildautoja haastavampaa.

Tarkeimpia alueen omia keinoja edistda moottoriliikenteen fossiilittomuutta ovat siirty-
minen julkishallinnon omissa ajoneuvoissa ja tilaamassa liikenteessa, mm. kaupunkien
joukkoliikenteessd, vahapaastdiseen kalustoon ja polttoaineisiin. Siirtymaa vauhdittaa

ja edellyttaa EU:n ns. puhtaiden ajoneuvojen direktiivi, jonka toimeenpanoa Suomessa
ohjaa kesalla 2021 voimaan tullut laki ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparist6-
ja energiatehokkuusvaatimuksista. Muita alueen omia keinoja ovat esimerkiksi vahapaas-
toéisille liikennevalineille annettavat etuudet pysakointi- ja satamamaksuissa.

Tarkea toimenpide on sahkdn ja padstottdmien polttoaineiden jakeluverkoston edistami-
nen. Padosin sen odotetaan kehittyvan markkinaehtoisesti kysynnan myét4, mutta aina-
kin alkuvaiheessa sita edistetaan erilaisilla tukimuodoilla seka lainsdddannén vaatimuksil-
la. Vuonna 2024 voimaan tulleessa EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskevassa ns. AFIR-asetuksessa vaatimuksia muun muassa TEN-T-tieverkon, satamien
ja lentoasemien lataus- ja jakeluasemien maarille. Kaupunkialueilla tarvitaan pelisdantoja
latauspisteiden sijoittamiselle katu- ja kaupunkiymparistodn.

Lentoliikenne on globaalisti merkittava liikennesektorin kasvuhuonekaasujen paésto-
lahde. Ongelmaa on pahentanut lentoliikenteen nopea kasvu seka se, etta ilmastovai-
kutuksia aiheuttavat muutkin tekijat kuin lentokoneiden hiilidioksidipaastot. Esimerkiksi
suomalaisten ulkomaanmatkailusta aiheutuvan ilmastovaikutuksen on arvioitu olevan
suurempi kuin henkildautoilla tehtdvien matkojen paastot.

Lentoliikenteen paastojen rajoittamiseen pyritdan kansainvalisten sopimusten ohjaa-
mana. Keskeisiad keinoja ovat ilma-alusteknologian ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kayt-
téonotto ja kehittdminen. Paastdttdmien sdhkodlentokoneiden arvioidaan tulevan kaupal-
liseen likenteeseen 5-10 vuoden aikajanteelld lyhyilla lentoetéisyyksilla.

Liikennesuorite ja liikennejarjestelméan energiatehokkuus

Paastoja aiheuttavan lilkkennesuoritteen maaraan voidaan vaikuttaa autoilun hintaan
kohdistuvilla toimilla, joiden paatdksenteko tapahtuu valtakunnan tasolla. Alueen toimijat
voivat edistda paastévahennyksia
- vaikuttamalla matkojen ja kuljetusten maaraan ja pituuksiin, esimerkkeina etatyén
edistdminen ja lahipalvelujen tarjoaminen
- vaikuttamalla kulkuvalineiden keskikuormitukseen esimerkiksi edistamalla kimppa-
kyyteja toihin ja harrastuksiin sekd tehostamalla logistiikkaa pakkausten ja kuljetus-
ten tayttdastetta parantamalla
- vaikuttamalla kulku- ja kuljetustapoihin esimerkiksi parantamalla joukkoliikenteen
kilpailukykya ja tarjoamalla pyérailylle sujuvat ja turvalliset yhteydet.

Henkil6autojen kilometrisuoritteesta noin 60 % syntyy alle ja 40 % yli 50 kilometrin
matkoilla. Siksi paastojen vahentdmisessa tarvitaan toimenpiteita, joilla vaikutetaan seka
lyhyisiin paikallisiin etta pitempiin matkoihin.

Tehokkaimmin ja nopeimmin autosuoritetta vahentavat ihmisten eldméantavoissa ja
likkumistottumuksissa tapahtuvat muutokset, jotka eivat vaadi liikenneinfrastruktuurin
kehittamista. Tallaisia ovat esimerkiksi etatyo, lahipalvelujen suosiminen, lomalentojen
vahentaminen, yhteiskyydit seka joukkoliikenteen, kdvelyn ja py6railyn suosiminen siella
ja silloin, kun ne jo ovat kilpailukykyisia vaihtoehtoja.

Joukkoliikenteelld voidaan korvata pitempiékin automatkoja. Joukkoliikenteen kilpailu-
kyvyn paatekijat ovat vuorotarjonta, hinta ja nopeus. Kulkutapavalintojen kannalta on
erityisen merkittavaa, mika on henkildauton ja joukkoliikenteen matka-aikasuhde alueilla
jayhteysvaleillg, joilla kysyntapohja riittéa hyvalle tarjonnalle.

Kaukoliikenteessa seka seutukeskusten ja Turun vélisessa liilkenteessa juna voi tarjota
henkil6autoa nopeammat yhteydet. Suurin kehittdmistarve on Helsingin junayhtey-
dessa, joka nopeimmillaankin kestda saman verran kuin automatka radan pituudesta ja
hitaudesta johtuen. Ongelmana on myds yksiraiteisen radan kapasiteetti, joka aiheuttaa
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myd&hastymisia ja rajaa liikenteen kehittamista. Ratalinja Tampereelle on suorempi ja
ruuhkattomampi, mutta sen potentiaalia ei hyddynnetd tdysimaaraisesti. Iso puute on
mya0s se, etta tihedsta taajamarakenteesta huolimatta Varsinais-Suomen rataverkolla on
asemia selvasti muuta maata harvemmassa.

Kavelya ja pyorailya edistavien toimien vaikutukset autoliikenteen suoritteisiin ovat rajal-
liset, mutta koska ne ovat kustannuksiltaan edullisia ja tuovat terveysvaikutusten kautta
suuria saastdja yhteiskunnalle, niité voidaan pitaa yhteiskunnan ja yksildiden itsensa
nadkbékulmasta hyvin kannattavia.

Pitemmalla aikavalilld yhdyskuntarakenteen kehitykselld on ratkaiseva vaikutus eri kul-
kutapojen kayttédn. Arkimatkojen pituudet ja joukkoliikenteen jarjestamisedellytykset
luovat rajat sille, miten helppoa matkojen teko jalan, pyéralla ja joukkoliikenteella voi olla.
Jalankulkua, py6railya ja joukkoliikennetta suosiva ehea kaupunkirakenne hillitsee myoés
likennealueiden alle jadvan maa-alan jatkuvaa kasvua. On tarkeaa, ettd maakuntakaaval-
la, yleiskaavoilla ja asemakaavoilla ohjataan maankayttda tukemaan kestavaa lilkkkumista.

limastonmuutokseen sopeutuminen

llmastonmuutoksen hillinnén ohella vaylanpidossa ja likennejarjestelman suunnittelussa
on tarpeen varautua ilmastonmuutoksen aiheuttamiin vaikutuksiin, kuten tulvien ja myrs-
kyjen lisddntymiseen, talvien leudontumiseen ja saatilan vaihteluiden kasvuun.

Tie- ja katuverkon talvihoito on entistd hankalampaa ja kallimpaa olosuhteiltaan vaikeim-
pien ajanjaksojen lisdantyessa. Nykyista rankemmat sateet aiheuttavat haasteita muun
muassa kaupunkialueiden hulevesien hallinnalle. Myrskyissa kaatuvat puut aiheuttavat
vahinkoja ja poikkeustilanteita tie- ja rataverkolla. Vaylarakenteiden ja teknisten jarjestel-
mien vaurioitumisriskeja ja hairionsietorajoja joudutaan tarkastelemaan uudelleen.

Merialueella muuttuvat jddolosuhteet ja voimistuvat tuulet muuttavat talvimerenkulun

avustusolosuhteita vaikeammin ennakoitaviksi ja nopeasti muuttuviksi, mika edellyttaa
mm. jddolosuhteiden ennustettavuuden kehittamista.
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Luontokato

Luonnon monimuotoisuus on jatkuvasti kdyhtymassa. Kehityksella on vakavia vaikutuk-
sia ymparistd0on ja ihmisten hyvinvointiin. Siksi luontokadon lopettaminen on noussut
yhdeksi ihmiskunnan suurista lahiajan haasteita.

My@s liikennejarjestelmalla on vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen. Imastonmuutos
on yksi luontokadon suurimmista ajureista ja liikenteen osuus kasvihuonekaasupaastois-
ta oniso. limastonmuutosta on kasitelty aiemmissa luvuissa.

Liikenne ja liikennevaylat voivat vaikuttaa luonnon monimuotoisuuteen suoraan maa- ja
vesiekosysteemeissa elinympéristdjen menetysten, estevaikutusten, erilaisten hairididen
(melu, valo, epapuhtaudet jne.) ja naista seuraavien elinymparistdjen pirstoutumisten
seka vieraslajien levidmisen vuoksi. Teiden ja ratojen rakentamiseen ja hoitoon liittyvilla
toimenpiteilld voidaan saavuttaa myds luonnon monimuotoisuuden kannalta mydnteisia
vaikutuksia esimerkiksi vahentdmalla estevaikutuksia ja torjumalla vieraslajeja.

Tie- ja rataverkon kehittémisessa ja hoidossa on tarkeda edistaa erilaisten luontoaluei-
den valista kytkeytyneisyytté ja valttda sen heikentamisté. Vaylien estevaikutuksia ja
hairidita tulisi tarkastella laajemmin kuin yksittaisten vaylan varsialueisiin rajautuen.
Lahekkaisia vaylia tulisi tarkastella yhdessa ja uusien vaylien suunnittelun yhteydessa
tulisi tarkastella my&ds olemassa olevien vaylien estevaikutuksia ja niiden lieventamismah-
dollisuuksia.

Taustaksi tarvitaan nakemyksia laajemmista kytkeytyneisyyden tarpeista. Viheryhteydet
jatkuvat vaylien ulkopuolella, siksi tarkeimpia yhteyksia tulisi tarkastella ja kehittda yhdes-
sa muun maankaytdn kanssa (maatalous, taajamien kaavoitus). Erityisesti joki- ja puron-
varret ovat eldinten luonnollisia kulkureitteja. Koska teilla ja radoilla on niiden kohdalla
joka tapauksessa siltoja ja rumpuja, ja peltoalueilla niiden varteen tulisi jattaa suojavyo-
hykkeitd, joki- ja puronvarsia on luontevaa kehittéa viheryhteyksina.

[tdmeren tila on vakava huolenaihe saaristo- ja rannikkoalueella. Pahin ongelma on
rehevdityminen, mutta myds laivojen 6ljy- ja kemikaalip&astot tulee saada kuriin kansain-



valisilld sopimuksilla ja riittavalla valvonnalla. Saaristomerelld, jossa vaylat kulkevat lahella
rantoja, laivaliikenteen aiheuttama eroosio voi vahingoittaa herkkia rantaymparistgja.
My®ds onnettomuusriski on kapeilla saaristoreiteilla aina olemassa, ja siksi meriliiken-
nettd turvaavat ohjaus- ja valvontajarjestelmat ovat ensiarvoisen tarkeita. Niiden ohella
on tarkeaa kehittaa pelastus- ja dljyntorjuntavalmiuksia. My6s satamilla ja vaylanpidolla
on merkittavia ymparistdhaittoja, erityisesti vaylien ruoppauksen ja ruoppausmassojen
vaikutukset veden laatuun.

Huoltovarmuus

Liikennejarjestelman kannalta huoltovarmuus tarkoittaa kykya varmistaa kriittisten kul-
jetusten ja yhteyksien toimivuus kaikissa olosuhteissa, my&s erilaisissa hairidtilanteissa
ja poikkeusoloissa. Tallaista valmiutta luodaan etukateen suunnittelemalla ja kartoitta-
malla mahdollisia riskeja ja niiden vaikutuksia seké toteuttamalla tarpeellisiksi katsottuja
toimenpiteita.

Toimintavarmat, nopeasti palautuvat ja monipuoliset liikenneverkot ja -palvelut ovat olen-
nainen osa yhteiskunnan huoltovarmuutta. Hairidihin ja poikkeustilanteisiin varautumisen
perustana ovat toimivat logistiikkamarkkinat, toimiva infra seka yhteistyé ja varautumi-
nen. Riskeja on vaikea hajauttaa, jos markkinat ovat suppeat, kriittiset kuljetukset harvan
toimijan varassa ja vaihtoehtoisia kuljetusreitteja on vahan. Oleellista on ennakoiva va-
rautuminen ja koordinoitu yhteistyd eri toimijoiden valilld. Suomessa Huoltovarmuuskes-
kus koordinoi toimia varmistaakseen liikennejarjestelman toimintakyvyn ja resilienssin
kaikissa olosuhteissa.

Huoltovarmuuden ndkdékulmasta vaylaverkoilla korostuvat vaylien kunto ja sdan aari-il-
midihin varautuminen, kriittisten siltojen kunnon varmistaminen, laaja satamaverkko,
satamayhteyksien toimivuus ja kunto seka vaihtoehtoiset reitit ja mahdolliset pullon-
kaulat isoissa ja pienissa hairidtilanteissa. Myds liikennejarjestelmén digitaalisen infra-
struktuurin, kuten lilkenteenohjaus- ja logistiikkajarjestelmien, on oltava toimintavarmoja
ja suojattuja kyberuhkilta. Kriittisilta jarjestelmiltd vaaditaan toimintakykya ja nopeaa
palautumista hairiétilanteissa, kuten sahkdkatkoissa.

Liikenteen sahkoistyminen

Liikenteen sahkdistyminen etenee nopeasti. Kaupunkiliikenteessa erilaisten sahkolla
toimivat kevyiden kulkuneuvojen maara ja valikoima kasvaa. Jalankulku- ja pyorailyjarjes-
telyjen suunnittelussa joudutaan jo nyt ottamaan huomioon entista laajempi kirjo erilaisia
jalankulkuun ja pyo6railyyn rinnastettavia, sahkolla toimivia kulkuvalineitd, kuten sdhképot-
kulautoja, -rullalautoja, -rollaattoreita ja senioriskoottereita.

Sahkdavusteisten pydrien yleistyminen johtaa siihen, ettad potentiaalisten aktiivisten ar-
kipyorailijdiden joukko laajenee ja pyoérilla tehddan helpommin entisté pitempia matkoja.
Samalla pydrien keskinopeudet nousevat erityisesti aiemmin hitaammin liilkkuneilla, mik4
lisda turvallisten liikennejarjestelyjen merkitysta ja korostaa tarvetta erottaa jalankulku ja
pyoraily toisistaan. Sahkoistyminen vauhdittaa myds erilaisten normaalipydraa isompien
tavarapyérien suosion kasvua, mika puolestaan vaikuttaa pydrateiden tilantarpeisiin.

Myd6s mopoiksi tai moottoripydriksi luokiteltavien sahkolla toimivien kaksi-, kolmi- ja neli-
pyo6raisten kulkuneuvojen maaran ja kirjon voi olettaa kasvavan niin ikdantyvan vaeston,
tydikaisten kuin nuorison kaytdssa. Tulevaisuuden kaupunkilikenteen monenkirjavien ja
ominaisuuksiltaan hyvin erilaisten ajoneuvojen turvallinen yhteensovittaminen toistensa
ja autoliikenteen kanssa vaatii riittdvan alhaisia ajonopeuksia ja turvallisuutta tukevaa
likenneymparistoa.

My@s autoliikenteessa siirtyma fossiilisista polttoaineista muihin kdyttévoimiin on kdyn-
nissa. Sahkoautojen ja hybridien osuus uusista henkiléautoista kasvaa mm. autonvalmis-
tavia velvoittajien paastdsaaddsten myota. Tieliikenteeseen on todenndkdisesti tulossa
myd6s EU-tason paastdkauppa, mika luo lisdkannustimen muutokseen.

Suomessakin sahkoistyminen on edennyt ensirekisteréinneissa melko nopeasti. Koko
maan autokannan muutos on kuitenkin hidasta, silla autokannan kiertoaika on yli 20
vuotta. Autoalan tiedotuskeskuksen uusimman perusennusteen (2024) mukaan puolet
Suomen henkildautokannasta uusiutuu sahkoiseksi 15-20 vuoden aikajanteella. Muutos-
vauhti riippuu pitkalti autojen ja polttoaineiden hintojen kehityksesta ja niihin vaikuttavista
toimista.
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Henkildautokannan sahkodistyminen vahentaa merkittavasti liikenteen paastoja, mut-

ta muutosvauhti ei yksin riita likenteen paastévahennystavoitteiden saavuttamiseen.
Siirtymaaikana ratkaisuna on uusiutuvien polttoaineiden ja synteettisten hiilineutraalien
polttoaineiden osuuden kasvattaminen polttoaineissa. Pitemmalla aikavalilld biopoltto-
aineiden tuotanto tarvitaan raskaalle tie-, vesi- ja ilmaliikenteelle, jonka sdhkdistaminen
on haastavampaa. On my6s todennakdistd, ettd vetyyn perustuvat moottoriteknologiat
yleistyvat sdhkon rinnalla tulevaisuuden autojen ja muun liikenteen kayttévoimana.

Uudet kdyttévoimat eivat itsessaan tuo autoliikenteeseen juurikaan muita muutoksia kuin
sahkon ja vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkostojen rakentamistarpeen. Globaa-
listi séhkdautojen yleistymisen mukanaan tuomia haasteita ovat ennen muuta akkume-
tallien kasvava tarve ja kdytettyjen akkujen kierratys, jotka aiheuttavat geopoliittisia ja
ympaéristéongelmia.

Rautatieliikenteen sahkoistdminen on jo pitkalla. Varsinais-Suomessa sahkoistamatta
on enaa Naantalin rata sekd osa satama- ja teollisuusraiteista ja ratapihoista. Sdhkoistys
luo edellytykset hoitaa kaikkien ratojen henkil6- ja tavaraliikennetta tehokkaasti samalla
junakalustolla ja vAhentaa tavaraliikenteen veturinvaihtotarpeita ratapihoilla.

Lentoliikenteessa sahkdlentokoneiden arvioidaan tulevan kaytté6n 5-10 vuoden aikajan-
teelld, aluksi vain pienille koneille soveltuville lyhyille reiteille. Lyhyet lentoyhteydet Turun
lentoasemalta Helsinkiin, Maarianhaminaan ja Tukholmaan, mahdollisesti my6s Ké6pen-
haminaan ja Riikaan, voisivat olla potentiaalisia ensimmaisen vaiheen séhkdisié yhteyksia.

Liikenteen automaatio ja digitalisaatio

Tielilkenteessa automaatio on tulossa kayttdédn asteittain. Automaation ensimmaisilla,
kuljettajaa avustavilla tasoilla kuljettaja monitoroi ajoympéarista ja on vastuussa suurim-
masta osasta ajotehtavid. Seuraavalla tasolla ajoneuvo ryhtyy itse monitoroimaan ajoym-
paristda ja suoriutuu itsendisesti jo joistain tehtavista, mutta kuljettajan rooli on kuitenkin
yha merkittéava. Korkean automaation tasosta puhutaan, kun ajotilannekohtainen auto-
maatiojarjestelma kattaa kaikki tilanteen tehtavat myds silloin, kun ihminen ei ota autoa
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hallintaansa. Viimeisella tdyden automaation tasolla on kysymys automaatiojarjestelmas-
ta, joka kattaa kaikki ajotehtévan osa-alueet kaikissa tie- ja ymparistdolosuhteissa.

Markkinoilla ja likenteessa on jo talla hetkella osin automaattisia ajoneuvoja ja toimintoja,
kuten edessa ajavan ajoneuvon liikkeisiin mukautuva vakionopeussaadin seka kaistavahti
ja -avustin. Seuraavana vaiheena on automaation pitemmalle viety soveltaminen rajatuil-
la alueilla tai tehtavissa, esimerkiksi rajatuilla automaattibussilinjoilla ja kuljetusreiteill,
rekkojen letka-ajossa tai korkealuokkaisessa moottoritieympéristéssa. Taydellinen auto-
maatio, jossa kuljettajaa ei tarvita endaa missaan oloissa, on viela pitkan ajan paassa. Tek-
nisten haasteiden liséksi siihen liittyy paljon taloudellisia, juridisia, eettisia ja markkinoihin
kytkeytyvid haasteita. Ammattiliikenteessé kuljettajaa korvaava liilkenteen automaatio
edistynee teknisten mahdollisuuksien mydta nopeasti, jos sen tuomat lisdkustannukset
ovat pienemmat kuin palkkakustannussaastoét.

Ihminen monltorOI ajoymparistod Jarjestelmd mon|t0r0| ajoympdristod

Kuljettajan Osittainen Ehdollinen Korkea Taysi
automaanota tuki automaatio automaatio automaatio automaatio

Ohjaus, kiihdyttidminen, . lhminen ja

R lhminen . .

jarrutus jarjestelma

Ympdriston Ihminen Ihminen Ihminen
monitorointi
Dynaamisen ajamisen . . . o
varasuorittaja lhminen Ihminen Ihminen Ihminen

Automaation kattavuus - Joitakin Joitakin Joitakin Suurin osa Kaikki

ajotilanteita ajotilanteita ajotilanteita ajotilanteista  ajotilanteet

Kuva 2. Tieliikenteen automaation tasot (Automaation lisdédntymisen vaikutukset tielii-
kenteesséd, Trafin julkaisuja 1/2015)



Automaattiliikenteen edistyminen vaatii myds yhteiskunnan panostuksia seka tehok-
kaisiin datayhteyksiin etta liikenneinfrastruktuuriin. Lyhyella téhtdimelld automaattinen
ajaminen tarvitsee hyvakuntoista infraa (paallyste ja kaistamerkinnat), hyvaa talvikun-
nossapitoa ja hyvia tietoliikenneyhteyksia seka kehittyvaa sahkénsyottéa vaylien varsille.
Liséksi tarvitaan laadukasta digitaalista tietoa fyysisesté infrastruktuurista ja reaaliaikais-
ta tietoa liikenteesta ja likenneolosuhteista. Pitemmalla aikavalilla voidaan tarvita isompia
fyysisen infrastruktuurin muutoksia, kuten omia kaistoja, purkaus- ja lastauspaikkoja ja
haastavia liikenneolosuhteita kompensoivia apuvalineita.

Raideliikenteen automaation kehitys on ldhtenyt liikkeelle liikenteen hallinta- ja ohjaus-
jarjestelmista, esimerkkina junien kulkua turvaava automaattinen kulunvalvonta. Suo-
men nykyinen kulunvalvontajarjestelma tulee elinkaarensa paahan 2020-luvun lopussa.
Vanhan jarjestelman korvaajaksi ehdolla oleva nopeaan dataan perustuva, radioverkko-
pohjainen kulunvalvontajarjestelmé mahdollistaa uusien teknologioiden hyédyntdmisen
mm. liikenteenhallinnassa. Se tarjoaa myo6s edellytyksia logistiikan digitalisointiin ja
tulevaisuuden automaattiseen junaliikenteeseen. Kaupunkien raideliikenteessa on jo ny-
kyisin kadytdssa ilman kuljettajaa automaattiajoon pystyvia liikkennevalineitd, jotka liikkuvat
suljetussa raidejarjestelmassa (esim. automaattimetro). Sen sijaan yleisella rataverkolla
automaattiajon vaatimukset ovat haastavampia ja toteutuskustannukset niin suuret, etta
kokonaan ilman kuljettajaa liikkuvien junien toteuttaminen lienee viela pitkdan kannatta-
matonta.

Merenkulun automaatiolla tavoitellaan turvallisuuden lisdamista, energiatehokkuuden
parantamista, alusten kulun ja reittien optimointia seka logistiikkakustannusten va-
hentdmista ja koko kuljetusketjun kehittdmista. Jo nyKyisin uusissa aluksissa merella
kuljettaessa komentosiltahenkilékunnan ty6 on pitkalti valvomotyyppista toimintaa
automaation hoitaessa navigoinnin merella. Teknologiaa laivojen automatisoimiseksi
seka etdohjauksen hyédyntamiseksi on siis pitkalti olemassa, mutta kaikkia automaa-
tion luomia mahdollisuuksia ei vield hyddynnetd. Saaristomerelld kapeat vaylat tuovat
automaatiokehitykseen omat haasteensa, mutta myds paljon saavutettavaa erityisesti
turvallisuudessa.

limailussa automaatio on jo pitkalla, mm. erilaisia autopilotteja on ollut kaytdssa matkus-
tajalennoilla jo kauan. My6s etdaohjaus on laajasti kdytdssa mm. sotilasilmailussa. Liiken-
nejarjestelman ndkdkulmasta muutoksia voi tulevaisuudessa tuoda drone-liikenteen
kehitys.

Dronella eli miehittamattomalla ilma-aluksella voidaan tarkoittaa monenlaisia etdohjattuja
lentavia laitteita — muutaman gramman painoisista valineista usean tonnin ilma-aluksiin.
Suomessa dronejen kayttd on yleistynyt erityisesti iimakuvaamisessa ja videoinnissa,
silld kamerat liikkuvat dronen mukana katevasti melkein minne tahansa.

Tulevaisuudessa dronet tulevat myds osaksi liikennejarjestelmaa. On todennakoista, etta
isokokoisilla droneilla tullaan aluksi kuljettamaan rahtia, ei ihmisia. Vaikka teknologisesti
dronejen kehitys on jo hyvin pitkalla, niiden yleistyminen ilmailukdyttd6n tulee viemaan
aikaa, silld monia sdantely- ja turvallisuuskysymyksia ei ole vield ratkaistu. Etdohjaus ei
sinalldan ole uusi asia, silla perinteisia ilma-aluksia on muutettu etdohjatuiksi jo aikaa
sitten. Myo6s automaatio on ilmailussa jo pitkalla, muun muassa erilaisia autopilotteja on
ollut kdytdssa matkustajalennoilla jo kauan.

Viestintayhteyksien kehittyminen on tarkeaa kaikkien liikennemuotojen digitalisaatiolle
ja automatisaatiolle. Erilaiset liikenteen sovellukset vaativat viestintapalveluilta erilaisia
ominaisuuksia. Joihinkin kayttotarpeisiin tarkein kriteeri on palvelun saatavuus kattavasti
koko maassa ja my0s ilmassa. Toisille sovelluksille tasalaatuisuus ja erittain pieni viive
voivat olla kriittisia ominaisuuksia. Sellaisille sovelluksille, jotka lahettavat paljon reaa-
liaikaista dataa, esimerkiksi videokuvaa ajoneuvoista verkkoon, tiedonsiirtoverkkojen
nopeudet ovat kriittisia. 5G-verkot tulevat kehittymaan nopeuden ja kattavuuden lisaksi
myds teknisiltd ominaisuuksiltaan, jolloin ne tarjoavat operaattoreille uusia tydkaluja
toteuttaa raatalodityja verkkopalveluita liikenteen tarpeisiin.

Nopeat tietoliikenneyhteydet voidaan toteuttaa loppukayttdpisteeseen ulottuvan kiin-
tedn valokuituverkon tai tiedonsiirtokyvyltdan aiempaa nopeamman 5G-mobiiliverkon
avulla. Molempia tarvitaan, silld kumpikaan ei yll kaikkialle. Liséksi mobiiliverkko vaatii
aina myds valokuitua, silla tukiasemilta data liikkuu sita pitkin. Koska 5G-verkon tukiase-
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mien kantama on lyhyt, nopea mobiiliverkko vaatii tihedssa olevia tukiasemia valokuitu-
yhteyksineen. Mobiiliverkon tukiasemien lisaksi valokuituyhteyksia tarvitaan mydés mm.
likennevalojen seka vaylainfraan asennettujen kameroiden, sensorien ja tutkien ym.
tietoliikenneyhteyksia varten.

Automaation ja digitalisaation sovellusten kehittyminen luo uusia mahdollisuuksia lilken-

neverkkojen tehokkaammalle operoinnille, palvelutason nostamiselle ja kokonaan uusille
liikenteen palveluille. Toisaalta liikennejarjestelman tekniikka monimutkaistuu ja sen haa-

voittuvuus lisdantyy. Tietoturvan ja tietoliikenneyhteyksien hairidtilanteisiin varautumisen
merkitys kasvaa my®és liilkenteessa.

Jakamistalous ja uudet liikkumisen palvelut

Henkil6liikenne on pitkdan perustunut omien liikennevélineiden omistamiseen ja yksit-
taisten matkojen tai alueellisesti rajatun joukkoliikenteen kayttéoikeuden ostamiseen.
Jatkossa sen on ennakoitu kasvavassa maarin muuttuvan kokonaisvaltaisemmiksi pal-
veluhankinnoiksi. Ajatuksena on, etta kayttajat voivat saada tarpeitaan vastaavia liikku-
mis- ja kuljetuspalveluja myds ilman kulkuvadlineen omistamista vastaavaan tapaan kuin
tavaraliikenteessa, jossa yritykset ostavat ajoneuvojen ja osarahtien sijaan kokonaisval-
taisia kuljetuspalveluja.

Yksinkertaisimmillaan kyse on erilaisista leasing-paketeista, pitemmalle vietyna liikku-
minen hankitaan palveluina ja palvelupaketteina, esimerkiksi kuukausimaksuun siséltyy
rajaton julkinen liikenne ja tietty maara vuokra-auton ja taksin kayttda. Operaattorit ja liik-
kumispalvelujen tarjoajat myo6s yhdistelevat matkoja ja myyvat kokonaisia matkaketjuja.
On silti epdvarmaa, missa laajuudessa uudenlaiset liikkumispalvelut pystyvat tarjoamaan
yhta helppoa ja sujuvaa liilkkumista kuin auton omistaminen.

Digitalisaatio ja lainsdddannén muutokset yhtaalté luovat mahdollisuuksia uudenlaisille
palveluille ja toisaalta sydvat toimintaedellytyksia entisilta toimijoilta. Esimerkiksi taksilii-
kenteen saatelyn purku on tarjonnut mahdollisuuden tuoda perinteisen taksin ja linja-au-
ton rinnalle uusia palvelukonsepteja, mutta samalla heikentényt perinteisen taksiliiken-
teen tarjontaa keskusten ulkopuolella.
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Liikennepalvelujen tuottajien velvoite avata liikennetietojen rajapinnat seka tarjota kerta-
lippujen myyntioikeus kolmansille osapuolille tarjoaa mahdollisuuksia matkojen yhdiste-
lyyn ja kokonaisten matkaketjujen seka palvelupakettien myyntiin. Edellytyksena matka-
ketjujen myynnille on kuitenkin joukkoliikenteen perustarjonnan olemassaolo, ilman sita
ei ole myytavaa. Isojen kaupunkien valisen kaukoliikenteen ja yhteiskunnan subventoi-
mien suurten kaupunkiseutujen likenteen ulkopuolella joukkoliikenteen tarjonta on viime
vuosina heikentynyt.

Digitalisaation mahdollistama alustatalous on my6s synnyttényt perinteisen yrittédjyyden
ja palkkatyon rajoja rikkovia taksi- ja ruokakuljetuspalveluja, jotka todennakdisesti tulevat
laajenemaan kaikkeen pientavarakuljetukseen. Jakamis- ja alustatalouden kehitys on
myds tuonut kaupunkeihin erilaisia yhteiskayttoisia auto-, pydra- ja potkulautajarjestel-
mid. Tulevaisuudessa yhteiskayttépalvelujen kautta tarjolla olevien kulkuvalineiden kirjon
voidaan ennakoida kasvavan. On oletettavaa, etta palvelutarjonta painottuu jatkossakin
kaupunkialueille, joilla potentiaalista asiakaskuntaa on enemman.
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