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Evastyksia suunnitelmaan 1

* Suunnitelman taustaksi yhteisen kuvan muodostamista
nykytilasta ja kehityksesta seka tulevaisuuden muutoksista
ja epavarmuuksista liikennejarjestelman nakokulmasta:

* Yhteinen tilannekuva nykytilasta ja tapahtuneesta (mm. tama

arviointi). Esimerkiksi liikenne- ja matkustajamaarat ovat
monelta osin nyt pienemmat tai samalla tasolla kuin 2019.

» Kasitys "varmoista” ja "todennakoisistd” muutoksista &
Varsinais-Suomen liikennejarjestelmaan kohdistuvat
vaikutukset ja tarpeet, joihin ainakin on tarpeen vastata?

* Nakemys epavarmuuksista ja pitemman aikavéalin
muutoksista & mihin on perusteltua varautua, minkalaista
joustavuutta tarvitaan?

« Suunnitelman punaiseksi langaksi maakunnan tarkeimpien
“isojen” tavoitteiden kirkastaminen, ristiriidat ja priorisointi:

* Maakunnan laajempi kehyskuva ja aluerakennevisio & sen
kannalta keskeiset liikennejarjestelmaasiat?

» Tarkeimmat reunaehdot, joiden puitteissa suunnitellaan
(ymparisto, turvallisuus ja resurssit?)

* Naiden puitteissa huomioon otettavat muut tavoitteet?

» Tavoitteiden yhteensovittaminen ja priorisointi, eri osapuolten
nakokulmien huomioiminen ja oikeudenmukaisuus &
suunnittelu vuorovaikutusprosessina

MM Varsinais-Suomen liitto

* Suunnitelmaan tavoitteellisuutta, realismia ja joustavuutta

* Toimia, joilla tehdaan toivottua tulevaisuutta (riittavaan
realismiin pohjautuen ja osaoptimointia valttaen)

» Toimia, jotka palvelevat erilaisissa tulevaisuuksissa
(valtetaan hukkainvestointeja, parjatadn muutoksissakin)

» Toimia, jotka lisdavat liikkennejarjestelmén ja yhteiskunnan
joustavuutta, resilienssia ja koheesiota (myds matkalla
tulevaisuuteen, koskaan ei olla "lopputilanteessa”)

» Lopputuotoksiin suunnitelman sisélt6a havainnollistavia
visiokuvia ja -karttoja seka toimenpidepolkujen
visualisointia

* Havainnollista aineistoa, jota voi helposti kayttaa ja nayttaa
itsekseen ja erilaisten esitysten osina

LJS35
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Evastyksia suunnitelmaan 2

» Keskeiset "uudet” toimintaymparistomuutokset, jotka tulisi
ottaa huomioon uuden suunnitelman laatimissa:

Vihreéan siirtyman haasteisiin vastaaminen (energiamurros,
sahkoistyminen ja vetytalous, kiertotalous) seka
likennejarjestelmésséa ettd koko yhteiskunnassa

Luontokadon lopettaminen & mita vaatii
likennejarjestelmalta?

lImastonmuutokseen sopeutuminen & Minkalaista
varautumista vaatii likennesektorilta?

Huoltovarmuus, turvallisuus ja resilienssi & mita tarkoittaa
konkreettisesti likennejarjestelmén osalta?

» Muita huomioon otettavia ajankohtaisia teemoja:

Suomalaisten liikkumattomuus yhteiskunnallisena ongelmana
a liikennejarjestelmén keinot arkilikunnan edistdmiseen

Julkisen talouden niukkuus, uusi hallitusohjelma ja
kaynnistyva Liikennel2-paivitys a liikennehallinnon I&hiajan
kehittdmistoimien ja rahankayton priorisointi (mm. nykyinfran
yllapito, isot rahoituskohteet, joukkoliikenteen rahoitus)

Tieliikenteen verotuksen uudistaminen a valttamatonta
l&hitulevaisuudessa, pitddko varautua johonkin?

Liikennejarjestelmén kyberturvallisuus & milta osin
maakunnan suunnitelmassa kéasiteltdvaa asiaa?

MM Varsinais-Suomen liitto

« Jo nykyisessa suunnitelmassa kasiteltyja haasteita,
joiden tilannekuvaa on tarpeen paivittaa:

Liikenteen ilmastotavoitteet ja niiden vaatimat ratkaisut

Maakunnan eriytyva vaestonkehitys, tydvoiman saatavuus,
monipaikkaisuus & varautuminen, vaikuttaminen,
likennejarjestelméan rooli ja seuraukset?

Eri elinkeinoalojen keskeiset tarpeet & mita nykytarpeita,
milla luodaan uusia edellytyksia?

Liikenteen digitalisaatio, automaattitoiminnot ym. & datan
tarve ja vaatimukset, saadokset, resurssit

* keino saavuttaa jotain, tavoite itsessaan vai kehitys, jonka
vaatimuksiin ja seurauksiin varauduttava?

« Huomioon otettavat paikallisemmat muutokset &
vaikutukset liikennejarjestelman kehittdmistarpeisiin?

Tavaravirtojen merkittavat muutokset: mm. Naantalin uudet
laivat, mahdolliset teollisuusinvestoinnit

Muut kuljetusten ja logistiikan muuttuvat tarpeet ja nakymat
Varsinais-Suomessa

Merkittdvat maankayton ja maankayttbsuunnitelmien
muutokset

Turun kaupunkiseudun itdosan tie- ja katuverkkoratkaisut
Henkilojunaliikenne: jarjestamistavat ja kilpailun
avautuminen, liikennetyypit, asemaverkko, ratainfra &
tavoiteltava kehittamispolku Varsinais-Suomessa

Sote-uudistuksen vaikutukset Varsinais-Suomen
likkumistarpeisiin? LIS2S

VARSINAIS-SUOMI



"(Tutkimusten) paaviesti on, etta strategisessa suunnittelussa on
aitheellista irrottautua siita liikennesuunnittelun perinteesta, etta
on yksi ennustettu tulevaisuus, jonka mukaan litkennejarjestelma
suunnitellaan. Sen sijaan on tutkittava erilaisia tulevaisuuksia ja
skenaarioita ja tuotettava tietoa siita, miten likkennejarjestelman
suunnittelulla voidaan tehda haluttua tulevaisuutta.”

Metsaranta Heikki & Heinonen Sirkka (2023): Tulevaisuuden muutosten hallinta vaylanpidossa —
Tarkastelukehikko ja analyysi muutosten vaikutuksista. Vaylaviraston julkaisuja 44/2023.

MM Varsinais-Suomen liitto



Nykyisen ljs 2020:n lahtokohtia
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Ljs:n ajantasaisuuden arvioinnin evastyksia vuonna 2018

Lahtokohtia liikkennejarjestelmasuunnitelman
paivittamiselle (2018):

» |Imastotavoitteiden tulisi nakya suunnitelmassa ja
sen toimenpiteissa selvasti painokkaammin.

ositiivinen rakennemuutos on tuonut
maakuntaan tyota ja asukkaita, tydvoiman
liikkumistarpeita ja kasvavaa tavaraliikennetta.
*  Tama muuttunut, muut kohdat edelleen ajankohtaisia

« Maakunnan laajuisen tyomarkkina-alueen ja
maakunnan ulkopuolelle ulottuvien kehitys-
kaytavien vahvistaminen kestavalla tavalla
vaatii tieyhteyksien sujuvuuden ohella parempia ja
nopeudeltaan kilpailukykyisempia joukkoliikenne-
yhteyksia.

MM Varsinais-Suomen liitto

Perusvaylanpidon rahoitustaso on jatkuva
huolenaihe, joka maaraa, pystytaanko tieverkon
kunto ja hoitotaso turvaamaan.

Turun Kehatien toimivuuden varmistaminen on
kriittinen tekija koko maakunnan tavaraliikenteelle.

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
olosuhteisiin ja edistamiseen kaupunkiseuduilla ja
taajamissa seka kaukoliikenteen paasuunnilla pitda
panostaa nykyista enemman.

Ohuimman kysynnan alueilla perinteinen
joukkoliikenne hiipuu, tilalle tarvitaan uudenlaisia
palvelukonsepteja.

Liikenteen automatisaation, digitalisaation ja
palveluistumisen vaikutuksia ja tarpeita on hyva
ottaa huomioon.

LIS
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Nykyisessa ljs 2020 -raportissa kuvattuja
toimintaympariston muutoksia

 Seutukuntien erilainen kehitys ja
vapaa-ajan asutuksen iso merkitys

* l[Imastonmuutos
 Liikkenteen sahkoistyminen

» Liikkenteen automaatio, dronet
liikennekaytbssa

» Jakamistalous ja uudet liikkumisen
palvelut

» Lisaksi loppuvaiheessa raporttia
taydennettiin tyon aikana
kaynnistyneen koronapandemian
seurauksilla

Varsinais-Suomen
seutukuntien vaestonkehitys
1972-2019 (Tilastokeskus)
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Nykyisen ljs 2020-raportin yhteenvetoa toimintaymparisto-
muutosten vaikutuksista likennemaariin

« ... eiolendkopiirissa, etta lilkenteen teknologian tai
liikennepalvelujen kehitys itsestddn vahentaisi
lilkennettd, vaikka se voi muuttaa sen muotoja:
kayttévoima muuttuu, kulkuvélineet uusiutuvat, auton
omistamisen tilalle tulee vaihtoehtoja, auton kuljettamisen
sijaan auto kuljettaa...

» Sen sijaan yhteiskunnan ja elaméntapojen muutokset
ja niihin liittyva teknologian kehitys voivat heijastua
lilkenteen maariin voimakkaastikin.

o Etatyon ja muun etalasndolon samoin kuin
verkkokaupan ja muiden sahkoisten palvelujen
suosion kasvu yhdessa niitd mahdollistavan teknologian
kehityksen ja kayttdonoton kanssa voivat tuoda
pitempikestoisia muutoksia henkil6- ja tavaraliikenteen
maariin, ajankohtiin ja suuntiin. Henkiloliikenteessé ne
todennakoisesti ainakin tasoittavat ruuhkahuippuja
yhdessa jo pitkdan jatkuneen ty6- ja aukioloaikojen
hajautumisen kanssa (24/7-yhteiskunta).

MM Varsinais-Suomen liitto

Koronakriisi aiheutti liikennemaariin ison
notkahduksen, mutta sen jalkeen autoliikenne on
palautunut ennalleen ja lisdantynyt. Joukkoliikenteen
matkustajamaarat vahenivat viela enemman ja ovat
edelleen paljon aiempaa alhaisemmalla tasolla.

Koronakriisista mahdollisesti seuraava taloudellinen
lama todennékoisesti aiheuttaa liikenteen
kasvutrendiin usean vuoden notkahduksen
vastaavasti kuin 1990-luvun lama. Kehitykseen liittyy
kuitenkin paljon epavarmuustekijoita ja tulevaisuuden
ennakointi on tassa tilanteessa poikkeuksellisen
haastavaa.

Autoliikenteen kasvun ja ruuhkautumisen kannalta
tilanne helpottaa hetkeksi, sen sijaan
joukkoliikenteessa edes nykyisen palvelutason
yllapito on l&hivuosina haastavaa. Kavelyn ja
pydrailyn suosion voi olettaa kasvavan.

LJS35
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Nykyisia liikenteen
kehitystrendeja
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N k iS i é I i i ke ntee n Tieliikenteen kokonaissuorite 2016-2022 KuvaTraficom
y y 60 000
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* Henkildautoliikenteen kokonaissuoritteen kasvu taittui
Suomessa 2010-luvun puolivélissa ja laski koronakriisin
alusta lahtien runsaat 5 % nykytasolle (uusin tieto 2022). :
y TaUSta"a mm koronan myOta erIStynyt etatyo’ Ukralnan ® Henkiloautot @ Pakettiautot @ Kuorma-autot @ Linja-autot
sodan myota kallistuneet polttoaineet seka verkkokaupan
suosion kasvu, kaupungistuminen ja vaeston ikdantyminen
« Henkiloliikenteen kulkutapaosuuksissa ei nykytrendien  Pateiden likenteen muutos-%
mukaan ennakoida tapahtuvan merkittavia muutoksia; (Varsinais-Suomen ELY-keskus ja koko maa)
henkildauto sailyy keskeisimpana kulkutapana >0
valtaosassa Suomea tulevina vuosikymmenina. gig | | I |
« Raskaan tavaraliikenteen (kuorma-autojen) lilkkenne- 00 I I il I I I I | I o Wn I I I [ I "
suoritteen kehitys on ollut vastaava, mutta muutokset o BERgeE eI oL R R a A AR
suhteellisesti hieman pienempié (uusin tieto 2022). 30
« Paateiden liikkennemaarat laskivat koronan myota koko 6.0
maassa keskimaarin 9,5 %. Sen jalkeen liilkenne on o
hieman kasvanut, mutta oli vuonna 2022 edelleen 7-8 % 20
vuoden 2019 tasoa alempana. - _
m Varsinais-Suomi Koko maa
MM Varsinais-Suomen liitto Lahteet Traficom, Vaylavirasto ja Fintraffic LJS 23
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Nykyisia liikenteen
kehitystrendeja / tieliikenne 2

Varsinais-Suomi

« Varsinais-Suomen ELY-keskuksen (Varsinais-Suomi +
Satakunta) paateilla likenneméaarien koronapudotus oli
keskimaarin noin 9 % ja vuonna 2022 liikennemaarat

olivat noin 6 % pienempia kuin 2019 (kuva edellisella dialla).

« Varsinais-Suomen maanteiden jatkuvien liikkenne-
laskentapisteiden nykyiset (2023) likennemaéarat ovat

yleisesti samalla tai hieman alemmalla tasolla kuin 2019
(https://liikennetilanne.fintraffic.fi/tilastot/?statistic=roadtraffic).

* Turun kaupunkiseudulla maanteiden likennesuorite
kasvoi vuonna 2022 +5 % edellisvuoteen verrattuna ja
ylitti koronapandemiaa edeltavan tason.

» Tieliikenteen toimivuus maaraytyy ruuhka-ajan
lilkennemaarien perusteella. Etatyon ja joustavien
tydaikojen vaikutus koronan jalkeisen ajan
ruuhkahuippujen kehitykseen on viela epaselva.

Lahteet Traficom, Vaylavirasto ja Fintraffic
WM Varsinais-Suomen liitto

Maanteiden liikennesuorite suurilla kaupunkiseuduilla 2016-2022 KuvaTraficom
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Nykyisia liikenteen kehitystrendeja / linja-automatkat

Koko maa Varsinais-Suomi

» Linja-autoissa kaukoliikenteen, ELY-keskusten ja  Turun seudun liikenneviranomaisen (FOLI) liikenteessa
pienten kuntien hankkiman joukkoliikenteen seka matkustajia oli 2022 endé 17 % vahemman kuin 2019 ja
tilausliikenteen suorite oli laskeva ennen korona- 2023 elokuussa jo enemman kuin koskaan aiemmin
pandemiaa. Suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen elokuussa.

suoritteessa ei ollut suuria vuosittaisia muutoksia. » ELY-keskuksen ostoliikenteesséa rahoitustaso niukka ja

« Korona romahdutti matkustajamaarat ja sen myota kustannustaso noussut.
tarjonnan etenkin markkinaehtoisessa ja tilaus- — - —— _
liikenteessa. Ostoliikenteissa palvelutasot pystyttiin Linja-autoliikenteen suorite 2017-2021 Kuva Traficom
pitkalti turvaamaan kuntien ja valtion lisdsubventiolla. (mil}. ajon.km)

« Matkustajamaarien palautuminen on ollut nopeinta Kaukolikenre £

useilla kaupunkiseuduilla ja tilausliikenteessa.

Markkinaehtoisessa liikenteessa vuorotarjontaa ja
yhteysvaleja on lakkautettu paljon, mutta vilkkaimmilla | e copukiscuen e S
reiteilla tilanne on parempi.

» Kaukoliikenteessa matkustajaméaara vaheni vuosina
2020 ja 2021 yli 60 % vuoteen 2019 verrattuna.

» Suurten ja keskisuurten kaupunkien liikenteessa
koronapudotus oli 30-40 %. Sen jalkeen matkustus on Muu tlausliikenne  E—
elpynyt seudusta riippuen osittain tai kokonaan.

» Jatkossa valtion ja kuntien ostomaararahatilanne on
hyvin tiukka samaan aikaan kun kustannustaso noussut.

suurten kaupunkiseutujen lilkenne @

Muu joukko[”kenne B

Saanndllinen tilausliikenne

0 20 40 60 80 100 120 140 160

® 2017 @ 2018 @ 2019 ©® 2020 @ 2021

LJS35
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Nykyisia lilkenteen kehitystrendeja / lentomatkat

Ko kO maa Lentoliitkenteen matkustajamaarien kehitys 2010-2022 KuvaTraficom

(Finavian kentat)

25 milj.

» Lentomatkojen maara kasvoi koko 2000-luvun ajan.
Matkoista reilu viidesosa oli kotimaan ja loput kansainvalisia
lentoja.

15 milj.

Matkustajaa

« Koronan myo6ta kansainvalisten lentojen matkustajat
vahenivat melkein 80 % ja kotimaan lentojen 65 %. Vuonna
2022 matkustajamaarat kaantyivat taas jyrkkaan nousuun.

10 milj.

5 milj.

0 milj.
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« Turun lentoaseman matkustajamaéarat ovat yleisen
lentomatkustuksen tavoin koronaromahduksen jalkeen

jyrkassa nousussa. Vuoden 2023 matkustajamé&arét nousevat Turun lentoaseman matkustajamédrakehitys
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NyKkyisia liikenteen kehitys-
trendeja / junamatkat

Koko maa

« Kaukojunien matkustajamaara kasvoi 2010-luvun lopulla
lahes 25 %. Korona lahes puolitti matkat, mutta vuonna
2022 matkustajia oli enda 10 % vahemman kuin ennen
koronaa.

Varsinais-Suomi

* Helsingin radan matkustajamaarien nopea kasvu taittui
koronaan, mutta on sen jalkeen noussut lahes
entiselleen. Palautumista hidastaa se, etta Turun
rautatieaseman ja Kupittaan vali on ratahankkeen vuoksi
poikki kaksi vuotta 2022-2024.

« Toijalan radan matkustajamaarien lasku kaantyi kasvuun
jo ennen koronaa ja on koronan jalkeen kasvanut takaisin
2000-luvun huippuvuosiin.

LahdeTraficom ja Vaylavirasto

MM Varsinais-Suomen liitto

Matkustajamdard

Matkustajamaarien kehitys rautatieliikenteessa 2010-2022 KuvaTraficom
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NyKkyisia liikenteen kehitys-
trendeja / junakuljetukset

Koko maa

» Suomen ja Vendjan valisten rautatiekuljetusten loppuminen
Ukrainan sodan myo6ta vahensi ratakuljetuksia yli 20 % ja muultti
merkittavalla tavalla rataverkon tavaravirtoja.

* Suurimmat muutokset ovat transitoliikenne ja puuraaka-aineen
kuljetukset. Korvaavaa puuraaka-ainetta etenkin Itd-Suomen
tuotantolaitoksille hankitaan kotimaasta ja myds ItdAmeren alueelta.
Lisaksi Saimaan kanavan kuljetukset ovat siirtyneet rauta- ja
maanteille.

Varsinais-Suomi

* Uudenkaupungin radan kuljetukset kasvoivat vahitellen vuoteen
2022 saakka, jolloin Vengjan kuljetusten loppuminen vahensi
kuljetustonneja neljanneksell&.

* Toijalan radan kuljetusmaarat vahenivat vuoden 2008
taloustaantuman jalkeen lahes puolella. Sen jalkeen radalla on ollut
paaosin Uudenkaupungin liikennetta.

* Helsingin rata valittda ensisijaisesti henkildliikennetta.
Kuljetusmaarat ovat pienet ja koostuvat lahinna radanvarren
raakapuukuljetuksista.

WM Varsinais-Suomen liitto LahdeTraficom ja Vaylavirasto
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Rataosien matkustaja- ja kuljetusmaarat 2022

Kaukoliikenteen matkat vuonna 2022 Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2022
Yhteensa 13,236 milj. matkaa Yhteensa 31 miljoonaa tonnia ja 9,0 miljardia tonnikilometrid
Matkojen madra rataosittain O Kolari ‘7
0108 mi
— 0,5 - 1 mil, 5662 Rataosittaiset !uv_rut nspittava.l 307
—— ™
[ T Lahteet: 707 699
| RO LIIKE-tietojarjestelma ja
e e tilastoaineistot.

Kuvat Vaylavirasto

Vaylavirasto
Trafikledsverket Vaylévirasto

9.5.2023 HL Trafikledsverket

15.2.2023 HL
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Nykyisia liikenteen kehitystrendeja / kavely ja pyoraily

. . . . e @5 Erittain @4 Tyytyvainen O3 Ei tyytyvdinen, @ 5 Erittéin @4 Tyytyvainen O3 Ei tyytyvéinen,

° Kave|yn ja pyora”yn keskimaaraiset tyytyvéinen eika tyytyméatén tyytyvéinen eikd tyytymaton

suoritteet (km/hl6/vrk) ovat hieman Koko maa, n=3844 - 61 | 14 !3,80 Koko maa, n=3421 . 50 | 27 3,51

laskeneet, vaikka kavelyn ja pyorailyn i ——

osuus matkoista on hieman kasvanut.

Korona-ajan myota matkasuorite on 15-24 vuotta, n=450 [ 2 (13891 1524 vuotte, n-a15 [R5z [BEsco0

kokonaisuudessaan vahentynyt. 25-34 vuotta, n=454 [[ION| 64 [o[sor  25-34 vuotta, n=395 [ 50 [ 27 3,48
« Suomalaisten arkiliikunnan maarassa 35-44 votta, n=425 [l B [ [@lf7+ 3544 wwotta, n=s0s [ 54 [ 2 Bl

on yleisesti laskeva trendi, vaikka erot ~ 4s-54 vuotta, n=s2s [Ji5l] 63 [12]8Bs 72 45-54 vuotta, n=478 [f] 53 [ 27 [l

ihmisten valilla ovat suuria. 55-64 vuotta, n=759 [l = R 5564 vuotts, necvs ] % [ = [l
e Traficomin kyselyn mukaan 65-74 vuotta, n=612 |15 63 [5 [ 376 6574 vuotta, n=720 B 2 O

suomalaiset ovat keskimaarin melko i 74 vuotta, n=415 [JEI 59 [18 Bso0 i 7 vuotta, n=320 [ - [ 25 [BEsse

tyytyvaisia jalankulun olosuhteisiin .

? .. v e 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100%

(lahes 80 % vastaajista). Pydrailyn

olosuhteisiin tyytyvaisia oli lahes 60 5

vastaajista. Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin omalla Tyytyvaisyys pyorailyn olosuhteisiin omalla

asuinseudulla 2021 (Traficom 2023) asuinseudulla 2021 (Traficom 2023)

o Tyytyméattomimpia oltiin seké

jalankulkureittien ja pyorailyvaylien

kunnossapitoon talvella.

Lahde ja kuvat Kansalaisten tyytyvaisyys liikenne-jarjestelmaan -
Vuoden 2021 tutkimuksen tulokset. Taloustutkimus Oy 2023. LJS2
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Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus, syksy 2022 (Traficom)

Taulukko 1. Syyskuukausien litkkumisen tunnusluvut.

« Suomalaisten kotimaanmatkojen matkaluku ja

. . T . . Tutkimusvuosi Matkaluku Matkasuorite Kokonais- Matkan pituus Matkan kesto
suorite oli edelleen merkittavasti pienempi kuin (matleathior T B GimZils et ks (km/matka)  (min/matka)
ennen koronapandemiaa. i minhlo/vrio

2022 2.3 34,2 68,0 14,6 29,0
« Kotimaan matkoista 31 % liittyi vapaa-aikaan, 27 o = v s e e
% ostoksiin tai asiointiin ja 30 % tyohon tai S Y e e 5 i

koulutukseen.

« Kotimaan matkoista 58 % tehtiin henkildautolla,

22 % jalan, joukkoliikenteella 10 % ja

polkupyoralla 9 %. 2% 3%
3%
» Henkilbautomatkojen méaara on pienentynyt 2%
edellisvuodesta, joukkoliikenteen matkaméara on

kasvanut.

osuus 77 %

matkasuoritieesta

22 %

16 %

» Matkustuskilometreista 77 % tehtiin
henkildautolla, 16 % joukkoliikenteelldja 5 %

jalan tai pyoralla.

9%

« Tybmatkojen maaré on kasvanut vuodesta 2021, e
ostos- ja asiointi matkojen maara vahentynyt. -
jalankulku H pyoraliikkenne - joukkolilkkenne . henkildauto muu
Lahde ja kuvat Henkilolikennetutkimus syksy 2022,
Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2023 Kuva 2. Kotimaanmatkojen matkaluvun fa matkasuoritteen jakautuminen kulkutavoittain syksylla 2022.
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Valtakunnallinen
henkildliikennetutkimus,
syksy 2022 / 1 (Traficom)

» Kaikkien kulkutapojen matkamaarat ja kaikkien
muiden kulkutapojen paitsi joukkoliikenteen
matkustussuoritteet olivat pienempia kuin
ennen koronaa vuoden 2016 tutkimuksessa.

Lahde ja kuvat Henkilliikennetutkimus syksy 2022,
Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2023

MM Varsinais-Suomen liitto

289

3
g . syksy 2016 . syksy 2021 . syksy 2022
= 2
2
]
]
£
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081 4 510,51 it
0.24 g2 p21 0.23( 5022 031925
o e =
jalankulku pyorafiikenne joukkoliikenna henkilgauto, henkildauto, My yhisensg
kuljettaja matkustaja

Kuva 6. Kotimaanmatkofen matkaluku vuosien 2016, 2021 ja 2022
syyskuukausing sekd tunnuslukujen 95 prosentin luattamusvalit.

50
. syksy 2016 . syksy 2021 . syksy 2022
40
=
=
30
2
-
=
2
‘_E" 20
10 52 5,4 67 64 g
1 1 08 07 07 086 1.3 11 o9
0 i R e o e . Y
jalankulku pyoralikenne joukkalikenne henkiltauto, henkiloauto, iU yhi=sensa

kuljettaja matkusiaja

Kuva 7. Kotimaanmatkojen matkasuorite vuosien 2016, 2021 ja 2022
syyskuukausing sekd tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
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Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus, syksy 2022 / 2 (Traficom)

» Asuinpaikka vaikuttaa voimakkaasti

matkamaariin ja kulkutapajakaumaan. 'J '
« Maankéaytoltaan tiiveimmilla alueilla eli ;- I

sisemmilla kaupunkialueilla 58 % matkoista

tehtiin jalan, pyoralla tai joukkoliikenteella. — | —

 Harvemmin asutuilla alueilla henkilbauton

osuus matkoista

0%

OS u u S OI I h al I ItS eva. Kau p u n g I n Iah else I I a . sisen;!)il 1 ulon':c?il llc(al;l-lpunigin rnaa\iel;lln.ﬂ L:II'I kaupungin lé{ueinen ydinmaaseutu harvaan astuttu koko maa
m aaSe u d u I Ia’ d i n m aase u d u I Ia Se ké aupunkialue aupunkialue enysalue kpeasll(:klssEt maaseutu maaseutu
harvaan asutu>llla maaseudulla ~om E 2= e 1% 2% 2% o EE
o . . . . henkilgauto, 8% 13% 12% 11% 8% 13% 8% 10%
henkildautolla kuljettajana tai matkustajana tpstiosiete
. . ; . henkildauto, 31% 51% 57 % 55 % 72% 62% 71% 48%
tehtyjen matkojen osuus oli yli 75 %. kuijettsja 1
joukkoliikenne Wl 17 % 7% 4% 3% 6% 2% 1% 10%
° Etatyon tekeminen OI| Vuoden 2022 pybrililkenne | 9% 11% 8% 11% 4% 8% 1% 9%

jalankulku 32% 18% 15% 19% 8% 11% 13% 22%

syksylla edelleen samalla korkealla tasolla
kuin vuonna 2021.

Kuva 19. Kotimaanmatkojen osuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan syksylla 2022,

* Vuonna 2022 tydssakayvista vastaajista 33
% oli tehnyt etatyota tutkimuspaivaa
edeltaneiden seitseman vuorokauden
aikana. Yli kaksi paivaa etatoita viikon Lahde ja kuvat Henkildlikennetutkimus syksy 2022,
aikana tehneiden osuus oli 19 %. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2023
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Valtakunnallinen liikenne- psiteiden vilkkaiden yhteysvalien kasvukertoimet
ennuste 1 (Traficom 2022) kevyille ajoneuvoille 2021-2030

» Kulkutapaosuuksiin ei ennusteta suuria muutoksia, mutta
henkilGautojen liikennesuoritteen ennustetaan kasvavan. Se johtuu
sahkdautojen yleistymisen aiheuttamasta autoilun kustannusten
alenemisesta, mista seuraa automatkojen keskipituuksien kasvu.

» Ennusteeseen sisaltyy kuitenkin suuria epavarmuuksia, mm. koska
autoliikenteen verotuksen uudistaminen on vaistamatta edessa.
Tavaraliikenteen ennusteiden epavarmuudet liittyvat erityisesti
talouskehityksen ja tuotantorakenteen muutoksiin.

RS SR N R
g b o
[ i G i (4
Shwetno~N®D

e Vertailuvuoteen 2021 verrattuna:

« Kavely- ja pyoramatkojen méaaran ja suoritteen ennustetaan
pysyvan ennallaan tai laskevan vahan.

* Henkilbautojen suoritteen ennustetaan kasvavan 2030 mennesséa
6 % (~ koronaa edeltavalle tasolle) ja 2050 mennessa 25 %.

 Raskaan tieliikenteen suoritteen ennustetaan kasvavan 2030
mennessa 11 % ja 2050 mennessa 12 %. ihde.

« Varsinais-Suomen paateilla likennemaéarien ennustetaan Valtakunnallinen
kasvavan 2030 mennessa 5-7 % (~ koronaa edeltavalle tasolle) ja niTke?_ne-er;%L;szte
2050 mennessa 25 % (maakunnan yhdys- ja seututeilla 15-18 %). (Traficom 2022)

LJS35
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Valtakunnallinen litkenne-
ennuste 2 (Traficom 2022)

« Kaukojunaliikenteen matkustajamaarien
ennustetaan nousevan nopeasti hieman
koronaa edeltavaa aikaa korkeammalle
tasolle ja laskevan sitten hitaasti.

* Suomen ja Vendjan valisten
rautatiekuljetusten loppumisen arvioidaan
pienentdvan kokonaistonneja 24 %. Sen
jalkeen kuljetusméarassa arvioidaan
tapahtuvan vain pienia muutoksia.

» Toijalan radan kokonaistonnimaaran
ennustetaan olevan vuonna 2030
runsaat 10 % suurempi kuin vuonna
2021.

« Kotimaan lentomatkojen arvioidaan
kasvavan voimakkaasti, mutta BKT:n ja
vaeston kehitykseen perustuvaan
trendiennusteeseen sisaltyy huomattavia
epavarmuuksia.

MM Varsinais-Suomen liitto

Tavaraliikenteen kuormitusmuutokset vuosien
2021 ja 2030 valilla ja vuoden 2030 ennustetut
kuljetusmaarat, 1000 tonnia (Valtakunnallinen
liikenne-ennuste, Traficom 2022)
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Johtopaatoksia Varsinais-Suomen nakokulmasta

» Tieliikenteessa likennemaarien toteutunut ja
valtakunnallisesti ennakoitu kasvu ei aiheuta uusia
investointitarpeita ennen 2030-lukua muualla kuin
paikallisesti tai seudullisesti maankayton tms. muutosten
seurauksena.

» Liikkennemaaria merkittavasti muuttavia paikallisia
muutoksia voivat olla mm.

» tieverkon muutokset (esim. Paraistenvayla)

* maankayton kasvu (asutus, tydpaikat) erityisesti Turun
kaupunkiseudulla

* merkittavien teollisuuslaitosten tai tyopaikkakeskittymien
kehitys (kuten Uudenkaupungin autotehdas, Turun telakka)

* merkittavat kuljetusvirtojen muutokset (esim. kuljetusten
siirtyminen satamasta toiseen)

» Tieliikenteen ja erityisesti ruuhkahuippujen kehitykseen
liittyy merkittavia epavarmuuksia tulevina vuosina

» kustannukset: polttoaineen hintakehitys, liikenteen
sahkoistyminen ja verouudistus

e etatybn ja muun etdlasnaolon kehitys
» talouden, tyollisyyden ja tulotason kehitys

MM Varsinais-Suomen liitto

Toijalan radalla junamatkojen kysynta on kasvanut
selvasti. Radalla on vapaata kapasiteettia (seka
tavaraliikennetta ettd henkildjunavuoroja selvasti
vahemman kuin vuosikymmen sitten), joten nykyisen
niukan junatarjonnan kasvattamiselle on edellytyksia.

Myo6s Helsingin radan matkustajamaarat ovat
kohoamassa koronaa edeltavan ajan yli Turku-Kupittaa-
hankkeen valmistuessa. Junatarjonnan kasvattamiselle
ja monipuolistamiselle on kysyntad, mutta se vaatii
lisdkapasiteettia tuovia investointeja, joita suunnitellaan
Tunnin juna -hankkeessa.

Joukkoliikenteen kysynté kasvaa Turun kaupunki-
seudulla. Myds kaukoliikenteen matkustuskysynta
Turusta varsinkin Helsingin ja mahdollisesti Porin ja
Tampereen suuntiin elpyy koronan jaljilta, mutta
muualla palvelutason yllapitaminen on vaikeaa
kysynnan laskun ja ostorahoituksen niukkuuden vuoksi.

Tavoite kasvattaa kavelyn ja pyoréilyn suosiota on
kovan tyon takana. Pelkastaan liikenneinfraa
kehittamalla se ei onnistu.

LJS35
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Nykyisen ljs 2020:n
laatimisvaiheen jalkeen
tapahtuneita tai kilhtyneita
muutoksia

LJS35
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Lilkennejarjestelmasuunnitelman 2020 laatimisvaiheen
jalkeen tapahtuneita tal kithtyneita muutoksia

Koronapandemian seuraukset Talouskehitys
» Liikenne- ja matkustajamaarien muutokset » Talouden taantuma
» Etaty0, etdlasnéolo ja monipaikkainen asuminen * Julkisen talouden kiristyminen

Ukrainan sodan seuraukset Vaestonkehitys

* Energiamurroksen kiihtyminen » Kehityksen isot alueelliset erot
» Kauljetusvirtojen muutokset * Vaeston ikdantymisen ja syntyvyyden laskun
« Huoltovarmuuden korostuminen konkretisoituminen

» Tybvoimapulan syveneminen

Energiamurroksen kiihtyminen

« Koko jarjestelman muutos * Ymparisto o |
« Sahkojarjestelman haavoittuvuus * llmastonmuutoksen kiihtyminen ja hillinnan hitaus
 Liikenteen kayttovoimat, hintakehitys ja verotus * llmastomuutokseen sopeutumisen tarve

* Luontokadon nousu agendalle
* Kiertotalous

Liikenteen teknologia
» Palveluistuminen ja alustatalous

« Liikenteen sahkoistyminen « Kansanterveys
- Digitalisaatio, tekoaly ja automaatio * Arkiliikunnan maaran hiipuminen ja likkumattomuuden
’ seuraukset

» Kyberturvallisuuden merkityksen kasvu ) : _ T
» Kavelyn ja pyorailyn edistdmisen tarve

20
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Koronapandemian seuraukset

Koronapandemian seurauksena inmisten paivittaiset
likkumistavat muuttuivat

 liikkuminen yleisesti vaheni

» etatyl ja etadlasnaolo lisdantyi, tyo- ja tydasiointimatkat
vahenivat

» autoliikenne vaheni ja ruuhkahuiput pienenivat
» joukkoliikenteen kayttd6 romahti
» kavely lAhiympéaristdssa kasvatti suosiotaan
* monipaikkaisen asumisen suosio kasvoi & vaikutti
likenteen reitteihin ja ajankohtiin
Osin palattu entiseen, osin pitempiaikaisia muutoksia

» Etatyo yleisempéaa kuin ennen koronaa, arkipdaivien valilla
isoa vaihtelua

» etatyota tekee silti vahemmisto tydssakayvista!

* vaikutus suurin toimistotydssa a
kaupunkikeskustoihin suuntautuva liikenne

* Monipaikkainen asuminen ja siihen liittyva etaty® saattaa
jatkossakin vaikuttaa liikennetarpeisiin ja -tottumuksiin

* Varsinais-Suomessa erityisesti vapaa-ajan asuntojen
kayttd voi muuttua pysyvammin?

MM Varsinais-Suomen liitto

» Liikennetottumuksissa muutoksia, taustalla muitakin syita
kuin korona (mm. talouskehitys, polttoaineen hinta)

Suomalaisten keskimaarainen matkaluku (matkaa/vrk/hlo) ja
-suorite (km/vrk/hl6) on edelleen selvéasti korona-aikaa
pienempid (Henkiloliikennetutkimus syksy 2022)

Kavelyn ja pyorailyn matkamaaréat ja -suoritteet ovat
pienempid kuin ennen koronaa, vaikka niiden prosenttiosuus
matkoista on hieman kasvanut

Joukkoliikenne on toipunut hitaasti, mutta Turun seudun
kaupunkiliikenteessa ja junien kaukoliikenteessa ollaan jo
lahella koronaa edeltavia lukemia

* bussien kauko-, maaseutu- ja tilausliikenteessa
vaikeampaa

Lentoliikenne on palannut jyrkalle kasvu-uralle, vaikka
edelleen ollaan jaljessa koronaa edeltanytta aikaa

Varsinais-Suomen paateiden liikennemaarat ovat
palautuneet lahelle koronaa edeltavaa tasoa

Liikenteen kehitystrendeista lisda dioilla 11-25

LJS35
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"Sotilaallisen likkuvuuden edistdmiseksi pidetdan kansallisesti tarkeéana,
ettd Suomessa kehitetdadn kaksoiskayttoista liikenneinfrastruktuuria
hyodyntaen myds CEF2-rahoitusmekanismia” (Traficom 2022,
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/sotilaallinen-likkuvuus-muuttuneessa-
turvallisuusymparistossa) & Missa kaksikayttdisyystarpeita ja -puutteita?

Ukrainan sodan seuraukset

» Energiamurroksen kiihtyminen (ks. diat 31-32) » Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus agendalle

* Vendjan talouspakotteet ja rajasulut ovat muuttaneet
kuljetus- ja liikkumisvirtoja, -suuntia ja -volyymeja

Transitokuljetukset rataverkolla ja satamissa ovat lahes
loppuneet, samoin Suomen ja Venajan valinen matkailu

Lisdantynyt raakapuun hankinta ja energiantuotanto
kotimaasta seka satamien kautta ulkomailta ovat muuttaneet
kuljetusvirtoja rata- ja tieverkolla

Vengjalta tuodun puun korvaaminen kotimaasta lisda
puukuljetuksia myds vahaliikenteisella tieverkolla

Finnairin ja Helsinki-Vantaan lentoaseman kilpailuetu Aasian
lentoyhteyksissa on poistunut

E18 on nykytilanteessa reitti Tukholmaan eika Pietariin

» Metsateollisuuden turbulenssi kehitys

Nousuihin ja laskuihin on useita syitda, mm. puunsaanti
Vengjalta, taloussuhdanteet, sellun ja paperin hintavaihtelut,
paperin kulutuksen lasku, uudet tehdasinvestoinnit ja
vanhojen sulkeminen, vaikeus kehittda korkeamman
jalostusasteen tuotteita bulkin (sellu) rinnalle,, ...

Aiheuttaa lyhyellakin aikavalilla muutoksia kuljetuksiin

MM Varsinais-Suomen liitto

Toimintavarmat ja nopeasti palautuvat liikenneverkot ja
palvelut ovat olennainen osa yhteiskunnan kriisinsietokykya

Jo koronan myo6ta huolena ovat olleet kansainvalisten
toimitusketjujen ongelmat (mm. konttien saatavuus)

Kyberuhkien torjunnasta on tullut entista tarkedmpi osa
yhteiskunnan kokonaisturvallisuutta, myos liikenteessa

Varautumisen perustana ovat toimivat logistiikkamarkkinat,
toimiva infra seka yhteisty0: riskeja vaikea hajauttaa, jos
markkinat suppeat, kriittiset kuljetukset harvan toimijan
varassa ja vaihtoehtoisia kuljetusreitteja vahan

e Meriliikenne on huoltovarmuuden nakokulmasta
avainasemassa

Satamien rooli paaasiallisena vienti- ja tuontireittind on
kasvanut entisestdan ja satamien merkitys
huoltovarmuudelle on korostunut

Eri satamien kuljetusmaarissa on tapahtunut muutoksia

Myds rata- ja tieyhteydet Ruotsiin seka Norjan valtameri-
satamiin nousseet selvitysten ja kehittdAmisen kohteiksi,
arktisten merireittien merkityksen uskotaan kasvavan

LJS35
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"Toimintavarmat ja nopeasti palautuvat litkkenne- ja viestinta-
verkot seka -palvelut ovat olennainen osa yhteiskunnan
Kriisinsietokykya ja resilienssia”.

"Kyberuhkien torjunnasta on tullut entista olennaisempi osa
yhteiskunnan kokonaisturvallisuutta.”

Ministerididen tulevaisuuskatsaus 2022. Yhteiskunnan tila ja paatoksia vaativat kysymykset.
Valtioneuvoston julkaisuja 2022:58

MM Varsinais-Suomen liitto



Energiamurroksen kiintyminen

« "Energiamurros on suuri haaste nykyiselle energia-
jarjestelmalle. Kun uusiutuvan energian osuus kasvaa,
tuotannon sdatdmahdollisuudet heikkenevat. Samalla
kulutuspuolen dynamiikka muuttuu mm. sédhkdautojen,
lAmpdpumppujen ja akkujen kayton lisdantyessa.”

» Tarvitaan kustannustehokkaita tapoja sovittaa vaihteleva
tuotanto ja kulutus yhteen.

» Jarjestelman taytyy pystya hyodyntdmaa joustavasti useita

eri energiankantajia, kuten sahkoa lampdoda, kaasua ja vetya.

Myds energian kaytdn ajoitus ja joustavuus on tarkeaa.

» Eri energiajarjestelmia on linkitettava toisiinsa
kokonaisuuden toimivuuden varmistamiseksi. Integroitavat
sektorit 10ytyvat kaikkialta yhteiskunnasta.

e Lammon ja sahkon integraatio on Suomessa jo
yleista. Teollisuudessa ja rakennuksissa energiaa
voidaan kayttda ja myos tuottaa nykyista
joustavammin. Sahkdajoneuvoissa
integraatiopotentiaalia tuovat alykk&at latausratkaisut
ja tulevaisuudessa mahdollisuus siirtdaa sahkoa
akuista verkkoon. Vety tarjoaa jarjestelmaan
lisgjoustavuutta mahdollistamalla uusiutuvan sahkon
varastoinnin.

MM Varsinais-Suomen liitto

« Uusiutuvaan energiaan siirtyminen hillitsee
IImastonmuutosta, mutta tuo uusia ymparistbhaasteita.

» Bioenergian lisddminen voi aiheuttaa biodiversiteettikatoa.

» Sahkoistymisen vaatimien raaka-aineiden louhinta aiheuttaa
ymparistovaikutuksia ja ongelmajatetta olevien akkujen
kierratys on viela lapsenkengissa.

* Kiertotalous, vaihtoehtoiset raaka-aineet tuotteiden kayttdian
pidentaminen ovat keinoja vahentaa neitseellisten raaka-
aineiden tarvetta.

« Sahkojarjestelma on yhteiskunnan haavoittuvimpia osia.

* Sahkon saannin turvaaminen erilaisissa hairio- ja
poikkeustilanteissa on entista kriittisempaa myos
likennejarjestelméan ja siihen liittyvan ekosysteemin (esim.
likenteen ohjaus- ja turvalaitteet, ajoneuvojen
kayttbvoimasahko, polttoaineen jakelu, informaatio,
pysakaintitilat ym.) sdhkoistyessa ja digitalisoituessa.

Lahde: Ratkaisuja energiamurroksen pullonkauloihin. VTT 2023.

» Haasteena on se, etta energiamarkkinat ovat osa
markkinataloutta, jonka toimintalogiikkaan ei kuulu saasto
ja kohtuus vaan kasvu ja kulutus.
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"Taman paivan paatokset vaikuttavat tuleviin sukupolviin. Polkuriippuvuus on ilmig, jossa
historialla on voimakas vaikutus tulevaisuuden valintoihin: vanhat toimintamallit jaavat
helposti elam&an muutosten vastustamisen vuoksi. Meilla on visioita siita, milta taysin
kestava tulevaisuus nayttaisi ja miten se toimisi. Kaytdssa on kuitenkin viela paljon
Infrastruktuuria, jolle el ole roolia tassa tulevaisuudessa. Sen lisaksi muutosvauhti on
nopeampaa kuin infrastruktuurin ja laitteiden normaali uusiutuminen. Tama synnyttaa
kaksi haastetta, jotka luovat muutosvastarintaa. Ensinnakin meidan on Idydettava
ratkaisuja, jotka toimivat seka kestavassa tulevaisuudessa etta nykypaivana. Toisekseen
olemassa olevaa infrastruktuuriimme on sidottu merkittavia investointeja. Sen arvoa
joudutaan alentamaan paljon alun perin aiottua nopeammin. Vaatisi myos valtavasti
resursseja, materiaaleja ja energiaa rakentaa kaikki olemassa oleva taysin uudeksi
jarjestelmaksi ja infrastruktuuriksi. Tama haastaa siirtyman seka taloudellisesti etta
ympariston nakokulmasta. Emme myodskaan tieda varmasti, mitka ratkaisut tulevat lopulta
toimimaan tulevaisuudessa — voimme vain yrittaa oppia murroksen aikana.”

Ratkaisuja energiamurroksen pullonkauloihin. VTT 2023.

LJS35
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Lilkenteen kayttovoimat ja verotus

« Maantiekuljetuksissa fossiilisten polttoaineiden korkea

Tieliikenteessa hinnoittelu ja verotus uudistuu.

hinta on vaikuttanut seka henkil6- etta tavarakuljetuksiin. . Verotuksella voidaan tehdi padstoohjausta keventamalla

» Polttoainekustannusten nousu on ollut merkittavia Ukrainan uusiutuvien polttoaineiden verotusta.
sodan johdosta. Hintaan vaikuttavat my6s mm. maailman- « Tieliikenteeseen on todennékdisesti tulossa EU-tason
poliittiset tilanteet, talouskehitys, paastévahennyskeinot ja paastdkauppa, mika luo lisakannustimen muutokseen.
veropaatokset. : Y : . :

. . e : . * Henkilbautojen sahkdistymien myo6ta polttoaineveron tuotto

» Polttoaineiden hinnan tulevaa kehitysta on vaikea arvioida, loppuu. Sen korvaaminen edellyttaa korvaavia liikenteen
mutta keskipitkalla aikavalilla fossiilisista polttoaineista veromuotoja, valtion muiden verotulojen lisaamista tai
pyritdan joka tapauksessa kokonaan eroon. Haasteena on valtion menojen leikkausta.

muutosvaiheen ja sen seurausten hallinta. _ B o
» Valtion verotulot liikenteen polttoaineista (ml. alv)

» Liikenteen sahkdistyminen etenee, erityisesti henkilo- olivat vuonna 2022 noin 4,6 miljardia euroa.

autoissa, mutta sen rinnalla tarvitaan muita kayttévoimia. e e _
) b L e Kayttbvoimamuutokset edellyttavat uutta lataus- ja
* Henkildautoliikenteessa sahkon kayttd alentaa

kilometrikustannuksia, mika saattaa johtaa autoliikenteen Jakelumfra‘?‘ _ _ o _ _
kasvuun ja tieverkon lisdantyviin investointitarpeisiin. « Paéaosin vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuurin

odotetaan kehittyvan markkinaehtoisesti kysynnan myota,
mutta ainakin alkuvaiheessa sita on edistetty ja edistetaan
kuljetuksissa uusiutuva kaasu (biokaasu, synteettinen erilaisilla tukimuodoilla seka lainsdadannon vaatimuksilla

metaani) on hyva vaihtoehto. Lisaksi vety on todennékoéinen (EUn AFIR-asetu§). o ) _
tulevaisuuden ratkaisu. * Harvemmin asutuilla alueilla ja vahaliikenteisella verkolla

. Vesi- ja lentoliikenteessa sahko, sahks- ja biopolttoaineet, valtiolla ja kunnilla tulee oletettavasti olemaan rooli

vety ja metaani voivat olla tulevaisuuden rinnakkaisia Jakeluverkkqen Jar!estam|s§ssa. _ o
energiaratkaisuja. » Kaupungeissa tarvitaan pelisdantoja latauspisteiden

sijoittamiselle katu- ja kaupunkiymparistoon. LIS2S
20
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» Tiekuljetuksissa sahko on yleistymassa jakelussa ja muussa
lyhyemman matkan liikenteessa. Pitemman matkan



"Nykyinen energia- ja teollisuusjarjestelmamme on suunniteltu ja
rakennettu kayttamaan hiilivetyja, ja taman infrastruktuurin
korvaaminen vie aikaa. Power-to-X (P2X) viittaa prosessiin, jossa
hiilivetyja tuotetaan synteesin avulla hiilidioksidista ja puhtaalla sahkolla
tuotetusta vedysta. P2X:n avulla pystymme tuottamaan
IImastoystavallisia hiilivetyja puhtaalla sahkolla ja tarjoamaan nopeasti
hiilineutraaleja ratkaisuja ilman loppukayttésovellusten uusiutumistahdin
asettamia rajoitteita (esim. laivoissa tai lentokoneissa). Tama vahentaa
painetta hyodyntaa kriittisimpia raaka-ainevarantoja ja antaa aikaa
vaihtoehtoisten materiaalien ja muiden ratkaisujen kehittdmiseen
yhteiskuntien sahkdistamiseksi.”

Ratkaisuja energiamurroksen pullonkauloihin. VTT 2023.
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"Lilkenteen verotulot laskevat voimakkaasti ilman uusia paatoksia.
Tyoryhma arviol, etta nykyisilla verotasoilla liikenteen verotulot olisivat
vuonna 2030 nimellisesti noin 1,1 miljardia euroa alempana kuin vuonna
2019, mika tarkoittaisi reaalisesti noin 1,7 miljardin euron vdhenemaa.”

VM:n liikenneverotyoryhman loppuraportin tiedote, VM 2021.
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Teknologia: palveluistumisen ja sahkoistyminen vaikutukset

» Digitalisaation mahdollistaman alustatalouden rooli
kasvaa

* Mm. lahettipalvelujen (Wolt ym.) suosio vaikuttaa osaltaan
sek& ihmisten liikkumistottumuksiin etta kuljetuksiin

* Verkkokaupan suosio vaikuttaa asiointimatkojen ja
kuljetusten maariin ja tarpeisiin

» Palveluistuminen nakyy henkil6liikenteessa, mutta autot
halutaan edelleen omaan kayttoon

» Osamaksun ja leasingin suosio kasvanut, autojen yhteiskaytt6
on edelleen hyvin vahaista

* Henkildautojen maaran ja tiheyden kehitys kaantyi kuitenkin
laskuun 2022

» Talouskehityksella iso vaikutus, automaaran kasvussa
nakyvat 1990-luvun laman ja 2008 finanssikriisin kuopat

* Muiden tuottamia matkoja myyvat Maas-palvelut eivat ole
nousseet suosioon tieliikenteessa (vrt. lentoliikenne), toimivaa
ansaintalogiikkaa ja lisdarvontuottoa ei ole toistaiseksi [0ytynyt

* Vuokrattavien sdhkopotkulautojen invaasio on
palveluistumisen menestystarina, mutta vaikutukset?

» Ei ole juurikaan ole vaikuttanut autoliikenteeseen, mutta
vahentanyt arkiliikuntaa ja lisdnnyt tapaturmia

MM Varsinais-Suomen liitto

« Sahkdalla tai sdhkdavustuksella toimivien kevyiden

ajoneuvojen méaara ja kirjo todennakdisesti kasvaa

* Pieni sahkdémoottori halpa voimanlahde, sdhkdpotkulaudat
luultavasti vasta ensimmainen aalto

* Myobs sdhkoavusteiset pyorat yleistyneet nopeasti & vauhdit
kasvavat, ajetut matkat pitenevat

* Haaste suunnittelulle ja saatelylle: eri valineiden turvallisuus,
saannot, paikka ja tilantarve, likenneympariston tilanjako

* Mihin ja miten varaudutaan, pyritaanko edistaméaan,
saatelemaan vai hillitsemaan?

« Sahkadistyminen etenee myds ilmaliikenteessa

» Sahkolentokoneiden arvioidaan tulevan kaupalliseen
likenteeseen 5-10 vuoden aikajanteelld, aluksi pienille
koneille soveltuville lyhyille reiteille.

» Poistaa paastott, mutta vaikuttaako lentamisen
kustannuksiin ja yhteystarjontaan?

* Dronet (miehittdmaton ilma-alus) ovat jo yleisia monessa
kaytdssa. Tulevaisuudessa isommat dronet tulevat myos
osaksi likennejarjestelmad, aluksi kuljettamaan tavaraa.

LJS35
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Teknologia: digitalisaatio, tekoaly ja automaatio

Digitalisaatio eteneminen ja tekoalyn kehittyminen
vaikuttavat kaikkeen, myos liikennejarjestelmaan.

Niihin kohdistuu suuria odotuksia keinoina tehostaa,
parantaa ja uudistaa erilaisia toimintoja, palveluja,
tuotteita ja tuotantoprosesseja ja jopa koko yhteiskuntaa.
Samalla ne kuitenkin muuttavat maailmaa myo6s
ennakoimattomilla tavalla, kuten internet, some ja
alypuhelin ovat tehneet.

Digitalisaation ja teko&lyn mahdollistamien disruptiivisten
muutosten vaikutus ulottuu toimialarajojen yli laajasti
moniin sektoreihin, talouselaman kokonaisuuteen ja koko
yhteiskuntaan.

Yhteiskunnan sopeutuminen niiden seurauksiin, kuten
tyollisyys- ja toimialarakenteen muutoksiin, voi olla
kivuliasta, koska disruptioissa uhkat ja mahdollisuudet
eivat jakaudu tasaisesti.

Digitalisaation edetessa ratkaistavia haasteita ovat myos
mm. digiriippuvuus ja siihen liittyvat tasa-arvokysymykset,
jarjestelmien héairionsietokyky ja kyberturvallisuudesta
huolehtiminen.

MM Varsinais-Suomen liitto

Liikenteen automaatiotoiminnot tulevat kayttoon
asteittain. Esimerkiksi tieliikenteessa erilaisia
automaattitoimintoja on jo nyt useimmissa nykyautoissa.

Lyhyella tahtaimella automaattinen tieliikenne tarvitsee
hyvakuntoista infraa (mm. paallyste ja kaistamerkinnét),
hyvaa talvikunnossapitoa ja hyvia tietoliikenneyhteyksia
seka kehittyvaa sahkonsyottoa vaylien varsille.

Pitemmalla aikavalilla automaatiokehityksen tarpeiden
tyydyttaminen voi vaatia kustannuksiltaan isompia
fyysisen infrastruktuurin muutoksia, kuten omia kaistoja.

Iso haaste on jarjestelmien ja lainsdadannon vaatimukset
kasvavista maarista laadukasta digitaalista tietoa
fyysisesta infrastruktuurista, liikenteesta ja
likenneolosuhteista. Valtiolla ja kunnilla on
resurssiongelmia jo nykyisen tietopohjan yllapitamiseksi.

Automaattiajamisen arvioidaan lisdavan lilkkennetta
automatkojen helpottuessa koko vaestoélle ja ajoneuvojen
likkuessa myds ilman matkustajia. Kuljetuksissa
automaatio vahentaa henkilostokustannuksia.

LJS35
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"Nopein tapa parantaa Suomen saavutettavuutta on parantaa
digitaalisia ja lilkenteen palveluita, silla uudet investoinnit
liikenneverkkoon vievat runsaasti aikaa”.

Ministerididen tulevaisuuskatsaus 2022. Yhteiskunnan tila ja paatoksia vaativat kysymykset.
Valtioneuvoston julkaisuja 2022:58
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Talouskehitys ja valtiontalous

« Maailmanpoliittinen tilanne on vahvistanut
inflaatiopaineita ja nostanut korkoja. Energian ja ruuan
hintojen seka korkokulujen nopea nousu vaikuttaa myds
iIhmisten ja tavaran liikkumiseen.

 Suomen talous on taantumassa. Taantuma koettelee
erityisesti asuinrakentamista, mutta myos teollisuuden
tilanne on heikko.

* VM:n ndkemyksen mukaan taantuma nayttaa toistaiseksi
varsin tyypilliselta talouden suhdannekiertoon liittyvalta
negatiivisen kasvun vaiheelta. Talousennusteissa on
kuitenkin monia riskeja, jotka liittyvat mm. rakentamiseen,
kotitalouksien kulutus-kayttaytymiseen ja
maailmantalouteen. Niiden toteutuminen viivastyttaisi
talouden elpymista ja pitkittaisi taantumaa.

» Perinteisesti talouden syklit heijastuvat kuljetusmaariin
seka tydllisyys- ja tulotasovaikutusten kautta myos
henkil6liikenteen kehitykseen. Tasta nakokulmasta
likenne- ja kuljetusmaaérien kasvu jddnee lahivuosina
pieneksi.

MM Varsinais-Suomen liitto

VM ennakoi, etta julkinen talous heikkenee lahivuosina
edelleen, eik& velkasuhteen kasvu pysahdy. Hallituksen
tavoitteena on vahvistaa julkista taloutta menoja
leikkaamalla.

Mya0s liikenne- ja viestintdministerio tulee olemaan
aikaisempaa tarkempi rahojen kaytossa. "Ajamme
talouskurin palautusta ja edellytdmme sita koko
hallinnonalaltamme seké virastoiltamme” (ministeri Lulu
Ranne).

Liikenne- ja viestintdministerion vuoden 2024
budjettiehdotuksen mukaan vaylanpidossa priorisoidaan
likenneverkon paivittaisen liikennditavyyden vaatimat
toimet, vilkasliikenteisen ja elinkeinoelamalle merkittavan
verkon kunto seka liikenneturvallisuus ja digitalisaation
mahdollisuudet. Painopiste on teiden rapistumisen
pysayttaminen ja kunnon parantaminen.

Hallitus aikoo kuitenkin toteuttaa kasvun tukemiseksi
l&hes kolmen miljardin euron liikenneinvestointiohjelman,
joka rahoitetaan myymalla valtion omaisuutta. Ohjelman
mukaisia hankkeita ei viela tassé vaiheessa siséally

likenne- ja viestintaministerion budjettiehdotukseen.
LJISZ
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Lantinen teollisuusvyohyke ja vihrea siirtyma

» Vihrean siirtyman ennakoidaan ja toivotaan johtavan
Suomessa mittaviin teollisiin investointeihin mm.
uusiutuvaan energiaan, vetytalouteen, akkuteollisuuteen
seka bio- ja kiertotalouteen. Mm. geopoliittisista ja
logistisista syista suunniteltujen teollisuusinvestointien
painopiste on lantisessd Suomessa.

« Lantisen teollisuusvydhykkeen kauppakamarien
selvityksen nakemyksia seurauksista vyohykkeen
likennejarjestelmassa (Turun ym. kauppakamarit 2023):

» Erikoiskuljetusten maara kasvaa satamien ymparistossa ja
erityisesti valtatiella 8

» Paaradan ja sen poikittaisratojen merkitys kasvaa,
kayttagjand mm. akkuteollisuus

e Satamien ja satamayhteyksien roolin korostuminen
entisestaan lansiyhteyksien vahvistuessa

» Kansainvalisen liikkuvuuden tarve kasvaa, kun alueelle
sijoittuu kansainvalisia yrityksia — lentoasemien,
lentoyhteyksien ja junayhteyksien rooli kasvaa

» TyOmatkaliikenteeseen syntyy piikkeja erityisesti
investointivaiheessa

» Tieliikenteen maarat kasvavat seka tavara- etta
henkildliikenteessa laajasti koko vyohykkeella

Maayhteyksien merkitys
Norjan pohjoisiin
satamiin kasvaa

Ruotsin maayhteyden
merkityksen kasvu -
kuljetuksia sotilaalliseen
liilkkuvuuden ja Ruotsin

teollisten investointien ~ Kﬁiv?valtlFarpget "
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y _ \f aineille Ita- ja Pohjois-
l\ __ Suomesta
oulu
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pietarsaant WES, P =i tuonti- ja
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vaasa (@R "‘ P suurempi osa ohjautuu
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Kristiinankaupunki .ﬂ( Kavhaon
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”Julkinen rahoitus el yksin riita liikkennevaylien rahoitukseen. Taman vuoksi tarvitaan uusia
rahoituslahteita valtion budjetin rinnalle.” ... "Uusissa rahoitus- ja toimintamalleissa hyodynnetdan
liikennejarjestelman kehittamistoimista syntyvien hyotyjen kapitalisoitumista. Tama tarkoittaa, etta
niita voidaan soveltaa ainoastaan tehokkaisiin, hyvan kannattavuuden hankkeisiin. Edellytyksena
uusien rahoitusmallien syntymiselle ja kdytolle ovat mahdollisuus hyodyntaa kayttajamaksuja,
laajamittainen yhteistyo valtion, kuntien ja yksityisen sektorin vélilla seké korkeatasoiset taloudelliset
vaikutusarviot ja analyysit. Lainsdadannalla tulee mahdollistaa tiemaksut mahdollisimman pian, jotta
yksittaisten infrahankkeiden toteuttaminen uusilla rahoitusmalleilla on mahdollista. Sosiaalisen
kestavyyden varmistamiseksi on huolehdittava, etta kayttajien kokonaismaksurasite on kohtuullinen.
Kayttdja- ja vaikutusperusteisia rahoitusmalleja, EU-rahoituslahteiden systemaattista hyodyntamista
seka valtion, kuntien ja yksityisen sektorin yhteistyota vaativia malleja on kehitettava ja vietava
kaytantoon rohkeasti. Malleja tulee hy6dyntaa myds kunnossapidon, likkenteen palvelujen ja
digitalisaation rahoituksessa. Julkisen talouden kiristyvat ndkymat johtavat vaistamatta priorisointiin,
jolloin rajallisen budjettirahoituksen kayttoa tulisi kohdentaa tarkeimpien tie- ja rataverkon osien
kunnosta huolehtimiseen ja kestavaa liikennetta tukevan infrastruktuurin kehittamiseen.”

"Tulisi my0s tarkastella julkisen likkenteen rahoitusmallien kehittamista digitalisoituvassa
toimintaymparistdssa. On tunnistettava asiakkaiden tarpeiden ja liikennejarjestelman toimivuuden
kannalta sellaiset palvelut, jotka halutaan ja voidaan turvata.”

Ministerididen tulevaisuuskatsaus 2022. Yhteiskunnan tila ja paatoksia vaativat kysymykset. Valtioneuvoston julkaisuja 2022:58

20
MM Varsinais-Suomen liitto LJSZO

VARSINAIS-SUOMI




Kauppa
Palvelut
Rakentaminen

Teollisuus

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

mUudet vaylahankkeet I m Perusvdylénpidon tehostaminen I

m Kuljetuspalveluiden saatavuuden paraneminen Kuljetuspalvejfiden hintojen aleneminen
mKuljetuspalveluiden laadun paraneminen m Kuljetusketjfjen toimivuuden parantaminen

mKuljetusten turvallisuuden parantaminen m Vaihtoehtgfsten polttoaineiden jakeluinfran parantaminen "
auppa

Kuvio 20. Yritysten tavarakuljetusten kannalta tdrkeinftekijd, toimialan mukaan palveldt
Rakentaminen

Teollisuus

Muut

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

m Uudet vaylahankkeet —p| m Perusviylinpidon tehostaminen
Saavutettavuuskysely Y 1 ylénp |
Kauppakamarlen Lentoyhteyksien parantaminen Kavely- ja pyorailyverkkojen lisiaminen

yrltykS”Ie (Traﬁcom 2023) m Joukkoliikennepalveluiden saatavuuden parantaminen m Joukkoliikenteen hinnan alentaminen

m Joukkoliikenteen laadun parantaminen W Matkaketjujen toimivuuden parantaminen

m Henkidautoilun kustannusten alentaminen |

Kuvio 35. Yritysten henkiléliikenneyhteyksien (tyévoiman saatavuus, asiakkaiden pdidisy yritykseen ja
yritysten viiliset yhteydet) kannalta tdrkein tekijd, toimialoittain

20
MM Varsinais-Suomen liitto LJ 20

VARSINAIS-SUOMI



Vaestonkehitys 2022-2040
perusskenaariossa. Lahde MDI,

Vaestonkehitys ja aluerakenne I o e s

« Suomen vaestonkehitys - syntyvyyden lasku ja vaeston ellem
ikaantyminen seka sisainen ja ulkoinen muuttoliike - ®-15--25%
lisaavat etenkin suurten kaupunkien ja kaupunkiseutujen ®-10--15%
vakimaaraa ja vahentavat pienten kuntien ja kaupunkien ®-5--10%
vakimaaraa. 5-0%

o |karakenteessa muutoksen seurauksena iakkaiden maara 0-5%
ja osuus on tulevaisuudessa entista suurempi ja lasten 5-10%
maara vahenee radikaalisti valtaosassa kuntia. ®10-15%

» Muutokset vaikuttavat liikenteen kysyntaan ainakin ®15-25%
lisdamalla liikkenteen maaraa suurimmilla ®yli 25 %

kaupunkiseuduilla ja niiden valilla. Myds vapaa-ajan
likkumisen ennakoidaan lisdantyvan eri puolille maata.

» Eri tyyppisen monipaikkaisuuden ja erilaisten etalasndolon
ja etdpalvelujen muotojen ennakoidaan muuttavan kuvaa
tulevaisuuden vaeston sijoittumisesta seka liikkumisen ja
palvelujen tarpeesta, mutta tasté on erilaisia tulkintoja.

» Esim. miten yhtadalta vaeston ikddntyminen ja toisaalta etatyo
nakyy vapaa-ajan asuntojen kayttajdkunnassa ja kaytossa?

» Taiyleistyvatko etatyon mahdollistamat pidemmat ja
harvemmin tehtavat tyomatkat ja muuttaako tydperainen
monipaikkaisuus liikkumistarpeita? G‘ b e i

» Tyontekija- ja osaajapula nakyy myos liikkennesektorilla.

LJS35
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Varsinais-Suomen vaesto kasvaa maltillisesti

» Varsinais-Suomi on nyt ja tulevaisuudessa yksi Suomen

Asukasluvun vuosimuutoksen kuukausittainen kehitys (henkil64) kasvavista maakunnista.

— Turunseutu - Salonseutu - Loimaanseutu - Vakka-Suomi Turunmaa Varsinais-Suomi e Varsinais-Suomen asukasluku on noin 486 000.
+3500 Asukkaista 70 % asuu Turun seudulla ja 41 % Turussa.
Turun asukasluku on 54 000 suurempi kuin muiden

+3 000 . .
seutukuntien asukasluku yhteensa.

+2 500 . . ' ..
e Varsinais-Suomen vaestdonkasvu on Turun seudun

+2000 varassa. Vaesto keskittyy voimakkaasti Turkuun ja Turun
seudulle. Turun seudun kasvu on ollut seutuvertailussa
alueen korkeimmalla tasolla koko 2000-luvun.

+1000 * Turun kaupunki: 198 000 asukasta

e Salon seutu, Loimaan seutu, Vakka-Suomi ja
Turunmaa: 144 000 asukasta

+1 500

+500

0 &

» Vaeston keskittyminen tulee jatkumaan tulevaisuudessa.
- 500

* Kuolleisuus tulee kasvamaan tulevaisuudessa vaeston

-1000 e "
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 Ikaantyessa

e Varsinais-Suomen vaestonkasvu on kokonaan
muuttovoiton varassa. Siksi maakunnan veto- ja pitovoima
ovat ensiarovoisen tarkeita.

Lahde: Varsinais-Suomen maakuntakaavan ajantasaisuuden arviointi 2022—-2023, Varsinais-Suomen liitto 12.6.2023 LIS 3
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Vaestonkasvu keskittyy Turun kaupunkiseudulle

* Rakentaminen maakunnassa keskittyy
taajama-alueilla.

» Kuitenkin taajamien pinta-ala kasvaa
vaestbnkasvua nopeammin: taajamat
laajenevat ja niiden vaestontiheys pienenee.

Turun kaupunkiseudulla ja keskustaajamassa
vaestotiheyden pieneminen ei ole yhta voimakasta
kuin niiden ulkopuolella.

Viime vuosina kaupunkiseudun uusi rakentaminen ja
vaestonkasvu on kohdistunut aiempaa vahvemmin
yhdyskuntarakennetta tiivistavasti.

Vaestokehitys Varsinais-Suomen taajama- ja haja-asutusalueilla
vuoden 2000 tasoon verrattuna (%)
- = Taajama === Haja-asutusalue
+20 %
+15% +13%
+1 OV

+10 % +6%/

I TR +3V

i

| 0% < ¥

| Turun keskustaajaman muutos -6 % _h\-? -

| vuosina 20102020 G -11 %

! - :ar\jraksr tlar;?::slksi; muunlun;.nu;ltjza et E_=—| = .—' <] D % \

| Harvana taajamana pysynyt alue . ol = = 1 6 %

i T tihea laajenemisalue tai harvasta .J‘F:-L -15% \

= tihesksi laajamaksi muuttunut alus __1__:-

! B Tiheansd taajama.na pysynlytalue _20 %

| 1 Turun keskustaajaman raja 2010

| 2000 2005 2010 2015 2020

Lahde: Varsinais-Suomen maakuntakaavan ajantasaisuuden arviointi 2022—2023, Varsinais-Suomen liitto 12.6.2023 LJIS?3S
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"Aluerakenteen muutos johtaa talouden niukkuuden tavoin
tarpeeseen arvioida sita, millaista palvelutasoa ja kuinka laajoja
vaylaverkkoja tarjotaan maan eri osissa.”

Metsaranta Heikki & Heinonen Sirkka (2023): Tulevaisuuden muutosten hallinta vaylanpidossa —
Tarkastelukehikko ja analyysi muutosten vaikutuksista. Vaylaviraston julkaisuja 44/2023.
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lImastonmuutoksen hillinta

* Noin viidennes Suomen kasvihuonekaasupaastdoista tulee kotimaan
liikenteesta. Liikenteen paastdista 95 % aiheutuu tieliikenteesté ja siita
hieman yli puolet henkil6autoista. (Ei sis. ulkomaan matkoja ja kuljetuksia!)

* V. 2008 jalkeen Suomen lilkenteen paastot ovat padsaantdisesti laskeneet.
Se johtuu padasiassa biopolttoaineiden kayton lisaantymisesta ja autojen
parantuneesta energiatehokkuudesta. Lisdksi korona ja taloustaantuma on
vahentanyt liikennemaaria.

» Liikenteen sahkdistyminen vahentdé kasvihuonekaasupéaastoja, mutta
autokanta uusiutuu hitaasti. Nopeasti vaikuttavaa biopolttoaineiden
jakeluvelvoitteen kiristymistahtia on lievennetty polttoaineen hinnannousun
hillitsemiseksi. Nykytahti ei riita Suomen paastévahenemavelvoitteiden
saavuttamiseen.

* EU-tasolla liikenteen paastott ovat jopa kasvaneet. EU:n laajuinen
tieliikenteen paastokauppajarjestelma toteutuu todennadkadisesti vuodesta
2027 alkaen, jollei Suomi paata hyodyntaa vuoteen 2030 ulottuvaa
lykkaysmahdollisuutta.

» Paastbvahennysratkaisuja ovat liikkennemuodosta riippuen mm.
sahkdajoneuvot, kestavat biopolttoaineet seka vihrealla séhkoélla tuotettu vety
ja synteettiset polttoaineet (ks. myos diat 31-34).

» Haasteena on likkenteen sahkoistymisessa tarvittavien kriittisten materiaalien
saatavuus ja niiden tuotannon ymparistéongelmat. Myo6s vihredn sahkon
tuotannolla, kuten vesivoimalla sek& aurinko- ja tuulivoimapuistoilla, on
ymparistovaikutuksia.

» Liikenneinvestoinnit ovat harvoin ilmastotekoja, vaikka ne vahentaisivat
liikenteen paastoja, koska liikkenteen CO2-vahenema ylittaa rakentamisen
tuottamat CO2-paastot usein vasta vuosikymmenien kuluttua.

MM Varsinais-Suomen liitto

milj. CO2-ekv. tonni

LahdeTraficom ja limasto-opas.fi - lImastopolitikan seuranta
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® Todennetut CO2-paastot
@ Tavoitteen saavuttamisen mukaiset CO2-paastot
—- Kansallisen paastovihennystavoitteen mukaiset CO2-paiistdt vuonna 2030

Kotimaan liikenteen CO2-paastojen kehitys 2004-2022 seka
paastovahennystavoite 2030 ja sen edellyttdma kehitys (Traficom)

» Tarvitaan myds energiatehokkaampaa liikennejarjestelmaa:

* Ajoneuvojen energiatehokkuus on hitaasti parantunut
(energiankulutus/ajoneuvosuorite)

* Ajoneuvojen tayttdasteessa on paljon parannettavaa, se on samalla
kustannusséaastopotentiaali (energiankulutus/matka- ja kuljetussuorite)

» Matkustustavoissa ei ole tapahtunut merkittdvaa siirtyméaa kestavampiin
kulkutapoihin (kulkutapaosuudet), mutta suomalaisten keskimaarainen
matkamaara sek& matkasuorite ovat koronan jaljilta alempia kuin
aiemmin (matkasuorite/henkil6/vuosi)

» Talouskehityksen kytkds kuljetustarpeeseen on pienentynyt talouden
rakenteen muuttuessa (kuljetussuorite/BKT)

LJS35
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"Todellisuudessa ilmastonmuutos vaikuttaa jo nyt enemman kuin osasimme arvioida muutama vuosi
sitten. Kaikesta sopimisesta huolimatta emme toimi maailmanlaajuisesti vieldkaan ekologisesti kestavasti.
Menemme eteenpain talouskasvu edella keinoja kaihtamatta. Vastuu on unohtunut ja yhteiset ekologiset
tavoitteet valtioiden valilla ja sisalla puuttuvat. Lampeneminen on kiihtymassa ja koko maailma tarvittaisiin
auttamaan. Tapojamme ja arvopohjaamme on muutettava.”

"Tieto ilmaston ns. keikahduspisteista on tarkentunut. Keikahduspiste on kynnys, jonka ylittyessa pienikin
hairio voi horjuttaa ilmastojarjestelmaa ja ekologista kokonaisuutta niin paljon, ettei aiempaan meille
tuttuun tasapainoon enaa paasta useisiin tuhansiin vuosiin. Asiantuntijat ovat laskeneet, etta Pariisin
IImastosopimuksen 1,5 asteen rajan ylitys lisdd huomattavasti eriasteisten keikahduspisteiden
saavuttamista. ... Jos ilmasto lampenee 1,5-2 astetta, Lansi-Antarktis ja Gronlannin jaatikkO menetetaan,
samoin lampimien vesien korallit. Labradorinmerella sekoittuminen heikkenee, Atlantin meridionaalainen
kiertoliike hidastuu, pohjoinen havumetsavyohyke voi kuolla eteldosiltaan, ikirouta sulaa laajoilta alueilta
ja maaperan hiilen sidonta heikkenee merkittavasti.”

"Kyse on onnesta ja hyvasta elamasta seka sen jatkumosta. Valtioiden ja yksildiden on oivallettava, etta
arvopohjan ja toimintatapojen pitdd muuttua ekologisesti kestamattomista kestaviksi. Vain nain voimme
luoda hyvan tulevaisuuden myas tuleville sukupolville.”

Hilppa Gregow, tutkimusprofessori, lIImatieteen laitos. Otteet artikkelista Kohti ekologista kestavyytta vai kestamattomyytta? (Sari Okko,
Valtiolla.fi)
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lImastonmuutokseen sopeutuminen

 llmastonmuutos vaikuttaa monin tavoin jo nyt. Kaikki
merkit viittaavat siihen, etta tavoitteessa rajoittaa
iImaston lampeneminen 1,5 asteeseen ei onnistuta.

» Euroopassa lampétila on noussut ja nousee paljon
enemman kuin keskimé&arin. Pohjois-Euroopassa sataa
tulevaisuudessa nykyistd enemman. Rankimmat sateet
voimistuvat, mutta monina vuosina voi olla myds
nykyista pitempia kuivia kausia.

» Liikennesektoriin kohdistuvia vaikutuksia mm.:

» lisdantyvat myrskyt, sateisuus ja kuivuus seka muuttuvat
olosuhteet etenkin talviaikaan vaikuttavat mm. vayla-
rakenteiden suunnitteluun, vaylien kunnossapitotarpeisiin,
vaylanpidon kustannuksiin ja liikenneturvallisuuteen

» kaupungeissa tarvitaan helle- ja tulvavarautumista tukevia
rakentamisratkaisuja ja kaupunkisuunnittelua

* merenpinnan nousuun on varauduttava myos
vaylaverkoilla

» talven lumipeitteen ja kesan helleaaltojen muutokset
vaikuttavat mm. matkailuun Suomessa ja Suomeen

» globaalien kauppareittien mahdolliset muutokset voivat
heijastua myds Suomeen

MM Varsinais-Suomen liitto
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HIILINEUTRAALI
POHJOIS-SAVO

SATEISUUS TALVIOLOSUHTEIDEN MVYRSKYT
MUUTOS

+  Voimistuvat myrskyt

+ Sadannan lisaantyminen « Jaatymis-sulamissyklit

- Rankkasateet « Talvisateisuuden kasvu *  Kova tuuli

+  Talvitulvat +  Kesamyrskyt ja sateet

= Talvimyrskyt

«  Viistosateet

+ Lisaantyvat hulevedet = Routimisen muutokset

- Kevattulvat *  Sateisuuden kasvu ja

tulvariskit

= Vahentyva lumipeite
* Maaperan kosteuden kasvu = Ercosion lisaantyminen
= Lumimyrskyt

= Jaapeitteen muutokset

- Vesien aiheuttama eroosio
= Aarikuivuus
= Sadannan lisdantyminen = Lisaantyneet pakkaspiikit

N A

LAMPOTILAN .
@ NOUSU LuoNTOKATO LAHDEAINEISTO

= Elioiden elinympariston

n
~ limastonmuutoksen
muutos ' riskianalyysit Pohjois-Savon

- Lisaantyvat hellejaksot

+  Vaikutukset lumi- ja

jaapeitteeseen kunnille -raportti ja kuntien

riskikortit, Ramboll Finland Oy
7/2023

= Vieraslajien leviaminen
« Kasvuolosuhteiden muutos
= Kasvukauden pidentyminen

*  Routaolosuhteiden muutos
+  Vesien lampdtilan nousu Lisatietoja:

hiilineutraalipohjoissavo.fi
- Vaikutus kaupunkivihreaan

= Tautiriskit, mm. puutiaisten N Biieno Bame-l  maskaing w EU:Lt
levittdmat taudit ol Lol 2014-2020  Eiroeoan nioni

*  Kasvillisuuswyohykkeiden

*  Kuivuus muutokset

+  Vaikutukset kaupunkivihreaan

= Rakennetun ympariston
kuumuus

Pohjois-Savon alueen tunnistetut ilmastoriskit. Imastonmuutoksen riskianalyysit
Pohjois-Savon kunnille. Ramboll 2023.

LJS35

VARSINAIS-SUOMI



"Seuraavassa Liikenne 12 -suunnitelmassa on priorisoitava
paadstovahennyksia ja vihreaa ja digitaalista siirtymaa. Lisaksi on
varauduttava ilmastonmuutokseen sopeutumiseen. Resurssien tehokas
kaytto edellyttaa lilkkennejarjestelmassa digitaalista siirtymaa. Myaos
kiertotalous voi edesauttaa materiaalien tehokasta kayttoa ja aikaansaa
parhaimmillaan kustannussaastoja. Paastovahennysten lisaksi on
huomioitava muut ymparistoasiat, kuten luontokadon ehkaisy.”

Ministerididen tulevaisuuskatsaus 2022. Yhteiskunnan tila ja paatoksia vaativat kysymykset. Valtioneuvoston
julkaisuja 2022:58

Haasteena on, ettd markkinatalouden toimintalogiikkaan el itsessaan kuulu
saasto ja kohtuus vaan kasvu ja kulutus.
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Luontokato ja kiertotalous

e Luonnon monimuotoisuuden turvaaminen nousee
IImastonmuutoksen rinnalle keskeiseksi ymparistdasiaksi.

» Tie- ja katu-, rata- ja vesivaylaverkot heikentavét luonnon
monimuotoisuutta rakentamisen, fyysisten rakenteiden,
kunnossapidon ja vaylien valittaman liikenteen
aiheuttamien hairididen kautta.

« Vaylanpidon keinoin voidaan myads korjata aiempia
haittoja ja parhaimmillaan lisdtd monimuotoisuutta.
Keinoja voivat olla mm. vaylien eri elidille aiheuttamien
estevaikutusten vahentaminen tai uusien elinymparistojen
luominen vaylaymparistoon.

e Luonnon monimuotoisuuden huomioon ottamisesta ja
lisaamisesta liikennejarjestelman suunnittelussa,
kehittamisessa ja yllapidossa tarvitaan konkreettisia
kehittamisselvityksia, joiden perusteella voidaan edeta.

« Tarvitaan myos ajattelutavan muutosta niin, etta
toiminnalla pyritdan saamaan aikaan ymparistohyotya
eik& vain minimoida ymparistthaittoja.

Kiertotalouden lisdaminen kaikessa toiminnassa on
valttaméaton ratkaisu ympariston kestavyyskriisiin.

Tavoitteena on luonnonvarojen kayton vahentaminen:
materiaaleja hyodynnetddn tehokkaasti, rakenteista
tehddan kestavia ja pitkaikaisia, rakenneosia kaytetaan
uudestaan, materiaaleja hyddynnetd&dn uudestaan ja ne
pysyvat kierrossa pitkaan

Oleellista on tuoda kiertotalous ohjaamaan tuotteiden ja
infrastruktuurin tuotanto- ja yllapitoprosessia koko
elinkaaren ajan. Tata tukevien markkinoiden
kehittymiseen tarvitaan seka ohjaavia saadoksia ja
kannustavia tukea ettd tutkimusta ja kehitystyota.

Toteutuessaan kulutuksen vAhentaminen ja materiaalien
kestava kaytto vaikuttaisivat merkittavasti tavaravirtoihin
ja kuljetusmaariin niin Suomessa kuin globaalisti.

LahdeTraficom ja limasto-opas.fi - lImastopolitikan seuranta LJS%S
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"Luontokadon hidastaminen siirtad luonnon monimuotoisuuden ja
ekosysteemien romahduksen ajankohtaa kauemmas tulevaisuuteen, mutta el
esta niita. Tasta syysta luontokadon pysayttaminen edellyttaa sitoutumista
luonnon kokonaisheikentymattomyyteen, joka tarkoittaa, etta ekosysteemien
tilaa el heikenneta nykyisesta.”

"Kaikkien haittojen hyvittaminen on ainoa tiedossa oleva keino, jolla luontokato
saadaan pysaytettya ja voimme paasta kohti kokonaisheikentymatonta tai jopa
paranevaa luonnon tilaa.”

Keskeiset keinot luontokadon pysayttamiseksi - Luontopaneelin viestit hallituksen puolivaliriiheen. Suomen
Luontopaneelin julkaisuja 2/2021
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"Suomalaisten fyysinen toimintakyky on heikentynyt useita vuosikymmenia:

* huonon kestavyyskunnon omaavien varusmiespalveluksen aloittavien miesten maara on
kahdeksankertaistunut

« vastaavasti huonon lihaskunnon omaavien maara on moninkertaistunut

 varusmiespalveluksen aloittajan keskimaarainen paino on kasvanut 8 kg

 koululaisten MOVE!-mittausten tulokset kertovat samasta huonosta kehityksesta myds koululaisilla.

Edelld kuvatusta pitkaan jatkuneesta huonosta kehityksesta johtuen ty6ikaisten suomalaisten fyysinen
kunto heikkenee merkittavasti myos tulevina vuosikymmenina. Hyvin maltillisen ennusteen mukaan
vuonna 2040 Suomessa enéa ani harva 50 vuotta tayttanyt omaa hyvan kestavyyskunnon. Tama huono
Kierre johtaa yleistyvaan sairastavuuteen tarttumattomiin tauteihin (kuten tyypin 2 diabetes, masennus,
monet sydan- ja verisuonisairaudet, monet tuki- ja liikuntaelinten sairaudet, jne). Sairastaminen johtaa
yleistyviin sairauspoissaoloihin, varhaisempaan tyokyvyttomyyteen ja heikompaan tyon tuottavuuteen. Jos
huonoa kehitysta ei pystyta katkaisemaan, tyOurien pidentaminen ei onnistu, valtion seka kuntien ja
kaupunkien talouden selkdranka murtuu, maanpuolustuksen pohja (reservildisarmeija) el kesta. Jatkuvasti
heikentyva kunto ja yleistyva ylipaino/lihavuus aiheuttaa ongelmia kaikilla hallinnonaloilla.

Mik&aan talouskasvu ei riitd, jos tyoikaisten suomalaisten fyysisen toimintakyvyn ja kunnon laskukierretta ei
saada katkaistua.”

STYLE-politiikkasuositus 2/2023. UKK-instituutti ym. (Suomen Akatemian strategisen tutkimusohjelma hanke STYLE)
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Nykyisen ljs 2020:n
ajantasaisuuden arviointia
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Ljs 2020: Yleistavolitteet ja niiden alla kasiteltyja teemoja

Kestava ja vahapaastoinen

CO2-paastot, likennesuorite ja energiatehokkuus
Itameren tila ja meriliikenteen ymparistbhaitat

Kilpailukykyinen ja vetovoimainen

Varsinais-Suomi on portti Skandinaviaan ja Itamerelle
Monipuolinen elinkeinorakenne tarvitsee monipuolisia
likennepalveluja

Raskaisiin kuljetuksiin kustannustehokkuutta

Vahvat liikkennekaytavat ohjaavat aluekehitystéa

Turun seutu kasvaa ja tyossakayntialueet limittyvéat

Turun kaupunkiseudun paavaylat ruuhkautuvat

Huolena paavaylien toimivuus, teiden kunto ja keskiasteen
koulumatkat

Saaristoliikenteen palvelutason turvaaminen vaatii uudistuksia

Turvallinen ja terveellinen

Tie-, jJuna- ja laivaliikenteen turvallisuus
Terveellinen liikennejarjestelma (ilmanlaatu, arkiliikunta)

MM Varsinais-Suomen liitto

Muutos- ja lisaystarpeita kasiteltyihin teemoihin

@ liImastonmuutoksen hillinnan ohella myos
iImastonmuutokseen sopeutumisen tarpeet

@ Luontokadon lopettaminen otettava mukaan
tarkasteluun

@ Liian vahainen liikunta kasvava kansanterveydellinen
ja -taloudellinen ongelma, kriisin estdminen vaatii
kaikki keinot & arkikavelyn ja pyorailyn edistaminen
vahvemmin nakyviin

@ Huoltovarmuus ja kyberturvallisuus korostuvat my6s
liikennejarjestelmassa

@ Maakunnan aluekehitysvisio viela selkedmmin
litkennejarjestelman kehittamisen taustalle: tunnin
tydssakayntialue, palveluverkko, yhteydet Helsinkiin,
Hki-Turku-Tampere-kasvukolmio, yhteys Ruotsiin jne.

Seuraavilla dioilla nykyiset ljs 2020

kehittamislinjaukset ja painopisteet

@ Visiokarttoja ja kehittdmisteemojen
havainnollistamista lisda

LJS35
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3.1 Varsinais-Suomi osana Eurooppaa ja porttina
Skandinaviaan

Turvataan kilpailukykyiset meri- ja lentoyhteydet ja minimoidaan ympdris-
téhaitat

Painopisteend

= Varsinais-Suomen satamien ja laivayhteyksien kilpailukyvyn turvaaminen
= Elinkeinoeldman tarpeita hyvin palvelevat lentoyhteydet

= Ulkomaan matka- ja kuljetusketjuja tukevien palvelujen kehittaminen

= Laivaliikenteen padstojen ja muiden ympdaristdhaittojen vahentamista
tukevat toimet

Toimenpiteitd toteutetaan osana EU:n TEN-T-ydinverkkokdytdvan ja Poh-
Joisen kasvuvydhykkeen kehittdmistd.

EU:N PAATOS
YDINVERKKOKAYTAVIKSI

— st . 40T k|

it Furiss ad A ‘ —
J"__. Tum o I :
i &’j? ' ﬂwwwm .
ok Skandinaws- Ve -dytava Talinna

Kuva 10. EU:n TEN-T-ydinverkkokdytdvit Suomessa
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TUKHOLMA
2.2 milj.

TALLINMNA
0.6 milj.

POHIOINEN KASVUV
13,1 MILIOONAA IHMISTA

Kuva 11. Pohjoinen kasvuvydhyke Suomessa

METARI

7.5 milj.

)
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3.2 Tehokkaammat ja kestavammat rannikon ja sisdmaan

yvhteydet

Parannetaan Varsinais-Suomen saovutettavuutta jo vahvistetoan elinkei-

noeldmdn toimintaedellytyksid toimivilla henkildliikenneyhteyksilld ja suju-

villa kuljetusreiteilld.

Kehittdmisteemat painopisteineen

Kytketddn Varsinais-Suomi ja Uusimaa vahvemmin toisiinsa

Tunnin juna — nopea junayhteys padkaupunkiseudulle
Turun Kehatien (kt 40/E18) ja satamayhteyksien parantaminen

Parannetaan sisimaan yhteyksid

Toijalan radan ja junayhteyksien kehittdminen
Valtatien 9 Turku-Tampere kehittaminen

Seutukuntien yhteyksien parantaminen: mt 180 Paraistenvayld, Kt 52
pohjoispddn uusi linjaus (Palikkalan cikaisu) valtatielle 10 ja mt 280
Somerco-Lohja turvallisuuden parantaminen, kt 43 Uusikaupunki-Eura
turvallisuuden parantaminen

Yhdistettyjen kuljetusten edistdminen

Vahvistetaan Lounaisrannikon kehitysvybhyketts

Valtatien 8 Turku-Rauma-Pori kehittdminen

Uudenkaupungin radan parantaminen ja henkilgliikenteen palautta-
minen

Varmistetaan Varsinais-Suomen ja Satakunnan vilisen joukkolilken-
teen hyva palvelutaso

MM Varsinais-Suomen liitto

Pitkalla tahtaimelld maankdytén suunnittelussa on tarpeen s3ilyttda mah-
dollisuudet myas muiden kuin edelld mainittujen lilkenneyhteyksien ra-
kentamiseen ja parantamiseen. Tallaisia vaylavarauksia ovat
- Valtateiden 8 ja 9 nelikaistaistus Myndmaelta ja Aurasta pohjoiseen
- Seututie Aura—Mynamaki (HAKU-tien |3nsiosa)
Uudenkaupungin keskustan ohitustie (LORIVO-tie)
- Parainen—Nauvo kiinted yhieys
- Paraisten ja Kemidnsaaren vilinen yhteystarve
- Uusikaupunki-Rauma—Pori-ratayhteys.

Toimenpiteiti toteutetaan osana EU:n TEN-T-ydinverkkokdytdvin, Pohjoi-
sen kasvuvydhykkeen jo Suomen kasvukolmion kehittdmistd.

Saavutettavuus
B o-30 min

=B min
BB min

o ouvola

-] 52 040 km

Kuva 12. Helsinki-Turku-Tampere-kasvukolmio soavutettavuusvydhykkeet
(Raidelilkenne mahdollistao -loppuraportt] 11.9.2018)
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it

LJS35

VARSINAIS-SUOMI



3.3 Toimivat ja vahapaastoiset alueelliset yhteydet

Tuetaan siirtymdd kohti kestdvdmpdd liikennettd, pidetddn lilkenneverkko
kunnossa ja turvataan liikenteen peruspalvelut.

Kehittdmisteemat painopisteineen

Tuetaan siirtym3d vahdpaastoiseen teknologiaan ja polttoaineisiin

= Edistetddn biopolttoaineiden ja sdhkdn jakeluverkostoa ja paikallista
tuotantoa

= Muutetaan julkissektorin tilaamat lilkennepalvelut ja oma autokalusto
vahapa3astaisiksi

Tampare

L) Uusikawpunki

Rordatos Pyl

Mpnlmdii

Haantall

=

- I ' " Hzdsinki

i e —

SrSErsIN S

Karjaa

TURKU

Satama

Kuva 13. Varsinais-Suomen junaliikenteen visio 2040+
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Kehitetddn houkutteleva joukkoliikennejdrjestelma

Maakunnan laajuinen joukkolilkennejarjestelma — yhteensopivat
taksa- ja maksujarjestelmat, sekd kaupunki-, seutu- ja seutujen vilisen
lilkenteen koordinointi seka solmupisteiden kehittaminen

Turun seudun runkolinjastot ja niitd palveleva infra - kaupunkililken-
teen runkolinjat, vahvat seutulinjat ja raitiotie

Muun mazkunnan Turun seutuun ja kaukoliikenteeseen kytkeva pai-
kallisjunaliilkenne

Hallintorajat ylittavat jarjestdmismallit kuntien ja valtion henkildkulje-
tuksissa

Huolehditaan tie- ja katuverkon kunnosta ja liilkennditdvyydesta

Varmistetaan riittava rahoitustaso olemassa clevan lilkenneverkon
hoitoon ja kunnon yll3pitoon

Ohjataan rahoitusta pieniin, kustannustehokkaisiin toimiin ja vaiheit-
taiseen kehittamiseen

Uudistetaan saaristoliikenne

Turvataan lautta- ja yhteysalusliikenteiden palvelutaso ottamalla kayt-
tdon vudet tehokkaat hankinta- ja jarjestdmismallit

Uusitaan lautta- ja yhteysaluskalusto kustannustehokkaaksi ja vaha-
padstaiseksi

Toteutetaan H/K-suhteeltaan kannattavien lauttapaikkojen silloitus-
chjelma

Kehitetdan saariston lilkenneyhteyksid tukemaan matkailun kehitta-
misen edellytyksia

LJS35
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3.4 Kestava, turvallinen ja terveellinen kaupunki- ja taaja- Tehdddn maakunnasta kestdvin ja turvallisen liikenteen edelldkdvija

maliikenne = Alktiivinen lilkkumisen ohjaus ja liikenneturvallisuustyd kunnissa ja lii-
kennehallinnossa
Suunniteliaan hyvid kaupunki- jo toajamaympdristdd, parannetaan liiken-

= Turvallisuus reunaehtona kaikessa lilkkennejarjestelman kehittami-
neturvallisuutta ja edistetddn arkiliikuntaa jalan ja pyéralld.

58553

Nostetaan kdvely ja pyordily ykksiksi kaupunkialueilla ja taajamissa Vihennetain liikenteen terveyshaittoja

= Vahvistetaan jalankulkukaupunkia: lyhyet etdisyydet, ldhipalvelut ja = Ehkiistdan lilkenteestd aiheutuvia hengitysilman hiukkaspaastéjs

houkutteleva jalankulkuymparists
= Torjutaan liilkenteen meluhaittoja
= Pannaan pyoriilyn olosuhteet kuntoon: liikennejarjestelyjen paranta-

minen, laadukkaammat pdareitit ja yhteyspuutteiden poistaminen
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Ljs 2020 toimenpiteet ja arviota ajantasaisuudesta

Varsinais-Suomen TOP5-kehittamistoimet
e Tunnin juna

Turun Kehatien parantaminen

Kaupunkiseutujen ja taajamien joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kehittdminen

Paavaylien ja saaristoyhteyksien ongelmakohteiden parantaminen

Paikallisjunaliikenteen aloittaminen

@ Kaikki edelleen ajankohtaisia, mutta hyva miettia kolmen viimeisen kohdan sisaltoja,
konkretisointia ja kehittamispolkuja & mika tarkeintd, mista aloitetaan?

@ Tulisiko huoli vaylien korjausvelan kasvusta ja maakunnan eri osien joukkoliikenteen
palvelutasosta ndkya myos karkitoimissa?

@ Pohdittavaksi: miten hyvin karkitoimet vastaavat maakunnan aluekehitysvisioon,
kestavyystavoitteisiin (ilmasto, luontokato), elinkeinoelaman tuleviin tarpeisiin ja
asukkaiden hyvan arjen edellytyksiin?
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LIITE: Isojen investointien tavoitteellinen suunnittelu- ja toteuttamisohjelma Hankekohtainen Jatkuva

organisointi, esiselvitykset ym.
yleissuunnittelu
toteutussuunnittelu

toteutus

Positiivinen

I egativinen

Suhde tavoitteisiin

Ei isoa vaikutusta tai ristiriitainen

Tehokkaammat ja kestdvammat rannikon ja sisimaan yhteydet

Kust.M€

2020-2023

2023-2027

2027-2031

2031-

Huom!

Kytketdan Varsinais-Suomi ja Uusimaa vahvemmin toisiinsa

Kestava ja
vahapaastdinen

Kilpailukykyinen
ja

Turvallinen ja
terveellinen

Tunnin juna - nopea junayhteys paddkaupunkiseudulle

Hankavhtiid ia rahaitucmalli
FarhceyHHeHaanottdsihat

(Espoon kaupunkirata) rakentaminen alkaa 2023 lopussa

275

Turun ratapihan ja Kupittaa-Turku-kaksoisraiteen muutostvot. vaiheet 1 ja 2

71

Turku-Salo-kaksoisraide

435

Espoo-Salo-oikorata

2700

Turku-Salo-taajamajunaliikenne

My0s taajamajunaseisakkeet

Vaatii my0s kalustoratkaisun

Turun Kehétien (kt 40/E18) ja satamavhtevksien parantaminen

Raskaan lilkenteen tauko- ja lepopaikkojen lisdédminen

E18 Raision keskustan kohta ja vt 8 eritasoliittymén uusiminen

172

158

E18 Raisio-Naantali nelikaistaistus ja eritasoliittymat

Parannetaan sisdmaan yhteyksia

Toiialan radan ja junavhtevksien kehittdminen

Tasoristeysten vahentdminen, kohtauspaikat ja nopeustason nost

Vuorotarionnan parantaminen Turku-Loimaa(-Tampere)-taajamaj

Valtatien 9 Turku-Tampere kehittdminen

Vt 9 Lieto-Aura levedkaistatie nelikaistaiseksi

Vt 9 Aura-Loimaa ohituskaistat (3 ohituskaistaparia)

Vt 9 Auran eritasoliittymajariestelvt

EC

34

Vt 10 kdantd valtatielle 9 ja nvkvtien rauhoittaminen kaupunkivaylaksi

40

@ Tarkennuksia/muutoksia
@ Aikataulut osin optimistisia, tarpeen paivittaa

@ “Vahvempaa priorisointia ja pitempia kehittamispolkuja?
0] Myos ymparistéinvestointeja?

1

I

N T N

Seutukuntien vhtevdet
Mt 180 Paraistenvavla:- Kirialansalmenia Hessundinsalmen siltojen- uusiminen

118

Mt 180 Paraistenvayla: Kaarinan ohikulku

55

Kt 52 Salon itdisen ohikulkutien 2. vaihe

37

Kt 52 pohijoispaén uusi linjaus ja mt 280 turvallisuuden parantaminen

Kt 43 Uusikaupunki-Laitila-Eura turvallisuuden parantaminen

Osin Kanta-Hameessa

Vahvistetaan Lounaisrannikon kehitysvydhyketta

Valtatien 8 Turku-Pori kehittiminen

Vit 8 Laitilan eritasoliittym4 ja likennejariestelvt

354

Vt 8 Laitila-Untamala ohituskaistat

6

Vt 8 Nousiainen-Myvnamaki 4-kaistaistus ja eritasoliittymét

65

Uudenkaupunain radan parantaminen ja henkildliikenne

Radan kunnostaminen. tasoristevsten vahentdminen. turvallisuuden parantaminen

Taajamaiunaliikenteen kdvnnistdminen

Myds taajamajunaseisakkeet

Vaatii mv0s kalustoratkaisun

Toimivat ja vah&paastoiset alueelliset ja paikalliset yhteydet

Kust.

2020-2023

2023-2027

2027-2031

2031-

Huom!

Turun raitiotien 1. vaihe

284

Turun raitiotien jatkovaiheet

Turun matkakeskus

Valtion ja kuntien lisépanostus kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin

Kuntien ja valtion

perusrahoitus, valtionavut




"Henkilojunaliikenteen palveluiden tarjonnan varmistamiseksi seuraavan hallituskauden
alussa on kdynnistettava osana Liikkenne 12 -suunnittelua analysointity®, jonka perusteella
muodostetaan parlamentaariset linjaukset hankittavien junaliikennepalveluiden laadusta
ja laajuudesta seka tulevien palveluhankintojen edellyttdmista rakenteellisista ratkaisuista.
Lisaksi on laadittava raideliikennemarkkinan palvelu-, kalusto- ja infravisio seka tiekartta
sisaltaen alueellisen liikenteen mahdollisuudet. EU-lainsdadanto edellyttas, etta seuraavat
junalilkenteen hankinnat tehdaan kilpailuttamalla. Tama voi edistaa my6s uusien,
markkinaehtoisten junaliikennepalveluiden syntymista.”

Ministerididen tulevaisuuskatsaus 2022. Yhteiskunnan tila ja paatoksia vaativat kysymykset. Valtioneuvoston julkaisuja 2022:58
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"Etela-Suomen karkihankkeet: D
Investoinnit sinne, mista saadaan suurin hyoty

Kokonaisturvallisuuden ja huoltovarmuuden merkitys on kasvanut ja
kansainvalisesti muuttuneet kuljetusmarkkinat ovat ohjanneet
tavarakuljetuksia uusille kuljetusreiteille.

Liikenneja_r%'es_’_[elmén perustarpeet eivat ole silti muuttuneet. Ensisijaisesti
tulee keskittya olemassa olevan infran hyodyntamiseen ja kehittamiseen.

Hankkeita tulee vieda eteenpain johdonmukaisesti aluekehitysvaikutukset
tunnistaen. EU-rahoitus on hyddynnettava taysimaaraisesti.”

Etel&-Suomen lilkennestrategia 2020
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Lahteita

* Aho Pauliina ja Myllymaki Timo (2021): Kansalaisten tyytyvaisyys liikkenne-
jarjestelmaan - Vuoden 2021 tutkimuksen tulokset. Taloustutkimus Oy 2023.

* Etel&a-Suomen liikennestrategian 2020 paivitystyon luonnosversio (2023)

» Juusela Johanna (2023a): Liikennejarjestelméa osana alue- ja
yhdyskuntarakennetta. Traficom, esitys analyysiverkoston tapaamisessa
23.5.2023 — teemana liikennejarjestelméan toimintaymparistotyo.

* Juusela Johanna (2023b): Liikennejarjestelman nykytila ja toimintaymparisto.

Traficom, esitys Liikennel2-suunnitelman paivityksen aloituswebinaarissa
29.9.2023.

» Kallio Riikka, Karkinen Timo, Mutikainen Juhani ja Supponen Atte (2023):
Henkil6liikennetutkimus syksy 2022. Suomalaisten liikkuminen. Traficomin
tutkimuksia ja selvityksia 14/2023.

* LVM 82023): Liikenne- ja viestintaministerit osallistuu saastotalkoisiin.
Liikenne- ja viestintaministerion tiedote 28.8.2023.

* Martin Leena ym. (2023): Itsearvioitu liikunta-aktiivisuus, liikkuntatilanteet,
liikkumisymparistot ja liikkumisen seurantalaitteet. Teoksessa Sami Kokko ja
Leena Martin (toim.): Lasten ja nuorten liikuntakayttaytyminen Suomessa.
LIITU-tutkimuksen tuloksia 2022. Valtion liikuntaneuvoston julkaisuja 2023:1.
Valtion liikuntaneuvosto 2023.

* MDI (2023): MDI:n vuoden 2023 vaestdennuste,
https://www.mdi.fi/vaestoennuste/

* Metsaranta Heikki & Heinonen Sirkka (2023): Tulevaisuuden muutosten
hallinta vaylanpidossa — Tarkastelukehikko ja analyysi muutosten
vaikutuksista. Vaylaviraston julkaisuja 44/2023.

* Moilanen Paavo, Lapp Tuomo, Niinikoski Miikka, Blomqvist Petri, Rinta-Piirto
Jyrki (2022): Valtakunnalliset liikenne-ennusteet. Traficomin tutkimuksia ja
selvityksia 6/2022

» Ramboll (2023): Pohjois-Savon alueen tunnistetut ilmastoriskit.
llImastonmuutoksen riskianalyysit Pohjois-Savon kunnille.
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Seppala Pasi (2023): Sotilaallisen liikkuvuuden kehittdminen.
Puolustusministeri6, 6.2.2023. Esitys CEF Liikenteen vuoden 2023
sotilaallista liikkuvuutta koskevan haun infotilaisuudessa 6.2.2023, Traficom.

Suomen Luontopaneeli (2021): Keskeiset keinot luontokadon
pysayttamiseksi - Luontopaneelin viestit hallituksen puolivaliriiheen. Suomen
Luontopaneelin julkaisuja 2/2021

SYKE (2023): Alue- ja yhdyskuntarakenteen tilanne- ja tulevaisuuskuva
9.5.2023

Tilastokeskus (2023): Tietilasto

Traficom (2023): Liikennejarjestelmaanalyysi seka liikennetilastot,
https://tieto.traficom.fi/fi

Traficom (2023): Saavutettavuuskysely yrityksille 2022. Taustamuistio
6.3.2023

Turun, Rauman, Satakunnan, Pohjanmaan, Etela-Pohjanmaan, Oulun ja
Lapin kauppakamarit (2023): Lantisen teollisuusvy6hykkeen investointien ja
liikenteen tulevaisuus. Tulevaisuusorientaatio liikennejarjestelméan
kehittAmisessa.

Valtionvarainministerid (2021): Liikenteen verotulot laskevat liikenteen
sahkoistymisen my6ta. VM:n tiedote liikenneverotybryhman loppuraportista
18.5.2021.

Valtioneuvosto (2022): Ministeritiden tulevaisuuskatsaus 2022. Yhteiskunnan
tila ja paatoksia vaativat kysymykset. Valtioneuvoston julkaisuja 2022:58

Varsinais-Suomen liitto (2023). Varsinais-Suomen maakuntakaavan
ajantasaisuuden arviointi 2022-2023, 12.6.2023.

Vasankari Tommi et.al. (2023): Kunnon rapistuminen haastaa hyvinvointi-
Suomen — vaikuttavia toimia lisata liikkumista ja kaantaa kunnon laskukierre.
STYLE-politiikkasuositus 2/2023. UKK-instituutti, Tulevaisuuden
tutkimuskeskus Turun yliopisto, Terveyden edistamisen tutkimuskeskus
Jyvaskylan yliopisto, Suomen ymparistokeskus.

VTT (2023): Ratkaisuja energiamurroksen pullonkauloihin. LJIS?%]
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