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Tiivistelma

Selvitys on jatkumoa aikaisemmalle Turku-Toijala asemapaikkojen kehittamis-
suunnitelmalle. Kyseisen yhteydessd VR suunnitteli kaksi aikataululuonnosta
Turku-Toijala-vélille, joista toisessa Turun ja Tampereen vélilla ajettaisiin kauko-
ja taajamajunia kahden tunnin vuorovaleilla nykyisten matka-aikojen ja pyséah-
dyspaikkojen (Loimaa, Humppila, Toijala) mukaisesti, ja toisessa ajettaisiin aino-
astaan lahijunia yhden tunnin vuorovaleilla. Aikataululuonnoksissa ei tarkasteltu
tai huomioitu Tampere-Toijala-rataosan junaliikennetta tai tavaraliikenteen tarpei-
ta.

Vaylaviraston nakemyksen mukaan ennen asemakohtaistenratasuunnitelmien
aloittamista on tarpeen arvioida uuden taajamajunaliikenteen liikennéinnin vaiku-
tuksia hankearvioinnin kaltaisesti. Esimerkiksi liikenndéintikustannuksista, rahoi-
tustarpeesta, rahoitusratkaisuista, matkustajamadrista tarvittaisiin tarkempaa
arviota.

Tassa selvityksessd maaritettiin uusien junavuorojen liikenndinnin tuotantokus-
tannukset ja lipputuloarviot valille Turku-Toijala-Tampere. Tyon tulokset antavat
lahtokohtia mahdollisille likennoéintikustannusmalleille. Tydssa annetaan myos
ehdotus olemassa olevista liikkenndintikustannusmalleista, vaikka alueen kuntien
ja maakuntien tavoitteena on saada uudet taajamajunavuorot osaksi Etela-
Suomen ostoliikennesopimusta, jota valtio rahoittaa eli subventoi.

Selvityksen mukaan Turku-Toijala-Tampere-yhteysvalilla Vaylaviraston kayttamil-
1& liikennointikustannuksilla tuotantokustannukset olisivat vuodessa noin 7,7 M €
ja HSL:n kayttamilla likennointikustannuksilla noin 7,3 M € vuodessa. Selvityk-
sessa eroteltiin tuotantokustannukset erikseen viikonpaiville ja viikonlopuille ja eri
likenngintimalleille. Kustannuksista eroteltiin myos kilometri-, tunti- ja vaunukus-
tannukset. HSL:n ja Véaylaviraston kustannustiedot antavat osviittaa suuruusluo-
kasta liikennoinnin tuotantokustannuksista. Lopulliset tuotantokustannukset maa-
raytyvat hankintamallin ja etenkin hankinnan kilpailutilanteen mukaan.

Valitussa liikenndintimallissa taajamajunien pitkahkot kaantdajat mahdollistavat
taajamajunien jatkamisen Tampereelta Nokian asemalle ja Turusta Naantalin tai
Raision asemille ilman, ettd se kasvattaa kalustositoumaa, mika tarkoittaa, etta
taajamajunien jatkaminen olisi erittain perusteltua kustannustehokkuuden kannal-
ta. Taajamajunien jatkaminen Naantaliin kustantaisi noin 250 000-450 000 euroa
vuodessa ja Nokialle noin 250 000-550 000 euroa vuodessa esitetyn 7,3-7,7
miljoonan euron lisaksi.

Junaliikenteen matkustajaennusteen laatimiseen liittyy erittdin suuria epavar-
muuksia, etenkin tdysin uusien asemien osalta. Asemien pendeldintipotentiaa-
liarvioiden avulla voidaan osittain jasennellda asemien matkustajapotentiaalia,
mutta pendeldintimaarat eivat kykene kuvaamaan todellista asemien matkusta-
jamaaradd, vaan antavat enemmankin nimensa mukaisesti kuvaa tydomatkapoten-
tiaalista.

Traficomin alueellisen junaliikenteen jatkoselvityksessa (2023) Turku-Loimaa-

Toijala-valille on arvioitu matkustajamaaraksi 250 matkustajaa paivassa eli noin
89 000 matkustajaa vuodessa. Kyseinen tarkastelumalli ei huomioi kaukoliiken-
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teen matkustajapotentiaalia tai etenkaan Turku-Toijala-Tampere-valin matkusta-
japotentiaalia selvityksessa valitun rajauksen vuoksi.

Turku-Toijala-valilla tehtiin 625 000 kaukoliikenteen matkaa vuonna 2022. Naista
noin 130 000 matkaa eli noin 20 % tehtiin Humppilasta ja Loimaalta. Taten suurin
osa junamatkoista Turku-Toijala-valilla on lapikulkevaa.

Vaylaviraston ratahankkeiden arviointiohjeen mukaan uusien ylimaakunnallisten
taajamajunaliikennevuorojen matkustajaméaaria olemassa olevilta asemilta voi-
daan arvioida vuorovalin kysyntdjouston avulla kayttaen nykyisten kaukojunavuo-
rojen matkamaaria. Kysyntajouston herkkyystarkastelun mukaan nykyisilta
asemilta voitaisiin saada noin 95 000-190 000 uutta matkaa vuosittain. Uu-
det ylimaakunnalliset taajamajunaliikennevuorot tarvitsivat lahes varmasti sub-
ventiota eli julkista tukea. Tassa selvityksessa tehtiin kdanteinen lipputuloarvio eli
maaritettiin mik& olisi Turku-Tampere valin junamatkan hinta 50 % subventioas-
teella kolmella eri matkustajamaaraskenaariolla. Jotta subventoitu junalipun
hinta olisi kilpailukykyinen Turku-Tampere-valilla vaadittaisiin uusia juna-
matkoja vahintaan noin 250 000-300 000 matkaa vuodessa.

Mikali Etela-Suomen taajamajunaliikenteen julkinen tuki 3,20 €/junakm laajennet-
taisiin koskemaan esitetylle Turku-Toijala-Tampere taajamajunaliikenteelle koko
vuodelle (vuorotarjonta ma-pe klo 6-22, la-su klo 10-20), niin olisi vuosittain
liikenndintikorvaus valtiolta lahes 2,8 miljoonaa euroa per vuosi, jolloin vaa-
dittavien lipputulojen tulisi olla noin 4,5-4,9 miljoonaa euroa per vuosi, jotta ne
kattaisivat tuotantokustannukset. Subventioaste olisi kilometripohjaisella kor-
vauksella noin 36-38 % valitulle paaliikenngintivaintoehdolle Turku-Tampere-
valille.

Mikali subventioaste ja vaadittava lipputulo oletetaan vakioksi, niin voidaan teo-
reettisesti maarittaa vaadittava lipun hinta eri matkustajaméaaraskenaariolla. Nail-
| olettamilla saatiin tulokseksi, etta Tampere-Toijala-Turku vélin uusien taajama-
junaliikennevuorojen tulisi houkutella noin 300 000 uutta matkaa vuosittain,
jotta Eteld-Suomen ostoliikennesopimuksen mukaisesti subventoidun junalipun
hinta saataisiin kilpailukykyiseksi eli noin 15-16 euron hintaiseksi. Alle 300 000
vuosittaisilla matkamaarilla junalipun hinta ei olisi houkutteleva nykyiseen kauko-
junaliikenteen lippuihin verrattuna.

Taajamajunien jatkaminen Naantaliin, Raisioon tai Nokialle kasvattaisi liikenndin-
tikorvausta ja luultavasti merkittdvasti myés matkamaaria eli lipputuloja, kuiten-
kaan kasvattamatta liikenndinnin tuotantokuluja merkittavasti.

Kokonaisvaltainen tarkastelu osoittaa siis seuraavat huomiot:

1. Jotta uudet ylimaakunnalliset taajamajunaliikenteen junavuorot olisivat
houkuttelevia hintatasoltaan Etela-Suomen ostoliikennesopimuksen mu-
kaisella korvauksella, niin junavuorojen tulisi houkutella noin 300 000
uutta junamatkaa vuosittain. Subventioaste olisi hyvin alustavasti
noin 36-38 %. Mikali subventioaste olisi noin 50 % niin, noin 250
000-300 000 uutta junamatkaa riittaisi kattamaan vaadittavan lippu-
tulokertyman.

2. Vaylaviraston kayttaman kysyntajouston herkkyystarkastelun mukaan ny-
kyisiltéd asemilta voitaisiin saada noin 95 000-190 000 uutta matkaa
vuosittain. Joka tapauksessa uusien taajamajunavuorojen matkustajat
olisivat paasaantoisesti lapikulkevia junamatkoja Turku-Toijala-valilla uu-
sista asemista huolimatta.
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3. Talléin uusilta Turku-Toijalan asemapaikoilta vaadittaisiin noin 110
000-205 000 uutta junamatkaa. Haarukan ylinté arvoa voidaan pitaa uu-
sille asemille eparealistisena tavoitteena, mutta taas haarukan alinta ar-
voa kohtuullisena. Toisaalta mikali taajamajunia jatkettaisiin Naantaliin,
Raisioon ja tai Nokialle tulisi likennéinnista erittdin merkittavasti kustan-
nustehokkaampaa kuin vain Turku-Toijala-Tampere-valin taajamajunalii-
kenne olisi.

o Mikali subventiotaso olisi hoin 50 %, niin uusilta Turku-Toijalan
asemapaikoilta vaadittaisiin noin 60 000—-155 000 uutta junamat-
kaa.

4. Vuonna 2023 Loimaan, Toijalan ja Humppilan matkustajamaarat ovat
prosentuaalisesti hyvassa kasvussa, jolloin kohdassa 2 esitetyt luvut voi-
sivat olla vieldkin suuremmat ja taas kohdassa 3 esitetyt arvot pienem-
mat.

5. Mikali uutta taajamajunaliikennetta ei saataisi Etela-Suomen ostoliikenne-
sopimukseen, niin kuntien tai maakuntien tulisi rahoittaa vuosittain liilken-
netta vahintaan noin 2,8-3,9 miljoonalla eurolla. Mikali uusien taajamaju-
navuorojen matkustajamaarat jaisivat vuosittain noin alle 250 000-300
000, niin subventiotarve olisi merkittavasti suurempi kuin 50 %, silla lipun
hinnan nosto hyvin luultavasti laskisi matkustajakysyntaa.

Edella mainitut huomiot ottaen voidaan todeta, etta mikali Turku-Toijala-Tampere
ylimaakunnallinen taajamajunaliikenne saisi Etela-Suomen ostoliikennesopimuk-
sen mukaisen kilometrituen olisi taajamajunaliikenne ehdottomasti jarkevaa laa-
jentaa myds Raision, Naantaliin ja Nokialle seka tall6in my®s alustavasti toteut-
taa. Tydssa esitettyd noin 36—38 % subventioastetta voidaan pitaa erittain koh-
tuullisena.

Jatkosuunnittelua ja tarkempien kokonaiskustannusten arviointia varten tarvittai-
siin enemman tietoa matkustajapotentiaalista. Yhtena keinona olisi kayttaa mat-
kapuhelindataan perustuvaa analyysia.

Toisena jatkosuosituksena on aloittaa ylimaakunnalliset keskustelut kuntien,
maakuntien ja Turun ja Tampereen toimivaltaisten viranomaisten, Foélin ja Nys-
sen, ja LVM:n kanssa uuden taajamajunaliikenteen mahdollisuuksista ja rahoi-
tuskanavista.

Joukkoliikenteen sujuvuuden ja kilpailukyvyn parantaminen ovat sekd Varsinais-
Suomen ettd Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tarkeita tavoitteita,
joilla pyritaan myds joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamiseen. Kilpailu-
kykyiset henkildjunaliikenneyhteydet parantavat saavutettavuutta ja tehostavat
tydmarkkinoita, kun tyontekijalla useampia tyopaikkoja ja tydnantajalla useampia
tyontekijoita saavutettavissa.
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1 Johdanto

1.1 Selvityksen tausta

Tyobn taustana on toukokuussa valmistunut Turku—Toijala-lahijunaliikenteen uu-
sien asemapaikkojen kehittdmissuunnitelma, jossa tutkittiin kuutta eri uutta ase-
mapaikkaa Turku-Toijala-valiltd. Selvityksessa todettiin kaikki 6 asemaa toteut-
tamiskelpoisiksi kohtuullisin toimenpitein ja kustannuksin.

Selvityksen yhteydessd VR suunnitteli kaksi aikataululuonnosta Turku-Toijala-
valille (kuvat 6 ja 10), joista toisessa Turun ja Tampereen valilla ajettaisiin kauko-
ja taajamajunia kahden tunnin vuorovéleilla nykyisten matka-aikojen ja pysah-
dyspaikkojen (Loimaa, Humppila, Toijala) mukaisesti, ja toisessa ajettaisiin aino-
astaan lahijunia yhden tunnin vuorovaleilla. Aikataululuonnoksissa ei tarkasteltu
tai huomioitu Tampere-Toijala-rataosan junaliikennetta tai tavaraliikenteen tarpei-
ta.

1.2 Selvityksen tavoitteet

Selvityksen tavoitteena on maarittda uusien junavuorojen liikkenndinnin tuotanto-
kustannukset ja lipputuloarviot vélille Turku-Toijala-Tampere. Tydssa annetaan
myds ehdotus liikennoéintikustannusmalleista, vaikka alueen kuntien ja maakun-
tien tavoitteena on saada uudet taajamajunavuorot osaksi Etelda-Suomen taaja-
majunaliikennetta.

2 Turku-Toijala-rataosa

Turku—Toijala-rata on 131 kilometria pitkA Suomen rataverkon osuus, joka on
rakennettu vuonna 1876. Rataosan sahkoistys valmistui vuonna 2000. Rataosal-
la on seka henkilo- ettd tavaraliikennetta. Henkiloliikenteen nykyisia pyséhdys-
paikkoja ovat Loimaa ja Humppila. Rataosan suurin sallittu nopeus henkiléliiken-
teelle on 140 km/h ja tavaraliikenteelle 120 km/h. Nopeustaso ei ole kuitenkaan
yhtendinen ja Turun p&assa viimeisella 20 kilometrilla nopeusrajoitus on suurim-
millaan 120 km/h. Ratageometria mahdollistaisi suuremmatkin nopeudet, kuten
lyhyet 200 km/h:n ja pidemmaét 160 km/h:n osuudet.

2.1 Henkiloliikenne

Rataosalla likenn6i maanantaista torstaihin 14 ja perjantaisin 16 matkustajajunaa
vuorovalin vaihdellessa 1 ja 4 tunnin valilla. Junien toinen p&atepiste on Tampere
ja toinen Turku tai Turku satama. Turku satama on p&ateasema 6 junalla eli saa-
puvalla ja lahtevalld junalla klo 8, 17.20 ja 20.10 aikaan. Muiden junien paate-
asema on Turku. Kaikki rataosan matkustajajunat pyséhtyvat Loimaalla, Humppi-
lassa ja Toijalassa.
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Matkojen maéri rataosittain
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Kuva 1. Kaukoliikenteen matkat vuonna 2022. Rataosittaiset luvut osoittavat
matkojen maaran vuodessa (1000 matkaa). (Vaylavirasto, 2023)

Liikennerakenne on ldahes tasatahtinen, eli junat Tampereelta saapuvat Turkuun
hieman ennen tasatuntia ja lahtevat Tampereelle hieman tasatunnin jalkeen.
Tasta on kuitenkin pienia poikkeuksia, eivatkd lahté- ja saapumisminuutit toistu
joka tunti samoina. Tampereelle junat saapuvat Turusta yleensd 13 min ennen
tasatuntia ja l&htevat sieltd paaosin 10 min tasatunnin jalkeen. Junista tarjoutuu
siis Tampereella vaihtoyhteydet muihin suuntiin Tampereen tasatuntisolmun an-
siosta.

Aamun ensimmainen juna Tampereelta Turkuun ja illan viimeinen juna Turusta
Tampereelle sisaltdvat makuu- ja autovaunuja. Tampereella ne litetdédn Rova-
niemelle menevaéan yodjunaan, eli Turku sataman ja Rovaniemen vdlille tarjoutuu

suora yojunayhteys.
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Kaukoliikenteen matkustajamaaria vuodelta 2019
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Kuva 2. Toijala-Turku-valin kaukojunaliikenteen matkustajamaéariad vuodelta 2019.

Turku-Toijala-rataosan henkildjunaliikenteen matkoista suurin osa on lapikulke-
vaa matkustamista. Asiantuntija-arvioiden ja nykyisten tietojen perusteella myds
kaukojunaliikennettd mahdollisesti taydentava ylimaakunnallinen taajamajunalii-
kenne olisi paéosin lapikulkevaa matkustamista.

Taulukko 1. Turun ja Kupittaan matkustajamaarat. Vuonna 2022 Turun ja Kupit-
taan matkustajamaarat ylittivat jo vuoden 2019 matkustajamaarat.

Turku & Kupittaa matkustajam&arat 2019-2023
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Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajamaarien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden 6 %:n
kasvuvauhdissa

Toteutunut matkustajamaara
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Turun ja Kupittaan matkustajamaarat eivat ole kasvaneet alkuvuonna 2023 niin
voimakkaasti kuin muiden Turku-Toijala asemien. Talla hetkella Helsingin suun-
nan kaukojunat eivét jatka Kupittaalta Turun asemalle asti Turku-Kupittaa kak-
soisraiteen rakentamisen vuoksi.

Taulukko 2. Humppilan matkustajamé&éarat. Vuonna 2022 Humppilan matkustaja-
maarat ylittivat jo vuoden 2019 matkustajamé&arat 30 prosentilla ja alkuvuoden
2023 aikana matkustajamaarien kasvu on kiihtynyt.

Humppilan matkustajam&arat 2019-2023
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35600
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32300
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10000 21200

15 400

2019 2020 2021 2022 2023
Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajamddrien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden 58 %:n
kasvuvauhdissa
Toteutunut matkustajamaara

Humppilan matkustajamaarat ovat huomattavassa kasvussa, kuten taulukossa 2
on esitetty. Vuoden 2023 tammi-huhtikuussa matkustajamaarien muutos vuoteen
2019 oli keskimaarin 58 %, ja matkustajamaaran huippukuukausi oli huhtikuu,
jolloin muutos oli 68 %. Jos 2023 loppuvuoden matkustajamaarat kasvavat alku-
vuoden tapaan, matkustajamaara voisi olla yli 50 000.

Humppilan matkustajamaarat ovat huomattavasti Turkua ja Toijalaa alhaisem-

mat, eli suuri osa Turku-Toijala-valin matkustajista matkustaa Humppilan aseman
ohi siella kaymatta.
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Taulukko 3. Loimaan matkustajamaarat. Vuonna 2022 Loimaan matkustajamaa-
réat olivat samaa suuruusluokkaa vuoden 2019 matkustajamdaarien kanssa. Vuon-
na 2023 matkustajamaaran kasvu on kiihtynyt.

Loimaan matkustajamaarit 2019-2023
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Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajamaarien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden 11 %:n
kasvuvauhdissa

Toteutunut matkustajamaara

Vuoden 2022 matkustajamaaré oli lahes sama kuin vuonna 2019. Vuoden 2023
tammi-huhtikuussa matkustajamaarat kasvoivat keskim&arin 11 % vuoteen 2019
verrattuna, ja vastaavalla kasvunopeudella matkustajamaara voisi vuoden lopus-
sa olla jo yli 100 000. Loimaan matkustajamaarat ovat noin kaksinkertaiset
Humppilan matkustajamaréén verrattuna, mutta huomattavasti alhaisemmat
kuin Turussa ja Toijalassa.

Taulukko 4. Toijalan matkustajamaarat 2019-2023. Vuonna 2022 Toijalan mat-
kustajamdaarat vylittivat jo vuoden 2019 matkustajaméaarat 17 prosentilla ja alku-
vuoden 2023 aikana matkustajamaarien kasvu on kiihtynyt. Matkustajamaarissa
on myo6s vaihtomatkustajat, kuten Loimaalta Helsingin suuntaan vaihtavat mat-
kustajat.

Toijalan matkustajamaarat 2019-2023
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Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajamadrien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden
42 %:n kasvuvauhdissa
Toteutunut matkustajamdaara

Toijalan asema on tarkead vaihtoasema Loimaan ja Humppilan suunnasta myds
Helsingin suuntaan.
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2.2 Tavaraliikenne

Rataosalla on saanndllistd tavaraliikennetta joka paiva. Vuonna 2022 rataosaa
pitkin kuljetettiin reilusti yli 800 000 nettotonnia tavaraa. Kuljetusmaarat ovat hie-
man suuremmat Loimaa-Toijala-valilla kuin Turku-Loimaa-valilla. Turku-Toijala
radalla kuljetaan erityisesti kemikaaleja Siilinjarven ja Uudenkaupungin valill&.

Rataosalla liikenndi jokaisena paivana Siilinjarven ja Uudenkaupungin valinen
junapari T 4036 / T 3503. Toijalan suunnasta Turkuun juna liikkennéi n. klo 01-03
ja Turun suunnasta Toijalaan n. klo 18-20 vélisena aikana. Tiistaisin ja torstaisin
Tampereen ja Turun valilla liikenndi junapari T 3500 / T 3515, jossa kulkevat Tu-
run lahialueen tavaravaunut. Juna kulkee Toijalasta Turun suuntaan n. klo 02—-04
ja Turusta Toijalan suuntaan n. klo 17-20 valisena aikana. Muita Turun ja Tam-
pereen valisia tavarajunia ovat raakapuujunat, joita kulkee korkeintaan yksi suun-
taansa paivassa. Niiden kulkuajat vaihtelevat.

'"“" 349 _
: 3i
145 271 114 429 2091
2104 124 162 [|1711170
45
12 2633 244 2378 341
33 327
1000
1481 2257 3352 |45 5535
801 5812 277
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Kuva 3. Vuoden 2022 tavaraliikenne (1000 tonnia). Vaylavirasto 2023.
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Sininen: liikenne
lisdantyy
Punainen:
liikenne
vahenee

Maarat katsotaan "oikeanpuoleisen” liikenteen mukaan, eli Toijalan suuntaan
lilkenteen ennustetaan kasvavan ja Turun suuntaan vahenevan

Kuva 4. Kuormitusmuutokset vuosien 2021-2030 valilla. (Traficom 2022: "Valta-
kunnalliset liikenne-ennusteet")

Muita rataosalla liikkuvia tavarajunia ovat Kyron raakapuujunat. Kyréon liikennoi-
daan Tampereen suunnasta siten, etté yhdella kertaa joko tuodaan tyhjat tai hae-
taan lastatut vaunut, ja liikenndiddan toiseen suuntaan veturina. Kyrén junapari
likenndi n. 100 kertaa vuodessa eli raakapuujunia siella lastataan vuosittain n.
50. Raakapuun kuormaus Humppilassa on loppunut vuonna 2021.

2.3 Liikenne- ja kohtauspaikat

Rataosan liikennepaikat Turusta alkaen ovat Maaria, Karviainen, Kyrg, Loimaa,
Humppila ja Urjala.

Maariassa sijaitsee paaraiteen lisaksi kaksi kohtausraidetta, joiden hyotypituudet
ovat 743 ja 735 m.

Karviainen on junakohtauspaikka, jossa sijaitsee yksi sivuraide, hyotypituudel-
taan 754 m.

Kyrd toimii junakohtauspaikkana ja raakapuun lastauspaikkana. Kuormauspaik-
ka kuuluu vuoden 2030 ehdotuksiin raakapuun kuormauspaikoista. Sivuraiteita
likennepaikalla on kolme, joista yksi on hy6typituudeltaan 739-metrinen kohtaus-
raide, toinen kayttopituudeltaan 596-metrinen kuormausraide ja kolmas raide-
puskimeen paattyva, hyotypituudeltaan 92-metrinen raide, joka toimii kuormaus-
raiteen jatkeena.

Loimaa on kaukojunien pysahdyspaikka ja junakohtauspaikka. Liikennepaikalla
sijaitsee kaksi junakulkutiesivuraidetta, joiden hyotypituudet ovat 783 ja 757 m.
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Liséksi liikennepaikalla on seisontaraide, jonka kayttdpituus on 179 m. Raide on
suljettu paistaan seis-levyilla, koska sitad kaytetdan akselien varastointiin. Paarai-
teella sijaitsee 450-metrinen ja ensimmaisella sivuraiteella 252-metrinen matkus-
tajalaituri, jolta ei ole yhteytta toiselle sivuraiteelle. Sivuraiteen matkustajalaiturille
kuljetaan laituripolun kautta.

Humppila on kaukojunien pysahdyspaikka, junakohtauspaikka ja raakapuun
lastauspaikka. Raakapuun lastaaminen liikennepaikalla on paattynyt kesakuussa
2021, mutta kuormauspaikka kuuluu Vaylaviraston vuoden 2030 tavoitetilan eh-
dotuksiin raakapuun kuormauspaikoista (selvitys tehty v. 2018). Lapiajettavia
sivuraiteita on kolme, joista kaksi ensimmaista toimii kohtausraiteina. Niiden hy6-
typituudet ovat 753 ja 736 m. Kolmas lapiajettava sivuraide on raakapuun kuor-
mausraide, jonka kayttopituus on 413 m. Liséksi likennepaikalla sijaitsee kaksi
raidepuskimeen paattyvdd kuormausraidetta. Paaraiteen yhteydessad on 427-
metrinen ja junakulkutiesivuraiteiden valissa 245-metrinen matkustajalaituri. Vali-
laiturille kuljetaan esteellisen alikulun kautta.

Urjala toimii junakohtauspaikkana. Kohtausraiteen hyotypituus on 732 m. Lisaksi
kohtausraiteesta erkanee hyotypituudeltaan 157-metrinen lapiajettava kuormaus-
raide. Urjalassa on myds radallenousupaikka.

2.4 Aiemmat selvitykset

2.4.1 Alueellisen junaliikenteen jatkoselvitys - Liikennéintikustan-
nukset ja matkustajapotentiaali

Selvityksen (Traficom 2023) tavoitteena oli tuottaa tietoa alueellisen junaliiken-
teen matkustajapotentiaalista ja liikenndintikustannuksista eri alueilla. Naiden
arvioimiseksi selvityksessa kaytettiin yhtenaista mallia kaikilla tutkituilla yhteysva-
leilld. Matkustajapotentiaalissa huomioitiin myds vaihtoyhteydet kaukojuniin. Mat-
kustajapotentiaaliin sisaltyi kuitenkin ainoastaan padivittdisen lahimatkustuksen
matkat eli esimerkiksi tydmatkat, mutta ei kauko- tai vapaa-ajan matkustusta.

Matkustajapotentiaali arvioitiin siten, ettd tyossakayntitilastoista laskettiin matkat
2,5 kilometrin etaisyydeltd lahtdasemasta 1 kilometrin etéisyydelle m&araase-
masta. Lukuun lisattiin muita matkoja siten, etta tydmatkojen osuus kaikista mat-
koista noudattaa henkildlikennetutkimuksen 2016 tilastoja. Tamén jalkeen mal-
linnettiin matkustajan todenndkoisyys kayttdd matkaan junaa, mihin vaikutti etai-
syys lahtéasemalle seké junan nopeus ja vuoromaara. Aseman matkustajamaara
saatiin kertomalla jokaisen 250-metrisen ruudun asukasmaara keskimaaraisella
matkamaaralla ja todennakoisyydella kayttda junaa, ja laskemalla ruudut yhteen.
Matkustajamaarat on laskettu ainoastaan koko yhteysvdlille. Yksittaisten asemien
matkustajamaarid ei ole arvioitu, koska ne voivat erota mallin tuottamista arviois-
ta merkittdvasti. Koko yhteysvalin matkustajapotentiaalia mallin arvioitiin sen si-
jaan kuvaavan hyvin.

Turku—Toijala-oli yksi selvitykseen kuuluvista yhteysvéleistd ja se sisalsi pitkalti
samat pysahdyspaikat kuin tdma selvitys. Oletuksena oli liikenndinti 2 junayksilol-
1a siten, etta lahes joka tunti liikenndisi joko kauko- tai taajamajuna suuntaansa.
Liséksi herkkyystarkastelussa tutkittiin tunnin vuorovélia lahijunaliikenteelle. Tar-
kemmat tunnusluvut paavaihtoehdolle ja herkkyystarkastelulle on esitetty taulu-
kossa 5.

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

Taulukko 5. Turku—Loimaa—Toijala-yhteysvalin likennoéintimallin tunnusluvut (Tra-
ficom 2023).

Tunnin vuorovalin
herkkyystarkastelussa

Tunnusluku Paavaihtoehdossa

Paivittaisten lahtdéjen maéra | 7 kpl 18 kpl
suuntaansa

Linjakilometria paivassa 1786 km 4 594 km
Tyotuntien maara pdivassa 24,33 h 53,75 h
Liikkeelldoloaika jaettuna 81,51 % 94,88 %
tyotunneilla

Kalustomaara 2 junayksikkoa 3 junayksikkoa

Lahiliikenteen infrastruktuurikustannuksiksi oletettiin vain asemapaikkojen toteut-
tamisen kustannukset, koska kapasiteetinlisaamistoimia ei tarvitsisi. Infrastruk-
tuurikustannukset on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Infrastruktuurikustannukset Turku—Loimaa—Toijala-vélilla paavaihto-
ehdossa (MA-KU 120, 2015=100) (Traficom 2023).

Infrastruktuuritoimenpide Kappale- Yksikko6- Kokonais-
maara kustannus kustannus

laituri 120 m, varusteineen, ei sis. 5 kpl 388 778 € 1943940 €

pysakaointi

pysakdintialue 20 ap 4 kpl 62 969 € 251876 €

pyodrakatos ja -telineet 4 kpl 20 000 € 80 000 €

Yhteensa 2275816 €

Liikenndintikustannuksille laskettiin enimmais- ja vahimmaisarviot sekd paavaih-
toehdossa ettd herkkyystarkastelussa. Selvityksessa todettiin, etté liikenndinti-
kustannukset asettuisivat lahelle enimmaisarviota, mikali Turun seudulle ei toteu-
tettaisi muuta lahilikennetta, ja vastaavasti lahelle vahimmaisarviota, mikali Tu-
run seudulla olisi l&hijunaliikennettd kaikilla tutkituilla yhteysvéleilla. Liikenndinti-
kustannusten muodostuminen on esitetty taulukossa 7.
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Taulukko 7. Liikennointikustannukset Turku—-Loimaa—Toijala-yhteysvalilla (Tra-
ficom 2023).

Kustannusera Pdavaihtoehdossa Herkkyystarkastelussa

Kilometrikustannukset,
enimmaisarvio

2 000 000 €/v

5150 000 €/v

Kilometrikustannukset, va-
himmaisarvio

1 260 000 €/v

3 230 000 €/v

Henkilostokustannukset,
enimmaisarvio

1120 000 €/v

2 480 000 €/v

Henkilostokustannukset,
vahimmaisarvio

590 000 €/v

1 310 000 €/v

Kiinteat kustannukset,
enimmaisarvio

1 370 000 €/v

1 740 000 €/v

Kiinteat kustannukset, va-
himmaisarvio

470 000 €/v

700 000 €/v

Yhteensd enimmaisarvio

4 490 000 €/v

9 370 000 €/v

Yhteensa vahimmaisarvio

2 320 000 €/v

5 240 000 €/v

Kuvassa 5 on puolestaan esitetty, miten infrastruktuurikustannukset 30 vuoden
kuoletusajalla vertautuvat liikenndintikustannuksiin. 30 vuoden kuoletusaika on
selvityksessa mainittu lyhyeksi koska rakenteet kestéavat kaytdssa pidempaankin,
mutta siitd huolimatta infrastruktuurikustannukset muodostaisivat vain pienen
osan lahijunaliikenteen kokonaiskustannuksista.

3%

m [nfrastrutuurikustannukset

30% 30 vuoden kuoletusajalla

m Kilometrikustannukset,

enimmaisarvio
43%

Henkilostokustannukset,
enimmaisarvio

Kiinteadt kustannukset,
enimmaisarvio

24%

Kuva 5. Yhteysvalin Turku—Loimaa-Toijala infrastruktuuri- ja likennéintikustan-
nusten suuruusluokat toisiinsa verrattuna (Traficom 2023).

Selvityksessa kaytettyjen laskentamallien perusteella Turku—Toijala-valin subven-
tioasteeksi saatiin 92-96 % paavaihtoehdossa ja 94-97 % herkkyystarkastelus-
sa. Subventioasteen muodostuminen on esitetty taulukossa 8. Selvityksessa kui-
tenkin mainittiin, ettd Turun ja Toijalan valista likennetta olisi kustannustehokasta
kehittda lisdamalla kaukojunavuoroja ja pysahdyksia niille, koska kaukojunalii-
kenteessa kysyntapotentiaali voi olla lahijunaliikennetta suurempaa. Vaihtoehto-
na voisi toimia liikkenndinti kaukojunakaluston sijaan sellaisella lahijunakalustolla,
jonka matkustusmukavuus olisi nykyista lahijunakalustoa parempi.
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Taulukko 8. Matkustajapotentiaalin ja kustannustehokkuuden tunnusluvut yh-
teysvalilla Turku—Loimaa—Toijala (Traficom 2023).

Tunnusluku Paadvaihto- Tunnin vuorovidlin | Maankayton kasvun
ehdossa herkkyystarkas- herkkyystarkaste-
telussa lussa

Nousijamaara 72 000 112 000 95 000

vuodessa

Matkustajakilo- 2 420 000 3 790 000 2 970 000

metrien maara

vuodessa

Lipputuloarvio 200 000 € 310 000 € 240 000 €

Subventiotarve 2 120 000- 4 930 000- 2 070 000-
4 300 000 € 9 060 000 € 4 250 000 €

Subventioaste 92-96 % 94-97 % 89-95 %

Matkustajaméaa- 489-1042 % 752-1423 % 374-820 %

rien tarvittava

kasvu, jotta lip-

putulot kattaisivat

50 % liikenndinti-

kustannuksista

24.2 Paikallisjunaliikenteen pendel6intipotentiaali

Selvityksessa (Varsinais-Suomen liitto, 2021) tarkasteltiin, kuinka paljon laskennallista
pendeldintipotentiaalia ratasuunnat Turku-Salo, Turku-Loimaa ja Turku-Uusikaupunki
sisaltavat. Paikallisjunaliikenteen pendeldintipotentiaaliksi laskettiin selvityksessa sellaiset
ihmiset, joiden asuinpaikka sijaitsee jonkin asemapaikan lahituntumassa ja tyopaikka
jonkin toisen aseman lahituntumassa.

Selvitykseen siséllytettiin kaikki Varsinais-Suomen maakuntakaavaan 2030 merkityt 29
junaliikenteen asemapaikkaa. Naiden liséksi tarkasteltin kolmea suunniteltua asema-
paikkaa, joita ei ole maakuntakaavassa: Turun satama, Hajala seka Urusvuori. Asema-
paikat seka asemakohtaiset pendeldintimaarat on esitetty taulukossa 9.

Selvitys antaa yleiskasityksen siita, kuinka paljon rataverkon tuntumassa tapahtuu nyKkyi-
sin tydmatkasuoritteita, jotka olisi ndennaisen loogista suorittaa nykyisen liikenndintimuo-
don sijaan my6s paikallisjunalla.

Selvityksen pendel6intimaaria on hyddynnetty tassé selvityksessa liityntapysakoinnin
mitoituksessa.
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Taulukko 9. Asemakohtaiset pendeldintimaarat lahtevan (asuinpaikka) ja saapu-
van (tyopaikka) pendel6éinnin mukaan (YKR / SYKE ja TK 2021). Tassé selvityk-
sessd hyoddynnettiin taulukon asemapaikkojen pendeldintimaaria 5 km sateeltd

(lahteva).
ASEMAT, RATASUUNTA JA PENDELOINTI ETAISYYSVYOHYKKEITTAIN

Asema 10 km (ldhteva) 10 km (saapuva)|5 km (ldhtevd) |5 km (saapuva)|2 km (ldhtevd) |2 km (saapuva) Ratasuunta
Aura 2646 838 1792 572 940 320|Loimaa
Hajala (ei MK:ssa) 370 102 240 68 112 46|Salo
Halikko 1366 476 1102 426 698 200(Salo
Jakarla 3100 642 2900 380 1472 90| Turku
Kalanti as. / Eteldkulma 204 162 88 6 48 4|Uki
Karvetti / Tammisto 2576 1010 2534 942 1588 602 | Turku
Kyrd 1088 540 652 390 358 242|Loimaa
Liedon asema 1740 898 1332 504 466 292|Loimaa
Littoinen 3080 1478 2932 1246 2116 266|Turku
Loimaan matkakeskus 836 1114 672 896 420 430({Loimaa
Masku 3230 1484 3114 1338 1088 666 | Uki
Mellila 342 120 232 94 124 64 (Loimaa
Mietoinen/Hietamaki 698 78 462 52 128 10| Uki
Mynamaki 2300 652 2006 576 196 22| Uki
Naantali 2966 1866 2870 1770 1660 1120|Turku
Nousiainen 2190 570 1640 456 232 186 | Uki
Paimio 4698 1808 4168 1614 1386 442|Salo
Piikkid 3354 1044 3152 962 1758 394(Salo
Raisio / Nuorikkala 4032 4102 3962 3794 3226 1688 | Turku
Salon matkakeskus 2668 2660 2224 2354 668 1382|Salo
Tikanmaa / Paikkari 2408 380 2384 360 1794 230(Turku
Turku keskusta ( 5 as.) 10000 30518 9532 28322 6572 18246|Turku
Urusvuori (ei MK:ssa) 362 3834 240 3466 100 1908 |Turku
Uusikaupunki (3 as.) 638 2616 590 2406 344 1428 | Uki
Varissuo 5592 3956 5430 3628 4268 1686 |Turku
Vehmaa Vinkkild 712 248 548 176 266 64 |Uki
YHTEENSA 63196 63196 56798 56798 32028 32028

2.4.3 Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen
kehittamissuunnitelma

Selvityksesséa (Proxion & Alkutieto 2021) tutkittiin Varsinais-Suomen maakunta-
kaavojen mukaisten asemapaikkojen toteuttamista. Mukana olivat siten Turku—
Toijala-radalta Karsamaki, Maaria, Lieto, Aura, Kyrd ja Mellila. Naista Karsamaki
ja Mellila eivat kuulu tdméan selvityksen tutkittaviin asemapaikkoihin. Vastaavasti
selvityksesta puuttuvat tassa selvityksessa tarkasteltavat Urusvuori ja Urjala.

Selvityksessé valittiin tarkemmat sijainnit laitureille ja muille asemapaikkojen ra-
kenteille, kuten lityntapysakaointialueelle ja kulkureiteille. Lahtokohtana selvityk-
sessé oli asemapaikkojen toteuttaminen mahdollisimman kevyesti ja pienin kus-
tannuksin, mink& vuoksi laituripituutena kaytettiin 50 metrid. Pituus on nykyisiin
ratateknisiin ohjeisiin ndhden liian lyhyt, mutta selvityksessé ehdotettiin ratatek-
nisten ohjeiden muuttamista siten, ettéd ne huomioisovat alueellisen junaliikenteen
asemapaikkojen tarpeet nykyista paremmin.

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

3 Turku-Toijala-rataosan taajamajunaliiken-
teen alustavat litkkenndintimallit

3.1 Ensimmaisen vaiheen liikkennointimallit
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Kuva 6. Ensimmaisen vaiheen alustava aikataululuonnos. VR:n laatima alustava
aikataululuonnos Turku-Toijala-rataosalle kauko- ja l&hijuna (eli taajamajuna)
vuorotunteina -malli. Lahijunat kulkisivat Tampereen M-junien jatkeina.

Kuvassa 6 esitetyssa VR:n aikataululuonnoksessa Turun ja Tampereen valilla
ajettaisiin kaukojunia ja lahi- eli taajamajunia. Kaukojunat ajettaisiin kahden tun-
nin vuorovaleilla ja nykyisilla pysahdyksilla (Loimaa, Humppila, Toijala). Matka-
aika olisi noin 1 h 42 min.

Joinakin tunteina tarvittaisiin mahdollisesti perusmallista poikkeavia ratkaisuja
Tampere-Toijala-valilla.
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Taulukko 10. Paaliikenngintimallin kaantoajat

Kaantoaika 70 min 60 min
Mahdollisuudet  jatkaa | Kylld, esimerkiksi Nokial- | Kylla, esimerkiksi Naanta-
vuoroa lisaamatta kalus- | le liin tai Raisioon

tositoumaa ratakapasi-
teetin rajoissa

Vaadittavat infratoimen- | Ei ole, Nokian asemalle | Naantalin ja Raisioon
piteet vuoron jatkamises- | rakennetaan parhaillaan | tarvitaan matkustajalaiturit
ta uutta valilaituria. ja Naantaliin radan séh-
koistys. Kaikista vaaditta-
vista toimenpiteista on
kdynnissa tai kaynnisty-
massa ratasuunnitelmat.

VR:n aikataulurakenteessa taajamajunat toimisivat Tampereen M-junien jatkeina,
ja uusina pysahdyspaikkoina olisi Maaria eli Jakarla, Lieto, Aura, Kyro seka Urja-
la (kaikkia pyséhdyspaikkoja ei ndy kuvassa 6). Myds taajamajunat ajettaisiin
kahden tunnin vuorovaleilld ja matka-aika olisi noin 1 h 55 min. Taajamajunien
pysahdyspaikat sekd matka-ajat on esitetty kuvassa 7.

Vaikka taajama- ja kaukojunat molemmat liikennoisivat kahden tunnin vuorova-
leilld, lahtbajat eivat ajoittuisi tasaisesti tunnin vuorovaleihin. Kuvan 6 mukaisesti
Tampereelta lahtéaikojen valilla olisi joko noin 40 min tai 1 h 20 min ja Turussa
vali olisi noin 30 min ja 1 h 30 min.

Nysse-alue
A

i

i

i

i

i

Matka-aika Turku-Tampere: 1 h 55 min !
Kaantdaika Turussa: 60 min ' NOKIA

i

1

i

i

i

i

i

TAMPERE

Kaantoaika Tampereella: 70 min

UUSIKAUPUNKI

Turun kaupunkiseudun
sisdinen junaliikenne

. Tampereen kaupunkiseudun
' sisdinen junaliikenne

TURKU *) Junat eivat pysahtyisi Lempaaldssa
SALO télla aikataulurakenteella

Kuva 7. Liikenndintivaihtoehto valilla Turku-Tampere.
Kauko- ja lahijuna vuorotunteina-malli ei vaatisi lisdraiteita eika uusia kohtaamis-

paikkoja, eli minimitarpeena olisi uudet matkustajalaiturit. Kyrdon tarvittaisiin
muista uusista pysahdyspaikoista poiketen kaksi matkustajalaituria. Kyron liiken-
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nepaikalla on talla hetkellda raakapuunkuormauspaikka, jonka vuoksi kahden
matkustajalaiturin sijoittaminen Kyr6on on haasteellisempaa.

Joinain vuorokaudenaikoina tarvittaisiin mahdollisesti perusmallista poikkeavia
ratkaisuja. Esimerkiksi aamun ja iltapaivan ruuhkatunnit Toijalan ja Tampereen
valilla tulisi ottaa huomioon aikataulussa. Myds tavaraliikenteen kulkumahdolli-
suudet tulisi varmistaa.

Taulukko 11. Naantalin ja Nokian jatkeiden vaikutukset kustannuksiin.

Kaantamiset Naantalissa
ja/tai Nokialla

Kaluston paaoma- Ei lisda kustannuksia
kustannukset

Varakaluston mitoitus | Ei lisda kustannuksia

Varikkokustannukset Ei lisaa kustannuksia

Hallintokustannukset Ei lisaa kustannuksia

3.1.1 Taajamajunien jatkaminen Nokialle

Kaantdajat mahdollistavat taajamajunien kaantamisen Tampereen sijaan Nokial-
la. Esitetty aikataulurakenne perustuu nykyisten Tampereen M-junien jatkami-
seen, joten taajamajunat voisivat hyvinkin kayda kaantymassa Nokialla. Nykyis-
ten M-junien aikataulun mukainen kaantdaika Nokialla vaihtelee 6—10 minuutin
valilla. Vain 6 minuutin kaantdaika voi olla liian tiukka ja hairidaltis ylimaakunnalli-
sille taajamajunille. Nokian asemalle rakennetaan parhaillaan uutta valilaituria,
joka edesauttaisi taajamajunien linjan jatkamisen seka niiden k&éntamisen.

Tampere-Nokia-valin etdisyys on 16,6 ratakm ja matka-aika Tampereelta Nokial-
le on taajamajunalla 15 minuuttia. Aikataulurakenteessa junilla on Tampereen
asemalla 70 minuutin k&antbaika. Taajamajunien kdantbaikaan on suositeltavaa
varata vahintddn 10 minuuttia, ja Nokialla kdantamiseen jaisi aikaa 30-40 mi-
nuuttia. Tama luultavasti vaatisi Nokian asemalle vélilaiturin, jonka rakentamista
ollaan aloittamassa.

Taajamajunien jatkaminen Tampereelta Orivedelle ei olisi liikenndinnin kannalta
tehokasta, silld juna joutuisi kdantymaan Tampereen asemalla. Kaantamiseen
kuluu yleensa vahintdan 10 minuuttia.

3.1.2 Taajamajunien jatkaminen Naantaliin tai Raisioon

Kaantdajat mahdollistavat taajamajunien kaantamisen Turun aseman sijaan
Naantalissa tai Raisiossa.

Turusta Raisioon matka-aika taajamajunalla olisi noin 6—8 minuuttia ja Turusta
Naantaliin 14-16 minuuttia. Nain ollen Raisiossa junille jaisi k&éanttaikaa yli 40
minuuttia ja Naantalissa noin puoli tuntia eli reilusti. Raisioon tai Naantaliin jatka-
vien taajamajunien pysahdyspaikat seké matka-ajat on esitetty kuvissa 8 ja 9.
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Turun ja Raision valinen rataosuus on sahkdistetty, joten Raisiosta puuttuu vain
matkustajalaituri. Raision ja Naantalin valista rataosuutta ei ole s&hkoistetty, joten
junaliikenteen jatkaminen Naantaliin asti vaatisi matkustajalaiturin lisdksi radan
sahkdistyksen. Vuoden 2023 aikana on tavoite aloittaa ratasuunnitelmat seka
Raision ettd Naantalin uusista matkustajalaitureista eli uusista asemapaikoista.

Taajamajunien jatkaminen Turusta Saloon ei olisi likenndinnin kannalta tehokas-
ta, silla juna joutuisi kddntymé&an Turun asemalla. Kaantamiseen kuluu yleensa
vahintdan 10 minuuttia.

Nysse-alue

Matka-aika Raisio-Nokia: 2 h 17 min
Kaantoaika Raisiossa: 42 min
Kaantoaika Nokialla: 40 min

UUSIKAUPUNKI

Turun kaupunkiseudun
sisdinen junaliikenne

Foli-alue

RAISIO

NAANTALI Tampereen kaupunkiseudun

" sisainen junaliikenne

*) Junat eivat pyséhtyisi Lempaéldssa
SALO talla aikataulurakenteella

Kuva 8. Liikenndintivaihtoehto valilla Raisio-Nokia.
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Nysse-alue

ORIVESI

Kaantdaika Naantalissa: 30 min

1
i
i
i
i
Matka-aika Naantali-Nokia: 2 h 25 min !
i
i
Kaantbaika Nokialla: 40 min i

i
i
i
i
i
i
i
TAMPERE i
i
i
i
i
i
i
i
)

UUSIKAUPUNKI

Foli-alue Turun kaupunkiseudun

sisdinen junalilkenne

., Tampereen kaupunkiseudun
° sisdinen junaliikenne

*) Junat eivat pysahtyisi Lempé&éaldssa

SALO télla aikataulurakenteella

Kuva 9. Liikennointivaihtoehto valilla Naantali-Nokia.

3.2 Toisen vaiheen liikennointimallit

Kuvassa 10 esitetyssa aikataululuonnoksessa Turun ja Tampereen valilla ajettai-
siin ainoastaan lahijunia 1 h vuorovéleillda. Pysahdykset tapahtuisivat asemilla
Tampere - Toijala - Urjala — Humppila — Loimaa — Kyrd — Aura — Lieto — Maaria —
Turku. Vaihdot Toijalassa Helsingin suunnan kaukojunista ja -juniin toimisivat
nykyiseen tapaan.

Kalustona olisi kaytdssa viisi SmX-lahijunaa, joiden matka-aika olisi noin 1 h 47
min. Tampereella l&hijunilla olisi noin 26 minuutin ja Turussa tunnin k&antdajat,
joten linjaa voisi mahdollisesti pidentaa lanteen pain Naantaliin tai Raisioon ka-
lustositoumaa lisaéamatta. Kuvan 10 aikataulurakenne Tampere-Turku-valilla
muuttuu Tampere-Pori-valin kaltaiseksi taajamajunaliikenteeksi.
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Toijala

Urjala

Humppila

Loimaa

Kyré

Avra
Karviainen

Turku asema

Kuva 10. Tavoitetilan alustava aikataululuonnos. VR:n laatima alustava aikataulu-
luonnos Turku-Toijala-rataosalle.

4 Liikennointikustannusten maarittaminen

4.1 Liikennoéintitarjonta

Liikenndintiajat voisivat olla arkipaivisin klo 6—22 tai klo 6—20. Viikonloppuisin ei
ole tydmatkaliikennetta kuten arkisin, joten viikonloppuina riittéisi vahempi liiken-
ndinti. Junaliikenteessd on korkeat vaunukustannukset, jotka tulee huomioida
viikonloppujen vuorotarjontaa laatiessa. Viikonloppuisin liikenndintiaika voisi olla
10 liikenn@intituntia vuorokaudessa, esimerkiksi aikavalilla klo 10-20. Esitettyjen
likenndintiaikojen junavuorojen maarat vuodessa on esitetty taulukossa 12.

Esimerkiksi Tampereen M-juna liikennoi arkisin 15 vuorolla/suunta, mutta viikon-
loppuisin ei lainkaan.
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Taulukko 12. Junavuorojen maarat vuodessa eri tarjontaehdotuksilla.
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Arkisin klo 6-20 ja Arkisin klo 6-22 ja
viikonloppuisin klo 10-20 viikonloppuisin klo 10-20

W Arkisin % Viikonloppuisin

4.2 Kalustotarve- ja tyypit

Kalustotarve on kauko- ja l&hijunamallissa eli ensivaiheen aikataulurakenteessa
3 junayksikkda ja taajamajunamallissa eli visiovaiheessa 5 junayksikkda.

Sm4 on noin 54 metria pitka sahkdmoottorijuna, jonka huippunopeus on 160
km/h. Matkustajakapasiteetti yhdessa junayksikdssa on 184 istumapaikkaa ja
100 seisomapaikkaa. Junayksikoita voidaan kytkea perakkain kolme. Sm4-junat
ovat teknisilta ja sisatilaratkaisuiltaan tarkoitettu pitkille reiteille, ja niilla likenndi-
daan nykyisin R- ja Z-junien linjoilla. VTT:n LIPASTO-tietokannan mukaan Sm4-
junayksikén energiankulutus on 5,5 kWh/km.

Kuva 11. Sm4-juna. (VR Group, 2021)
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Smb5 eli Flirt on nelivaunuinen sahkoémoottorijuna, jonka huippunopeus on 160
km/h. Yhden junayksikdn pituus on noin 75 metria ja siina on 260 istumapaikkaa
ja 323 seisomapaikkaa (4 hl6/m2). Vaunujen lukuméaéara junayksikdssa on 4, ja
yksikéita voidaan kytked perékkdin enintddn 3. Smb5-junilla likenndidaan koko
HSL-alueen l&hilikenne. VTT:n LIPASTO-tietokannan mukaan Sm5-junayksikon
kulutus 6,5 kwh/km.

é ® OR[loooo§Cof) ool o8 ooo [ | PoooofjB= %

Kuva 12. Sm5- eli Flirt-juna. (Junakalusto Oy)

InterCity-juna on kaukoliikenteen yleisin junatyyppi. InterCity-junien suurin sallittu
nopeus on jopa 200 km/h. IC-junarunko koostuu yleensa ohjausvaunusta, Ekstra-
luokallisesta vaunusta, ravintolavaunusta, palveluvaunusta sekd 1-3 matkustaja-
vaunusta. InterCity-junissa on tavallisesti noin 500-600 istumapaikkaa, ja ju-
nayksikdiden maaraa voidaan vaihdella kysynnan mukaan. IC-junien kiihtyvyys ja
hidastuvuus eivat ole samaan tasoa kuin Sm4 ja muiden taajamajunien, joten
niiden soveltuvuus tiheasti pysahtyvaan taajamajunaliikenteeseen ei ole parhain.
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Kuva 13. InterCity-juna. (VR Group, 2021)

SmX-lahijunat tulevat liikenteeseen kevaasta 2026 alkaen. Yhden SmX-
junayksikén pituus on noin 110 metria. Kaluston suurin sallittu nopeus on 160
km/h.

Kuva 14. Havainnekuva uudesta SmX-lahijunasta. (VR, 2022)

Yhteenveto kalustosta

Nykykalustosta soveltuvimmat junatyypit olisivat Sm2- ja Sm4-junat. Intercity-
junat soveltuvat parhaiten kaukojunaliikenteeseen, jossa pysahdykset ovat har-
vassa. Smb-junat ovat Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy:n omistamia ja taysin
sidottuja HSL-junaliikenteeseen, joten niilla ei likenn6idé muualla Suomessa.

4.3 Kiinteat kustannukset

Kiinteisiin kustannuksiin sisaltyy kaluston padomakustannukset, hallintokustan-
nukset seka varikkokustannukset. Kiinteat kustannukset lasketaan kiinteana
maarana liikkenndintivuosittain. Kiinteiden kustannusten enimmais- seka vahim-
maisarvot on esitetty taulukossa 13.

Kaluston paadomakustannukset lasketaan kaluston hinnasta kayttamalla 30-40
vuoden poistoaikaa seka 3,5 % korkotasoa. Kun kaluston hinta lasketaan noin 50
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metria pitkalle kalustolle yksikkdhinnalla 100 000 €/kalustometri, suomalaisen
sahkdmoottorijunan junayksikon pddomakustannusten enimmaisarvio olisi nailla
oletuksilla 272 857 €/vuosi ja vahimmaisarvio 234 136 €/vuosi. (Traficom,
8/2022)

Kaluston p&aomakustannuksiin vaikuttaa liikenteen yllapitoon tarvittava vara-
kaluston maara, joka riippuu useista tekijoista, kuten kalustomaarasta seka kun-
nossapidon laadusta.

Varikkokustannuksiin sisaltyy varikon pddoma-, kayttd- seka yllapitokustannuk-
set. Kustannusten suuruuteen vaikuttaa muun muassa operaattori seka kalusto-
ratkaisut. Traficomin selvityksessa (8/2022) varikkokustannusten enimmaisarvi-
oksi on maaritetty 2 000 €/vuosi/kalustometri ja vahimmaisarvioksi 1 000
€/vuosi/kalustometri.

Hallintokustannuksiin kuuluu junaliikenteen jarjestdmisen tueksi toteutetun yhtién
tai yksikon kustannukset sekéa tyonjohto. Naista toiminnoista aiheutuvat kustan-
nukset riippuvat siita, miten alueellinen junaliikenne jarjestetaén. Esimerkiksi vii-
den hengen yhtidon yhteenlasketut henkildstokustannukset olisivat arviolta
250 000 €/vuosi. Jos uusi liikenndintivali olisi osa nykyista junaliikenteen koko-
naisuutta, henkilostokustannukset voisivat olla huomattavasti alhaisemmat.

Taulukko 13. Kiinteiden kustannusten yhteenveto. (Traficom, 2022)

Enimmaisarvio Vahimmaisarvio

Kiinteat kustannukset

Kaluston

padaomakustannukset

271 857 €/junayksikkd
/vuosi

234 136 €/junayksikkd
/vuosi

Varakaluston mitoitus

1 varakalustoyksikkd

ei varakalustoa

Varikkokustannukset

100 000 €/junayksikkd
/vuosi

50 000 €/junayksikkd
/vuosi

Hallintokustannukset

250 000 €/vuosi

ei sisally

4.4 Kilometrikustannukset

Kilometrikustannuksiin sisaltyy ratamaksut, energiakustannukset sekd kaluston
kunnossapitokustannukset. Kilometrien maaréa lasketaan kertomalla linjan pituus
kilometreissa lahtdjen maaralla, eika laskennassa huomioida siirtoajoja.

Ratamaksut ovat radanpitdjan perimid hallinnollisia maksuja rataverkon vahim-

maiskayttdpalvelujen kaytostd. Vaylaviraston hankearviointiohjeen mukaiset ra-
tamaksut on koottu taulukkoon 14. (Vaylavirasto, 2020)
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Taulukko 14. Henkiljunaliikenteen erityisverot ja maksut matkakilometria kohti
vuoden 2018 hintatasossa. (Vaylavirasto, 2020)

Junatyyppi €/perusyksikkod-km €/lisayksikkd-km
IC-juna, sahkoveturi 0,32 0,08
Taajamajuna, sahko 0,14 0,14
Lahiliikenteen juna, sahkd 0,18 0,18

Taulukko 15. Henkildjunaliikenteen erityisverot ja maksut matkakilometrid kohti
vuoden 2018 hintatasossa. (Vaylavirasto, 2020)

0,35

0,32

0,3
0,25

0,2 0,18 0,18
015 0,14 0,14

0,1 0,08
0,05

0

IC-juna, sdahkoveturi Taajamajuna, sahko Lahiliikenteen juna, sahko

B Perusyksikko (€/km)  m Lisdyksikko (€/km)

Energiakustannuksiin siséltyy junien ajamiseen ja kdyttamiseen kuluvan energian
kustannukset, jotka on arvioitu kertomalla energian kulutus energian hinnalla.
Sm4-junayksikon energiankulutus on 5,5 kWh/km ja Sm5-junayksikdon energian-
kulutus 6,5 kWh/km (VTT, 2017).

Kaluston kunnossapitokustannuksiin sisaltyy kaluston vuorokausihuolto seka
muut yllapidon kustannukset. Kustannusten suuruuteen vaikuttaa merkittavasti
kunnossapidon jarjestystapa, joten kustannusten arvioinnin tarkkuuteen liittyy
epavarmuuksia. Kustannuspitosopimusten hintatiedot ovat l&htbkohtaisesti salat-
tuja, mika myos vahentaa kalustokustannusten arvioinnin tarkkuutta.

4.5 Yhteenveto liikenndinnin tuotantokustan-
nuksista

Liikkenndinnin tuotantokustannukset on laskettu Vaylaviraston Tie- ja rautatielii-
kenteen hankearvioinnin yksikkoarvot 2018-julkaisussa maarittamien kustannus-
ten sek& HSL:n arvioiman kustannustason mukaisesti. HSL:n kustannukset on
jaettu kiinteisiin sek& muuttuviin, eli kilometri- ja tunti-, kustannuksiin. Liikenn6in-
nin kustannusparametrien lahtokohdat on esitetty kuvassa 15.
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HSL 6,5 €/km 1478 €/vp
LVM 4,2-4,9 €/km 0,25-0,40 M€/v/vaunu
A

Kilometrikustannukset Tuntikustannukset Kiinteat kustannukset

Kaluston
paaomakustannukset

Ratamaksut

Henkiléstokustannukset Varikkokustannukset

Energiakustannukset

Kaluston

kunnossapitokustannukset Hallinnon kustannukset

J \ J |\
I I 1

2,98 €/km 96 €/h 244 €/h

Kuva 15. Liikennoinnin kustannusparametrien lahtékohdat. Traficom 2022.

HSL:n kilometrikustannukset ovat yli kaksinkertaiset Vaylan kustannuksiin verrat-
tuna, joten pitkilla yhteysvaleilla HSL:n tuotantokustannukset nousevat korke-
ammiksi.

HSL:n kiintedt kustannukset on maaritetty vaunupaivéakohtaisesti, kun taas Vay-
lan kustannuksilla ne lasketaan tuntikohtaisesti. Taman selvityksen liikennéin-
tigjoilla, eli arkisin 14 tai 16 tunnilla ja viikonloppuisin 10 tunnilla, HSL:n liiken-
ndintikustannuksilla méaaritetyt kiinteat kustannukset eli vaunupaivikustannukset
ovat huomattavasti edullisemmat. Esimerkiksi Turku-Tampere-valilla kiinteat kus-
tannukset olisivat Vaylan kustannustiedoilla 3,7 M € ja HSL:n kustannustiedoilla
1,6 M €, kun liikenndintiajat olisivat arkisin klo 6-22 ja viikonloppuisin klo 10-20.
Liikenndinnin tuotantokustannukset edella esitetyilla liikenndintiajoilla on esitetty
taulukoissa 16 ja 17.

Taulukko 16. Liikennéinnin tuotantokustannukset, kun liikkenndintiajat ovat arkisin
klo 6—22 ja viikonloppuisin klo 10-20.

Vaylan mukaiset Ma-pe: 6,0 M € Ma-pe: 6,4 M € Ma-pe: 190 000 € Ma-pe: 200 000 €
kustannusarviot | | a-su: 1,7 M € La-su: 1,8 M € La-su: 60 000 € La-su: 55 000 €
Yht. 7,7 M € Yht. 8,2 M € Yht. 250 000 € Yht. 250 000 €
HSL:n mukaiset Ma-pe: 5,5 M € Ma-pe: 6,3 M € Ma-pe: 350 000 € Ma-pe: 430 000 €
kustannusarviot | | a-su: 1,8 M € La-su: 2,0 M € La-su: 100 000 € La-su: 120 000 €
Yht. 7,3 M € Yht. 8,3 M € Yht. 450 000 € Yht. 550 000 €
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Taulukko 17. Liikennéinnin tuotantokustannukset, kun liikennéintiajat ovat arkisin

klo 6—22 ja viikonloppuisin klo 10-20.

Turku-Toijala- Naantali-Turku- Naantali-Turku Tampere-Nokia
Tampere Toijala- (lisdyksen vaiku- | (lisayksen vaiku-
(Paavaihtoehto) | Tampere-Nokia tus) tus)
Kilometrikustan- Kilometrikustan- Kilometrikustan-
nukset: 2,6 M € Kilometrikustan- nukset: 210 000 € | nukset; 250 000 €
Vaylan Tuntikustannuk- nukset: 3,0 M € Tuntikustannuk- Tuntikustannuk-
mukaiset set: Tuntikustannuk- set: ei lisda tunti- set: ei lisaa tunti-
kustannus- 1,4M€ set: 1,5 M€ kustannuksia kustannuksia
arviot Vaunukustannuk- | Vaunukustannuk- | Vaunukustannuk- | Vaunukustannuk-
set: set: 3,7 M€ set: set: ei lisda vau-
3, 7M€ 40000 € nukustannuksia
Kilometri- ja Kilometri- ja Kilometri- ja Kilometri- ja
HSL:n tuntikustannukset: tuntikustannukset: | tuntikustannukset: | tuntikustannukset:
mukaiset 57ME€ 6.7 ME ' 450 000 € 550 000 €
kustannus- Vaunukustannuk- ’ Vaunukustannuk- | Vaunukustannuk-
arviot set: Vaunukustannuk- set: ei lisda vau- set: ei lisda vau-
1,6 M€ set: 1,6 M€ nukustannuksia nukustannuksia

Turku-Tampere-yhteysvalilla Vaylan liikenndintikustannuksilla tuotantokustan-
nukset olisivat noin 7,7 M € ja HSL:n liikenndintikustannuksilla noin 7,3 M €.
Vaylan kustannuksilla suurimmat kustannukset syntyvéat vaunukustannuksista,
kun taas HSL:n kustannuksilla niiden osuus on vain noin viidesosa tuotantokus-
tannuksista.

Jos liikennointivalia jatkettaisiin Naantaliin ja Nokialle, Vaylan mukaiset tuotanto-
kustannukset nousisivat noin puolella miljoonalla eurolla ja HSL:n mukaiset tuo-
tantokustannukset noin miljoonalla eurolla. Liikenndintivalin jatkaminen ei liséisi
vaunukustannuksia Vaylan eika HSL:n liikkenndintikustannuksilla, lukuun ottamat-
ta Naantalin jatketta, joka pidentdisi yhden junayksikon liikennointiaikaa noin puo-
lella tunnilla ja liséisi Vaylan mukaisia vaunukustannuksia noin 40 000 €. Lisakus-
tannukset muodostuisivat Vaylan kustannuksilla kilometrikustannuksista seka
HSL:n kustannuksilla muuttuvista kustannuksista eli kilometri- ja tuntikustannuk-
sista.

Yhteysvalien tuotantokustannukset on esitetty kuvassa 16, ja Nokian ja Naantalin

jatkeiden liikenndinnin tuotantokustannusten kustannusosat on eritelty kuvassa
17.
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yht.82M€ yht.83ME€
8 yht.7,7M€

yht.7,3M €
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Turku-Tampere  Turku-Tampere Naantali-Nokia ~ Naantali-Nokia
(vayla) (HSL) (vayla) (HSL)
m Kilometrikustannukset (Vayla) ® Tuntikustannukset (Vayla)
m Kilometri- ja tuntikustannukset (HSL) Vaunukustannukset

Kuva 16. Turku-Tampere- ja Naantali-Nokia-likenndintivalien tuotantokustannuk-
set vuodessa.
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(Vayla) (HSL) (vayla) (HSL)

Vaunukustannukset (Vaylan mukaan)

M Kilometri- ja tuntikustannukset (HSL:n mukaan)

Kuva 17. Nokian ja Naantalin jatkeiden liikenngintien tuotantokustannukset vuo-
sittain Tampere-Toijala-Turku taajamajunaliikenteelle.
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5 Matkustajaennustearvio

Junaliikenteen matkustajaennusteen laatimiseen liittyy erittdin suuria epéavar-
muuksia, etenkin taysin uusien asemien osalta. Kaupunkiseutujen sisdinen lii-
kenne on jotenkin jokseenkin helpompi ennustaa paivittdisten matkojen osalta
kuin kaupunkiseutujen valinen ylimaakunnallinen liikkuminen, jota Turku-Toijala-
Tampere taajamaliikenne olisi.

Valtakunnallisella liikennéitsijalla VR:IlId on tarkimmat ja laajimmat tiedot jousto-
kertoimista eli miten kysynta on kasvanut, kun tarjonta on parantunut kaukoliiken-
teessa tai miten esimerkiksi kysynta on kasvanut hintojen laskun myéta lyhyella
ja pitkalla aikavalilla. Turku-Toijala-Tampere-valin ylimaakunnallinen taajamaju-
naliikenne vaikuttaisi seka tarjontaa ettéa subventoituna hintatasoon. Taten uuden
tarjonnan huomioiminen ja hintatason lahes varma lasku on perusteltua huomioi-
da ennusteissa.

Tassa luvussa on tarkasteltu matkustajamaaria kahdella eri tavalla. Ensimmai-
sessé luvussa on kasitelty pendelbintitilastojen perusteella mahdollista matkusta-
jakysyntaa. Vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksen mukaan pendeldinti kuiten-
kin kattaa vain 14 % yli 100 km matkoista. Ty6- ja opiskeluperaiset matkatkin
ovat vain 28 % kaikista yli 100 km matkoista.

Taulukko 18. Kulkutapojen kaytto eri pituisilla tyd- ja tydasiamatkoilla kotimaassa.
Esitetyt tutkimustulokset kuvaavat koko Suomen keskiarvoa, jolloin alueelliset
erot eivat nay. (Liikenneviraston 2018: HLT 2016).

100 Y%

90 % muu

80 %

70 % B henkildauto,
60 % kuljettaja

50 % -

40 % B henkildauto,
30% matkustaja

20 U/D . s

10 % B joukkoliikenne

0%

osuus pituusluokan matkoista

E EEEEEEEEE E E E E E E E E E E pybraily
X X X ¥ X x¥ X X x X ' - -z 4 4 s x = - x
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O = & M LY & s ‘: O = N oMo LY 6 s :‘ jalankulku
- N % = - % S
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Henkiloliikennetutkimuksen 2016 mukaan yli 100 km tyématkoista joukko-
liikenteen kulkutapaosuus oli lahes 30 %. Koska kyseiset prosenttiosuudet
ovat kaikista yli 100 km matkoista, myos niista yhteysvaleista, joissa joukkolii-
kenne tai etenk&én juna ei ole vaihtoehto, niin on oletettavaa, etta yhteysvéleilla,
joissa junaliikenne on kilpailukykyinen, on kulkutapaosuus tata 30 % suurempi.

Yli 100 km tybasiamatkoissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli vain 10 % luok-
kaa. HLT2016 tulokset asettuvat aikaan, jolloin kaukojunaliikenteen hintojen las-

kut alkoivat juuri voimaan ja junaliikenteen suosio kasvoi jopa kymmenia prosent-
teja padkaupunkiseudun ulkopuolisilla asemilla.
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Pendelointitilastoista ei voida kuitenkaan tehda suoria johtopaatoksia mahdolli-
sesta junaliikenteen kysynnastd. Etenkin etaty6én suuri kasvu on vahentanyt
etenkin HSL-alueen joukkoliikenteen matkamaaria koronapandemian jalkeen.

Yhtena jatkotutkimusmahdollisuutena on matkapuhelindatan hyédyntaminen
matkustajaennusteen tarkemmassa arvioinnissa. Matkapuhelindatalla ei kuiten-
kaan paasta kiinni mahdollisesti uusiin syntyviin matkoihin, vaan nykyisiin toteu-
tuneisiin matkoihin. Liséksi kulkumuotoa ei pysty erottelemaan matkapuhelinda-
tasta, koska Turku-Toijala-rata ja valtatie 9 kulkevat hyvin lahella tosiaan.

5.1 Matkustajaennustearvioita pendeldintitilas-
tojen mukaan

HLT2016 mukaan joukkoliikenteen osuus 10-100 km tydmatkoilla joukkoliiken-
teen kulkutapaosuus vaihtelee noin 5-15 % valilla, kun yli 100 km tyématkoilla
joukkoliikenteen osuus on lahes 30 %.

Taulukkoon 19 on koottu tarkasteltavien asemien pendeldintitiedot 2,5, 5 ja 10
kilometrien sateilta.

Taulukko 19. Radanvarsikuntien nykyinen pendel6inti 10, 5 ja 2 km etaisyys-
vybhykkeilla seisakkeista (lahteva=asuinpaikka, saapuva=tydpaikka). Luvuista on
karsittu pois matkat, joiden liityntamatkat asemille ovat yli 75 % ratamatkasta.
(YKR (SYKE), 2019)

Asuinpaikka Lahteva Saapuva Lahteva Saapuva Lahteva Saapuva
10 km 10 km 5 km 5 km 2,5 km 2,5 km
Turku 3712 10892 1969 6586 637 1984
Jakarla 5030 1524 3872 728 815 75
Lieto as 2490 950 976 397 266 139
Aura 2423 747 1170 433 585 231
Kyro 1064 600 430 310 229 186
Loimaa 867 1053 583 589 366 336
Humppila 223 77 107 43 47 28
Urjala 576 428 212 167 69 13
Toijala 3447 1208 1247 373 798 185
Tampere 1902 4255 696 1636 343 978
YHTEENSA | 21734 21734 11 262 11 262 4 155 4155

Junaliikenteen kulkutapaosuus Suomessa tehtavista yli 100 kilometrin matkoista
oli noin 10-20 % ennen koronapandemiaa (HLT2016) riippuen yhteysvéleista.
Viimeisimmat valtakunnalliset henkiltliikennetutkimukset ovat vuosilta 2021 ja
2022, jolloin koronapandemia vaikutti erittain laskevasti kaukojunaliikenteen ky-
syntddn. Toisaalta etenkin vapaa-ajan matkustamisessa kaukojunaliikenteen
matkaosuus on kasvanut merkittavasti, silla vuoden 2022 heindkuu oli kaukoju-
naliikenteessa kaikkien aikojen suosituin heindkuu.

Junaliikenteen kulkutapaosuus on sitd korkeampi, mita lyhyempid matka-ajat
ovat suhteessa autoliikenteeseen ja mita tiivimpia kaupunkikeskustoja matka-
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kohteet ovat. Turku-Tampere-vdlilla junaliikenteen kulkutapaosuuden voi siis olet-
taa olevan koko Suomen matkojen kulkutapaosuutta (10 %) suurempi.

muu vapaa-aika
14 %

tyd
14 % koulu, opiskelu
3%

matkailu tydasia
13% 1%
mokki ‘
1%

ostos, asiointi
5%

Kuva 18. Yli sata kilometria pitkien kotimaanmatkojen (96 miljoonaa matkaa vuo-
dessa) tarkoituksien osuudet. (HLT2016)

Taulukoihin 20, 21, 22 ja 23 on koottu tarkasteltavien asemien pendeldintitiedot 5
kilometrin sateilta. Taulukkoihin on laskettu matkustajaennusteet kolmelle vaihto-
ehdolle, kun pendelbdintijunamatkojen kulkutapaosuus on joko 5 %, 10 % tai 15
%. Téaten ennustetta voidaan pitdd osin maltillisena ja huomioi vain tydmatkat,
jotka edustavat vain 10—30 % kaikista matkoista HLT2016 mukaan.

Pendelointitietojen perusteella noin 50 % Turku-Tampere-valin pendelbintimat-
koista alkaa tai paattyy Turkuun ja Tampereelle. Pendel6intitiedot eivat huomioi
muita kuin tydmatkoja, jotka muodostavat koko Suomen alueella yli 100 kilomet-
rin matkoista vain 14 % (HLT2016). VR:n antamien tietojen perusteella ko-
ronapandemian jalkeisina vuosina tyomatkojen osuus matkojen osuuksista on
ollut joillakin rataosuuksilla selvassa laskussa, kun taas vapaa-ajan matkailu
Suomessa on lisdantynyt.

Taulukoiden 20-23 pendel6intimaariin vaikuttaa tarkasteltavien kohteiden rajauk-
set. Paaradan seisakkeista ei olla huomioitu Lempaalan eika Viialan asemia,
mik& vaikuttaa Tampereen pendeldintimaariin. Turun seudulla ei ole huomioitu
Urusvuoren pendeldintimaaria, vaan osa sen etaisyysvythykkeen pendeldijista
on laskettu Turun aseman ja osa Jakarlan vythykkeen tilastoihin. Nama rajauk-
set heijastuvat myos Turun ja Toijalan valisten asemien pendeldintimaariin.
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Taulukko 20. Asemakohtaiset pendeldintimaarat lahtevan (asuinpaikka) ja saa-
puvan (tyopaikka) pendeléinnin mukaan (YKR, 2019) seka niiden perusteella
laskettuja matkustajaennusteita.

Léhte- | Saa- k(;)a ?I(L:::a\
vat puvat Yh- Tam-
Asuin- Lahteva 5 | Saapuva 5 | 5 % lahte- | 5 % saapu- | V49" [ VUO- teensa pere-
paikka km km vista vista Gleea || Geesn | (9499 Turku
(5%) | %) | (250 | '
(250 (250 | arkipv) Koista
arkipv) | arkipv) %]
10693
Turku 1969 6586 98 329 24613 | 82325 8 38 0%
Jakarla 3872 728 194 36 48400 | 9100 | 57500 20 %
Lieto as 976 397 49 20 12200 | 4963 | 17163 6 %
Aura 1170 433 59 22 14625 | 5413 | 20038 7 %
Kyro 430 310 22 16 5375 3875 9250 30
Loimaa 583 589 29 29 7288 7363 | 14650 5 %
Hu.mp- 107 43 5 2 1338 538 1875
pila 1%
Urjala 212 167 11 8 2650 2088 4738 2 0p
Toijala 1247 373 62 19 15588 | 4663 | 20250 7 %
UEI]Pes 696 1636 35 82 8700 | 20450 | 29150
re 10 %
Yh- 14 14 28
TEENSA | 11262 | 11262 563 563 0775 | 0775 | 1550 | 100%

Taulukko 21. Asemakohtaiset pendeldintimaarat lahtevan (asuinpaikka) ja saa-
puvan (tyopaikka) pendeléinnin mukaan (YKR, 2019) seka niiden perusteella
laskettuja matkustajaennusteita.

Lahte- | Saapu-
vat vat Yh-
. .. u of |5hta. 9 ) vuo- Vvuo- teensa
S;iukll?a Lahli(rer\]/a 5 Saali)rt:]va 51| 10 \ﬁslgihte 10 ei:?aapu dessa | dessa | (10 %)
(10 %) | (10 %) (250
(250 (250 arkipv)
arkipv) | arkipv)

Turku 1969 6586 197 659 49225 | 164650 | 213875
Jakarla 3872 728 387 73 96800 | 18200 | 115000
Lieto as 976 397 98 40 24400 9925 34325

Aura 1170 433 117 43 29250 | 10825 | 40075

Kyré 430 310 43 31 10750 7750 18500
Loimaa 583 589 58 59 14575 | 14725 | 29300
Hur};pp" 107 43 11 4 2675 | 1075 | 3750

Urjala 212 167 21 17 5300 4175 9475

Toijala 1247 373 125 37 31175 9325 | 40500
Tampere 696 1636 70 164 17400 | 40900 | 58300
YH- 563
TEENSA 11 262 11 262 1126 1126 281 550 | 281 550 100
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Taulukko 22. Asemakohtaiset pendelointimaarat lahtevan (asuinpaikka) ja saa-
puvan (tyopaikka) pendeldinnin mukaan (YKR, 2019) seka niiden perusteella
laskettuja matkustajaennusteita.

Lahte- | Saapu-
vat vat Yh-
. . u O (o ® ) vuo- vuo- teensa
Qasliukll?a Lahlii\]/a 5 Saali);va 51| 15 jinslghte 15 ei:;apu dessa | dessa | (15 %)
(15 %) | (15 %) (250
(250 (250 arkipv)
arkipv) | arkipv)

Turku 1969 6586 295 988 73838 | 246975 | 320813
Jakarla 3872 728 581 109 145200 | 27300 | 172500
Lieto as 976 397 146 60 36600 | 14888 | 51488

Aura 1170 433 176 65 43875 | 16238 | 60113

Kyrd 430 310 65 47 16125 | 11625 | 27750

Loimaa 583 589 87 88 21863 | 22088 | 43950

Hur:;pp" 107 43 16 6 4013 | 1613 | 5625

Urjala 212 167 32 25 7950 6263 14213

Toijala 1247 373 187 56 46763 | 13988 | 60750
Tampere 696 1636 104 245 26100 | 61350 | 87450
YH- 844
TEENSA 11 262 11 262 1689 1689 422 325|422 325 650

Taulukko 23. Pendeldintimaarista lasketut asemakohtaiset matkustajaennusteet
5 %:n, 10 %:n ja 15 %:n kulkutapajakaumalla.
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Taulukko 24. Turku-Loimaa-Toijala-valin matkustajapotentiaali. (Traficom 2023)

Turku-Loimaa-
Toijala

15% 1220 250

Traficomin alueellisen junaliikenteen jatkoselvityksesséd Turku-Loimaa-Toijala-
valille on arvioitu matkustajaméaéaraksi 250 matkustajaa paivassa eli noin 89 000
matkustajaa vuodessa. Kyseinen tarkastelumalli ei huomioi kaukoliikenteen mat-
kustajapotentiaalia tai etenkdan Turku-Tampere-valin matkustajapotentiaalia.

Taulukko 25. Vuoden arkipaivien matkustajaennustearvioi laskettuna 5 %:n, 10
%:n seka 15 %:n osuuksilla pendeldintipotentiaalista taajamajunaliikenteelle.

900 000
800 000
700 000
600 000
500 000

400 000 845000

Matkustajaa vuodessa

300 000 563000

200 000

282000
100 000

Vuoden arkipdivien Vuoden arkipdivien Vuoden arkipdivien
matkustajaennuste (5%)  matkustajaennuste (10 %) matkustajaennuste (15 %)

Turku-Tampere-valilld saapuvat ja lahtevat

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

Taulukko 26. Vuoden arkipaivien matkustajaennustearvioi laskettuna 5 %:n, 10
%:n seka 15 %:n osuuksilla pendeldintipotentiaalista taajamajunaliikenteelle ole-
massa olevilta asemilta.
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5.2 Matkustajaennuste joustokertoimella arvioi-
tuna

Turku-Toijala-valilla tehtiin 625 000 kaukoliikenteen matkaa vuonna 2022. Naista
noin 130 000 matkaa eli noin 20 % tehtiin Humppilasta ja Loimaalta.

Vaylaviraston ratahankkeiden arviointiohjeen mukaan vuorovalin kysyntdjousto
on keskima&arin kaikilla junamatkoilla -0,3. Tama tarkoittaa, etta jos vuorotarjonta
tuplaantuu niin kysynta kasvaa 30 %. Mikéli matkustajaennuste laaditaan Vayla-
viraston arviointiohjeen mukaisesti kaukojunaliikennetta taydentavalla taajamaju-
naliikenteella niin saadaan nykyisten asemien ja matkojen osalta seuraavat mat-
kamaéraarviot.

Taulukko 27. Matkustajaennuste Vaylaviraston arviointiohjeen mukaisesti: Vuo-
rovalin kysyntajousto on keskimé&arin kaikilla junamatkoilla -0,3. Nama luvut eivat
huomioi uusilta asemilta saatavia matkustajia.

Turku- Turku-Toijala (il-

Loimaa- man Loimaan ja
Humppila- Humppilan mat-

Toijala kustajamaaria)

Loimaa | Humppila

Kysynta nykyisin

(2022)* 625 000 90 000 42 000 493 000

Kysyntaarvion kas-
vu ilman uusia ase-
mapaikkoja, jos vuo-
rotarjonta tuplaantuu
0
(kasvaa 100 %) 188000 | 27000 | 13000 148 000
(N&méa uudet juna-
matkat tehtaisiin uu-
silla taajamajunavuo-
roilla)

Kysyntaarvio ilman
uusia asemapaikko-
ja, jos vuorotarjonta
tuplaantuu (kasvaa

100 %) 813 000 117 000 54 600 641 000

(Kaukojuna- ja taa-
jamajunavuorot yh-
teensa)

*Toteutuneet matkustajamaarat vuonna 2022.

Toisaalta vuorovdlijouston oletuksena on, etté vuorovéli on tasainen. Nyt valitus-
sa aikataulurakenteessa uudet ylimaakunnalliset taajamajunavuorot eivét liiken-
ndisi tasaisesti tunnin valein tdydentaen kaukojunaliikenteen vuoroja, jolloin ky-
synta saattaisi olla esimerkiksi noin puolet arviointiohjeen mukaisesta joustosta.
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Taulukko 28. Matkustajaennuste Vaylaviraston arviointiohjeen mukaisesti herk-
kyystarkastelu: Vuorovalin kysyntgjousto on keskimaarin kaikilla junamatkoilla -

0,15.
Turku-Toijala (il-
Turku- : . man Loimaan ja
Toijala el ALmRE Humppilan mat-
kustajamaarid)
Kysynté nykyi-
sin (2022)* 625 000 90 000 42 000 493 000
Kysyntaarvion
kasvu ilman
uusia asema-
paikkoja, jos 94 000 14 000 6 000 74 000
vuorotarjonta
tuplaantuu
(kasvaa 100 %)
Kysyntaarvio
ilman uusia
asemapaikkoja, | 744 9 104 000 48 000 567 000
jos vuorotarjon-
ta tuplaantuu
(kasvaa 100 %)

Auran ja Urjalan asemapaikat vertautuvat melko hyvin Humppilaan taajaman ja
seudullisen vaikuttavuuden suhteen. Humppila asema on hyvien tieyhteyksien
varrella (vt 2 ja vt 9). Liséaksi Humppila on lahin Forssan seudun juna-asema,
jonka vuoksi on oletettavaa, Humppilan asemalle liitytaan myds Forssan seudun
alueelta. Humppilan matkustajamaarat ovat kasvaneet viime vuosina ja vuonna
2022 matkustajia oli 42 000. Vuoden 2023 ennuste on noin 50 000 matkustajaa.

Liikenndinnin alkaessa uusien asemapaikkojen osalta ei paasta heti matkustaja-
maaratavoitteeseen, silld kulkutapamuutokset tapahtuvat hitaasti. Jo viiden vuo-
den paastd liikenndinnin aloittamisesta voidaan kuitenkin jo huomata pysyvia
muutoksia kulkutapajakaumassa. Tama ilmidé on ollut havaittavissa niilla kaupun-
kiseuduilla, joilla on nykyisin jo junaliikennetta.

Jakarlassa ja Liedossa tulee tarkastella Foli-alueen bussiliikenteen vaikutusta
kulkutapajakaumaan. Tampereen seudulla, etenkin Nokialla, on havaittu M-junan
aloitettua lilkennéinnin, ettd alueellisen junaliikenteen taydentavan palvelun nos-
tavan myos bussilikenteen matkustajamaaria.

Toijalan asemalla tehdaan huomattava maara vaihtomatkoja, silla siella matkus-
tajilla on mahdollisuus vaihtaa Paaradalta Turku-Toijala-radalle ja toisinpain.

Matkustajakysyntaan vaikuttaa myds mahdollinen junaliikenteen jatkaminen Rai-
sioon tai Naantaliin. Raision ja Naantalin asemien matkustajakysynta voisi olla
satoja tuhansia matkustajia vuodessa olettaen, etté likenndinti olisi ympéarivuotis-
ta ja vahintaan kahden tunnin vuorovaleilld seka kytkeytyisi Turussa Helsingin
suunnan kaukojunaliikenteeseen. Naantalin potentiaali on vahvasti matkailussa,
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joten keskeisella sijainnilla uudella asemapaikalla olisi suuri vaikutus matkustaja-
kysyntaan.

6 Lipputyypit ja tuloarviot

Naantali-Nokia-yhteysvalilla olisi kahta seudullista liikennointia seka kaupunki-
seutujen valista taajamajunaliikennettdq, mikd luo haasteita kustannusjakomallin
luomiseen.

6.1 Lippuyhteistyd Turun ja Tampereen toimi-
valtaisten joukkoliikenneviranomaisten
kanssa

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennepalvelun jarjestada Nysse. Ylimman
tason paatokset palvelutasosta ja lippujen hinnoista tekee Tampereen kaupunki-
seudun joukkoliikennelautakunta, joka toimii joukkoliikennelain osoittamana seu-
dullisena toimivaltaisena viranomaisena.

Vuonna 2019 Nysse aloitti lippuyhteistydn VR:n kanssa, eli nykyisin Nyssen liput
kelpaavat VR:n lahi- ettd kaukoliikenteen junissa Nyssen vyohykkeella.

Tampereen seudun joukkoliikenteen yhteistoiminnan taloudesta ja kustannusten
jaosta on sovittu yhteistoimintasopimuksessa. Palvelusopimusasetuksen mukai-
sesti hankitun liikenteen nettokustannukset maksaa kunnan sisdisessa liiken-
noinnissé kunta itse, ja kuntien valisessa liikenteessd nettokustannukset jaetaan
niiden kuntien kesken, joita liikenne palvelee kuntalaisten matkustusmaaraan
suhteutettuna.

Turun seudun joukkoliikenteen jarjestdmisesta vastaa Foli. Foliin kuuluvat Turku,
Kaarina, Raisio, Lieto, Naantali ja Rusko, joiden hyvaksyman yhteistoimintasopi-
muksen mukaisesti Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta vastaa nai-
den kuntien joukkoliikennetoimesta. Lautakunta toimii yhteisend seudullisena
joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena Turun kaupunginvaltuuston ja -
hallituksen alaisuudessa. Folin lippujen hinnoittelussa on kayttssa vyohykkeeton
tasahinta. Liput kdyvat niin busseissa kuin vesibusseissa.

6.2 Markkinaehtoisen kaukoliikenteen nykyiset
hinnat Tampere-Turku-valilla

Hinnat on katsottu VR:n nettisivuilta 28.8.2023 seuraavalle paivalle sekéd 1, 2 ja 4
viikon paahén. Lippujen hinnoissa on havaittavissa suuria eroja, silla VR:II& on
kaytdossa dynaaminen hinnoittelu, jossa eri hintatason lippuja on myynnissa rajat-
tu maara. Dynaaminen hinnoittelu nakyy erityisesti perjantain ja sunnuntain seka
juuri ennen matkustusaikaa ostettujen lippujen hinnoissa. Taulukoissa 29-33
esitetyt hinnat olivat tarkasteluhetkella tiistaipéivien yleisimpia hintoja.
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Taulukko 29. Asemien valiset etdisyydet Turku-Nokia-valilla sekd nykyisten lii-
kennointivalien markkinaehtoisen liikenteen lippujen hinnat. Toijala-Tampere-
valilla kulkee my6s subventoitua M- ja R-junaliikennetta.

Turku- Jakarla 12 -
Turku- Lieto 18 -
Turku-Aura 30 -
Turku-Kyré 42 R

Turku-Loimaa 65 10,0 €

Turku-Humppila 85 13,0 €
Turku-Urjala 109 -
Turku-Toijala 126 19,30 €

Toijala-Tampere 40 5,30 €

Turku-Tampere 166 25,40 €
Turku-Nokia 181 -

Taulukko 30. Turku-Tampere-yhteysvalin keskimaaraisia lippujen hintoja eri os-
tohetkilla. (VR, 28.8.2023)

1 paivaa ennen matkaa 25,40 €
1 viikko ennen matkaa 18,80 €
2 viikkoa ennen matkaa 12,20 €
4 viikkoa ennen matkaa 7,70 €
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Taulukko 31. Eri yhteysvalien markkinaehtoisen liikenteen lippujen hintoja, jos
lippu ostetaan 1 paivaa tai 1 viikkoa ennen matkaa. (VR 28.8.2023)

Lpdivaaennen | 54¢ 130 € 530 € 2540 € 210€
matkaa
1 viikko ennen
740€ 9,60 € 430€ 1880€ | 1580¢€
matkaa

Taulukko 32. Eri yhteysvalien markkinaehtoisia keskimaaraisia lipputuloja mat-
kustajaa seka matkustajakilometrid kohden. Keskimaaraiset lippujen hinnat on
laskettu taulukon 30 hintojen keskiarvona.

Turku-Loimaa 65 8,70 € 0,13 €
Turku-Humppila 85 11,30 € 0,13 €
Toijala-Tampere 40 4,80 € 0,12 €
Turku-Tampere 166 22,10 € 0,13 €

Markkinaehtoiset keskimdaaraiset lipputulot matkustajaa kohden on laskettu 1
paivaa ennen matkaa ja 1 viikkoa ennen matkaa ostettujen lippujen keskiarvona.
Markkinaehtoiset keskimaaraiset lipputulot Turku-Tampere-vélilla ovat noin 0,13
€/matkustajakilometri. Helsinki-Tampere-valilla lipputulot ovat samaa suuruus-
luokkaa, 0,10-0,12 €/matkustajakilometri, lukuun ottamatta Helsinki-Riihimaki-
valia (0,19 €/matkustajakilometri).
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Taulukko 33. Eri yhteysvalien markkinaehtoisia keskimaaraisia yhden matkusta-
jan lipputuloja matkan pituuteen suhteutettuna. Keskimaaraiset lippujen hinnat on
laskettu taulukon 32 hintojen keskiarvona.

25
22,1
[ J
20
— 15
¥,
© 11,3
8
£
T 10 8,7
[ J
4,8
5 o
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Matkan pituus [jkm]

6.3 Arviot lipputuloista

Helsingin ja Tampereen valilla likenndi Eteld-Suomen taajamajunaliikenteen os-
toliikennesopimukseen kuuluva R-lahijuna. Osa R-junista liikennéi vain Helsingin
ja Riihimaen valilla, ja koko yhteysvdlilla liikennoivia junia kulkee arkisin Helsin-
gista 12 vuoroa ja Tampereelta 11 vuoroa. Viikonloppuisin Helsinki-Tampere-
valilla liikenndi 8-10 vuoroa/suunta kahden tunnin vuorovalilla.

Ostoliikennesopimukseen kuuluvan R-junan lipuissa ei ole kaytdssa dynaamista
hinnoittelua, vaan saman reitin liput ovat aina samanhintaisia rijppumatta lipun
ostohetkesta. R-junan hintoja eri yhteysvaleilla on koottu taulukkoon 34.

Taulukko 34. R-l&hijunan valtion tukeman ostoliikenteen hintoja eri yhteysvéleilla
(VR, 08/2023). Huomio, ettd ostoliikennesopimuksessa Etela-Suomen taajama-
junaliikenteessa keskimaarainen valtion tuki on 3,2 €/junakilometri.

Asemien valien etaisyys [EeldmEEnEieT)
Yhteysvali Hinta [€] vy lipputulo / matkusta-

[Rata-km] o :

jakilometri
Helsinki-Jarvenpaa 5,50 € 37 0,15 €
Helsinki-Riihimaki 11,10 € 71 0,16 €
Helsinki-Hameenlinna 11,50 € 108 0,11 €
Helsinki-Toijala 14,20 € 147 0,10 €
Helsinki-Tampere 14,90 € 187 0,08 €
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Helsinki-Tampere-vélilla R-junan lipun hinta on 14,90 €, joten keskimaarainen
lipputulo on 0,08 €/matkustajakilometri. Lipputulot ovat sitd korkeampia, mita ly-
hyempi matkan pituus on, ja korkein lipputulo on Helsinki-Riihimaki-valilla (0,16
€/matkustajakilometri).

Traficomin alueellisessa junaliikenteen jatkoselvityksessa yli 14 km matkoille on
laskettu lipputuloksi 0,078 €/matkustajakilometri, joka vastaa suuruusluokaltaan
Helsinki-Tampere-vdlille arvioitua lipputuloa.

Taulukko 35. R-lahijunan lippujen hintoja suhteessa junamatkan pituuteen.
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Taulukko 36. Markkinaehtoisen junaliikenteen lippujen hintoja 1 paivaa ja 1 viik-
koa ennen matkaa.

Helsinki-Riihimaki 14,0 € 13,0€ 13,50 € 0,19€
Helsinki- 12,45 € 0,12 €
Hameenlinna 14.20€ 10,70€
Helsinki-Toijala 19,30 € 14,50 € 16,90 € 0,11 €
Helsinki-Tampere 21,00 € 15,80 € 18,40 € 0,10 €
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Taulukko 37. Markkinaehtoisen junaliikenteen lippujen hintaerot ostoliikenteen
lippuihin samalta yhteysvalilta.

Helsinki-
Riihimaki

13,50 € 2,40 € 18 % 22 %

11,10 €

Helsinki- 12,45 € 0,95 € 8% 8%
Hameenlin- 11,50 €
na

Helginki- 14,20 € 16,90 € 2,70 € 16 % 19 %
Toijala

Helsinki- 18,40 € 3,50 € 19% 23 %

14,90 €
Tampere

Taulukkoon 37 on koottu R-lahijunan lippuhintoja Helsinki-Tampere-vélilla (VR
28.8.2023) seka asemien valisia etaisyyksia

Ostoliikenteeseen kuuluvan R-junan seka markkinaehtoisen liikenteen lippujen
keskimaarainen hintaero on noin 17,5 %. Helsinki-Hameenlinna-valilla hintaero
on muista tarkastelluista hintaeroista poiketen vain 8 %. Tahan vaikuttaa osittain
se, ettéd Helsinki-Riihimaki-valin markkinaehtoiset liput ovat joinakin ajankohtina
edullisempia kuin Helsinki-Hameenlinna-valilla, vaikka matkan pituus on lyhyem-
pi. Ostoliikenteen liput ovat sita kallimpia mitd pidemmastda matkasta on kyse,
eiké niissa ole havaittavissa samanlaista poikkeamaa hinnoittelussa.

Turku-Tampere-vélin ostoliikenteen lipputuloja voi arvioida laskemalla markki-
naehtoisesta keskimaaraisesta lipputulosta 17,5 % edullisemman hinnan. Nykyis-
ten pyséhdyspaikkojen valisille matkoille arvioituja lippujen hintoja on esitetty
taulukossa 38.
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Taulukko 38. Turku-Tampere- seka Naantali-Nokia-valin taajamajunalippujen
keskimaaraista hintaa on arvioitu tarkastelemalla Helsinki-Tampere-valin R-
junien hintoja.

Markkinaehtoinen 17,5 %:lla laskettu
Yhteysvali keskimaarainen lip- | ostoliikenteen lippu-
putulo / matkustaja tulo/matkustaja
Turku-Loimaa 8,70 € 7,20 €
Turku-Humppila 11,30 € 9,30 €
Toijala-Tampere 4,80 € 40€
Turku-Tampere 22,10 € 18,20 €

Helsinki-Tampere-vélin etaisyys (187 ratakm) on samaa suuruusluokkaa Naanta-
li-Nokia-valin (195 ratakm) kanssa. Helsinki-Toijala- sek& Naantali-Toijala-
yhteysvdlien etaisyydet ovat myds melko lahella toisiaan. Turku-Nokia- ja Naan-
tali-Nokia-yhteysvalien asemien valisia etdisyyksia on esitetty taulukossa 39.

Taulukko 39. Turku-Nokia- ja Naantali-Nokia-yhteysvalien asemien vélisia etéi-

syyksia.
Yhteysval A§_emien valinen Yhteysval A§_emien valinen
etaisyys [rata-km] etaisyys [rata-km]
Naantali — Turku 14
Turku- Jakéarla 12 Naantali - Jakarla 26
Turku- Lieto 18 Naantali - Lieto 32
Turku-Aura 30 Naantali -Aura 44
Turku-Kyro 42 Naantali -Kyrd 56
Turku-Loimaa 65 Naantali -Loimaa 79
Turku-Humppila 85 Naantali -Humppila 99
Turku-Urjala 109 Naantali -Urjala 123
Turku-Toijala 126 Naantali -Toijala 140
Turku-Tampere 166 Naantali -Tampere 180
Turku-Nokia 181 Naantali -Nokia 195
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6.4 Ka&anteinen lipputuloarvio 50 %:n subven-
tioasteella

Aikaisemmassa luvussa maéaritettiin, ettd Tampere-Toijala-Turku taajamajunien
likenndinnin tuotantokustannukset olisivat paavaihtoehdossa noin 7,3—-7,7 mil-
joonaa euroa vuodessa. Mikéli subventioaste olisi noin puolet eli noin 3,65-3,85
miljoonaa euroa vuodessa, niin voidaan maarittaa lipun hinta eri matkustajamaa-
raskenaarioilla. Taulukossa 40 on esitetty laskelman tulokset.

Todellisuudessa lippujen hinnat vaihtelisivat matkojen mukaan, mutta alla on
laskettu yksinkertaistus tyon resurssien puitteissa. Nykyisestd markkinaehtoises-
ta kaukojunaliikenteesta Toijala-Turku-valilla noin 80 % on lapikulkevia matkoja.
Vaikka rataosalle tulisi uusia asemia, niin on oletettavaa, etta lapikulkevien mat-
kojen osuus sailyisi noin 50-75 % suuruusluokassa.

Taulukko 40. Uusien Turku-Toijala-Tampere taajamajunavuorojen lippujen esi-
merkkihintoja 50 %:n subventioasteella.

Liikenndinnin tuotanto- | Liikennéinnin tuotan-
Turku-Toiiala-Tampere kustannukset Vaylavi- tokustannukset
) P raston arvojen mukai- HSL:n arvojen mu-
sesti kaisesti
Tampere-Turku valin taajama-
junan lipun hinta, jos taajama-
junaliikenteeseen saadaan noin 19.25€ 18,25€
200 000 matkaa / vuosi
Tampere-Turku valin taajama-
junan lipun hinta, jos taajama-
junaliikenteeseen saadaan noin 1540 € 14,60 €
250 000 matkaa / vuosi
Tampere-Turku valin taajama-
junan lipun hinta, jos taajama-
junaliikenteeseen saadaan noin 1283 € 1217€
300 000 matkaa / vuosi

6.5 Turku-Toijala-Tampere-
taajamajunaliikenne osaksi Etelda-Suomen
ostoliikennetta

Julkisen tuen parametrind kaytetdan liikenndintikorvauksen ja méaaritettyjen pal-
veluvelvoitteiden sopimuksenaikaisten suoritemaarien suhdetta. Etel&d-Suomen
taajamajunaliikenteen julkinen tuki on 3,20 €/jkm. Mikéli Etela-Suomen taajama-
junaliikenteen julkinen tuki 3,20 €/jkm laajennettaisiin koskemaan esitetylle Tur-
ku-Toijala-Tampere taajamajunaliikenteelle koko vuodelle (vuorotarjonta ma-pe
klo 6-22, la-su klo 10-20), niin olisi vuosittain liikenndintikorvaus valtiolta lahes
2,8 M euroa per vuosi.
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Taulukko 41. Ostoliikennesopimuksen julkisen tuen parametrit maaritettyna Tur-
ku-Toijala-Tampere taajamajunaliikenteelle koko vuodelle, vuorotarjonta ma-pe
klo 6-22, la-su klo 10-20.

Turku-Toijala-Tampere
taajamajunaliikenteelle

Palveluvelvoitteen mukaiset suoritteet

(JKM) / Vuoden liikenndintikilometrit 873 440 km
Julkisen tuen parametri (€/JKM) 3,20 €
Liikenndintikorvaus vuodessa (€) 2 795 008 €

Taulukossa 42 on méaaritetty lipun hinnat Turku-Toijala-Tampere-vélilla niin, etta
subventioaste olisi Vaylan laskentamallilla 36 % ja HSL:n laskentamallilla 38 %.

Noin 50 % subventioastella Turku-Tampere-valin liput voisivat olla noin 4-5 €
edullisempia kuin taulukossa 42 on esitetty, mutta silloin myods tarvittaisiin
enemman subventiota kuin nykyinen Eteld-Suomen ostoliikennesopimukseen on
Kirjattu.
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Taulukko 42. Turku-Turku-Tampere-yhteysvalin lippujen hinnat eri muuttuijilla, jos
taajamajunaliikenne ulotettaisiin Eteld-Suomen ostoliikenteeseen. Liikennditsijan
likevoittomarginaalin oletetaan siséltyvan tuotantokustannuksiin.

Liikenndinnin tuotan- | Liikenndinnin tuotan-
.. tokustannukset Vay- tokustannukset
Turku-Toijala-Tampere . ; ) :
laviraston arvojen HSL:n arvojen mu-
mukaisesti kaisesti
Liikennéinnin tuotantokustannuk-
set 7 700 000 € 7 300 000 €
Valtlon_tukl_(valn_ riippuvainen aje- 2 795 000 € 2 795 000 €
tuista junakilometreista)
Subventioaste 36 % 38 %
Tarvittavat lipputulot 4 905 000 € 4 505 000 €
Tampere-Turku valin taajamaju-
nan lipun hinta, jos taajamaju- 2453 € 2253 €
naliikenteeseen saadaan noin
200 000 matkaa / vuosi
Tampere-Turku valin taajamaju-
nan lipun hinta, jos taajamajg- 19,62 € 18,02 €
naliikenteeseen saadaan noin
250 000 matkaa / vuosi
Tampere-Turku valin taajamaju-
nan lipun hinta, jos taajamajy- 16,35 € 15,02 €
naliikenteeseen saadaan noin
300 000 matkaa / vuosi

Etela-Suomen taajamajunaliikenteen julkisen tuen maara on vakio (3,20 €/jkm),
joten kun vuosittaiset liikennointikilometrit seka tuotantokustannukset ovat tie-
dossa, lipputulojen hinta-arvioon vaikuttavia muuttujia ovat vuosittaiset matkusta-
jamaarat seka subventioaste. Turku-Turku-Tampere-vélin ostoliikenteeseen kuu-
luvan taajamajunaliikenne lipun hinta-arvio olisi noin 36 %:n subventioasteella
16-25 € riippuen matkustajapotentiaalista.

7 Kustannusjakomalleja

7.1 Tampereen malli

Tampereen seudun lahijunaliikenne jakautuu kahdenlaiseen liikkenteeseen: Lii-
kenne- ja viestintdministerion hankkimaan ja rahoittamaan sekd seudun kuntien
rahoittamaan liséliikenteeseen.
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Tampereen seudun junaliikenne tilataan LVM:n ja VR:n vdlisen ostoliikenneso-
pimuksen kautta, joka on voimassa vuoteen 2030 asti. LVM:n hankkima liikenne
on osa Eteld-Suomen taajamajunaliikennekokonaisuutta. Tampereen seudun
lahijunaliikenne on ostettu suorahankintana VR:Itd, mikd on mahdollista viela
31.12.2023 asti. T&méan jalkeen EU-asetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetus 2016/2338 asetuksen (EY) N:o 1370/2007 muuttamisesta) siirtymaai-
ka paattyy, ja kaikki raideliikenteen julkisesti tuetut hankinnat tulee kilpailuttaa.

Kunnat saavat junavuorojen lipputulot itselleen, mik& toimii kannustimena junalii-
kenteen markkinoinnissa. Tampereen pdaarautatieaseman lipputulot jyvitetaan
keskinaisessa suhteessa Tesoman, Nokian, Lempaalan, Toijalan ja Viialan ase-
mille.

Tampereen seutu saa MAL-sopimuksen mukaista ilmastoperusteista valtionavus-
tusta 1,4 miljoonaa euroa vuodessa, mitd voi kohdentaa lahijunaliikenteeseen.
Avustusta voidaan kayttdd muun muassa kaluston kehittamiseen seka joukkolii-
kennepalvelujen ostoon, ja sitd voidaan myontdd enintdaan 50 % toteutuneista
kustannuksista.

Tampere-Toijala-valilla asukasluvun perusteella maksajia ovat Tampere, Lem-
paald ja Akaa. Lipputulot kohdistuvat Lempaalélle ja Akaalle, ja naiden nettokus-
tannusten kustannusjako-osuudet on laskettu 25 %:n lipputulo-olettamalla. Kus-
tannusjako-osuudet on esitetty taulukossa 43.

Taulukko 43. Tampereen seudun lahijunaliikenteen liséavuorojen kustannukset.
(Traficom, 2022)

Nettokustannus-
ten jako-osuudet
Tampereen, Lem-
paalan ja Akaan
valilla 25 %:n
lipputulo-oletta-

Bruttokustan-
nusten jako-
osuudet
Tampereen ja
Lempdaldn va-
lilla.

Bruttokustan-
nusten jako-
osuudet
Tampereen ja

eur/v

Nokian valilla.

malla.
Nokia 54,8 % 269 000 €
Tampere 45,2 % 17,0 % 21,4 % 317 000 €
Lempaala 29,7 % 28,1 % 124 000 €
Akaa 53,3 % 50,5 % 223 000 €
7.2 Valtio

Suomen henkildjunaliikenne voidaan jakaa kahteen kategoriaan: markkinaehtoi-
seen ja tilattuun liikenteeseen.

Merkittdva osa rautateiden kaukoliikenteestda on VR:n kaupallisesti tarjoamaa
markkinaehtoista liikennetta eli liikennetta, joka ei saa julkista tukea. Markkinaeh-
toisen lilkkenteen kustannukset katetaan lipputuloilla ja oheismyynnilla. Markki-
naehtoisessa liikenteessa tarvittavan kaluston, sen kunnostuksen seké oheispal-
velut jarjestaa operaattori eli VR. VR:n markkinaehtoinen liikenne kattaa lahinna
InterCity- ja Pendolino-kalustolla operoitavaa kaukoliikennetta.
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Tilattu henkildjunaliikenne, voidaan jakaa LVM:n hankkimaan liikenteeseen ja
HSL:n hankkimaan padkaupunkiseudun lahijunaliikenteeseen. LVM:n VR:lta
hankkima lilkenne kattaa useita palveluja, kuten Eteld-Suomen taajamaliikennet-
ta, johon my6s Tampereen seudun junaliikenne kuuluu.

Nykyisin VR operoi kaikkea Suomessa tilattua liikennettéd ja markkinaehtoista
likennetté. Liikkenne- ja viestintaministerid (LVM) on toimivaltainen viranomainen
rautatieliikenteeseen liittyvissa asioissa. Junaliikenteen jarjestamistavat on 0soi-
tettu kuvassa 19.

Markkinaehtoinen liikkenne
=~ VR markkinaehtoinen likenne

Ostoliikenne
—— Eteld-Suomen taajamajunaliikenne
~—— kiskobussiliikenne

—— ydjunalikenne J
~— muu kaukoliikenteen ostoliikenne
[ HsL-alueen thilikenne 4

Kuva 19.Junaliikenteen jarjestamistavat ja ostoliikenteen toteuttamistapa vuonna
2021. (Traficom, 2021)

721 Etela-Suomen ostoliikenne

Etela-Suomen taajamajunaliikenne on osa LVM:n ostamaa ostoliikennetta el
valtion subventoimaa. Ostoliikennesopimukseen sisaltyy Etela-Suomen taajama-
likennealueen Sm2- ja Sm4-kalustolla liikennditavia lahijunavuoroja, sahkdoista-
mattdmien rataosien kiskobussiliikennettd, Lapin yojunaliikennettd seka yksittéi-
sia Intercity- ja Pendolino-vuoroja.

Ostoliikenteen sopimuskausi on 1.2.2022-31.12.2030 ja se on EU:n palvelusopi-
musasetukseen perustuva julkisia hankintoja koskeva sopimus. Valtio ostaa suo-
rahankintana sellaisia tarpeellisiksi koettuja henkil6junaliikennepalveluita, joiden
lipputulot eivat tee niista kaupallisesti kannattavia. Sopimuksen mukainen valtion
maksama liikenndintikorvaus sopimuskaudella on enintdan 313,83 miljoonaa
euroa (ALV 10 %) ja vuosittainen liikenndintikorvaus on 34,87 miljoonaa euroa
(ALV 10 %).
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7.3 HSL-alueen junaliikenne

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) on toimivaltainen joukkoliikenteen
viranomainen, joka jarjestad lahijunaliikennetta toimialueellaan. Kuntayhtyman
jasenkuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kirkkonummi, Siuntio,
Kerava, Sipoo sekéa Tuusula.

Vuonna 2020 VR voitti HSL:n kilpailutuksen Helsingin seudun [&hijunien liiken-
ndinnista ja kunnossapidosta. Lahijunaliikenteen Kilpailutus toteutettiin ensim-
maista kertaa, mitd aiemmin HSL on hankkinut l&hijunaliikenteen suorahankinta-
na VR:Ita. Lahijunaliikenteen sopimus kattaa HSL:n liikenteen Keharadalla, Ran-
taradalla (valilla Helsinki-Siuntio) seké Paaradalla (valilla Helsinki-Kerava).

HSL tarjoaa liikkennoitavat junat operaattorille eli VR:lle, ja ne on vuokrattu Paa-
kaupunkiseudun Junakalusto Oy:lt4, joka on Helsingin, Vantaan, Espoon ja Kau-
niaisten omistama junakalustoyhtio.

Helsingin seudulla on my06s Liikenne- ja viestintaministerion eli LVM:n rahoitta-
maa ja hankkimaa liikkennettd, joka on osa Etela-Suomen taajamajunaliikenneko-
konaisuutta. LVM:n lahijunaliikenne pysahtyy HSL-alueen asemilla, mutta sen
l[Ahto- tai paateasemat sijaitsevat HSL-alueen ulkopuolella. HSL ja Liikenne- ja
viestintaministerid kilpailuttavat liikenteen voimassa olevan lainsdddannén mu-
kaisesti. Kuntayhtyman jasenkunnat subventoivat HSL-liikenteesta noin 50 % ja
Etela-Suomen taajamajunaliikenteesta noin 25 %.

Toimivaltainen
viranomainen

BN yhdistettyna kaukoliikenteeseen seka LVM-
y | alueen matkoihin
osopimus uulla alueella matkustus vain

i
{ operaattorin lipulla.
1

@

Rahoittaja (kuntayhtyma) Liikennaoitsija Bréndi ja lippujarjestelma
Toiminnan- it T T
ohjaus HSL ', = HSL-alueela matkustus vain HSL- i
Kilpailutus h Ei_q lipputuotteissa sekd HSL:n etta LVM:n i
i kilpailuttamassa likenteessa. HSL-liput ovat ! |
i yhteiskayttdisa muun HSL-alueen N
i joukkolikenteen kanssa. )
VR " §
€ (- Lippuyhteistyd, VR myy HSL-alueen lippuja !
: 1
I
I
s I
1
| I
1
1
I
I

_____________________________________________

Toimivaltainen

viranomainen LVM
(ministerio) Alueen véesto:

+ 1520 000 hlo (maakunta)

Alueellisen junalilkenteen matkustajamaara:

Toiminnan- + 46 miljoonaa

€ ohjaus

Rahoittaja

Kuva 20. Helsingin seudun lahijunaliikenteen jarjestamistapa pelkistettyna. (Var-
sinais-Suomen liitto, 2023)
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7.4 Varsinais-Suomen alueellisen junaliiken-
teen organisoitumisen ja kustannusten ja-
kamisen vaihtoehdot

Varsinais-Suomen alueellisen junaliikenteen organisoitumisen ja kustannusten
jakamisen vaihtoehdot-selvityksessa (Varsinais-Suomen liitto, 2023) on tuotettu
vaihtoehtoja Varsinais-Suomen alueellisen junaliikenteen jarjestamiseen liittyviin
viranomaistehtavien organisointiin. Selvityksessa kuvattin malleja alueellisen
junaliikenteen synnyttdmien kustannusten jakamiseksi.

Selvityksessa tutkittiin kuutta eri alueellisen junaliikenteen jarjestdmistapaa, ja
naiden keskeisista toimijoista, niiden valisista suhteista ja rahavirroista seka lip-
puyhteisty6sta laadittiin selkeyttavat kuvat. Helsingin seudun jarjestamistapa on
esitetty kuvassa 20 ja Tampereen seudun jarjestamistapa kuvassa 21.

Rahoittaja Liikennditsija Briandi ja lippujarjestelma
€ S
' et | ” . _ e
i Mahdollisuus yhdistéaé kaukoliikenteen
VR i lippuihin
i
Rahoittaja i
€ Osto- !
likenne- . = e ; o
sopimus Yksi I||kenp0|nt|a_lt_Je, |qlla taysin
LVM Neuvottelu yhteiskayttoiset liput.
Toiminnanohjaus N =Y Yhteiskayttdinen kaiken Nysse
ysse likenteen kanssa.
Virkamies-
valmistelu Nysse- Alueen vaesto:
brandinalla + 51500 hl6 (maakunta)
Alueellisen junaliikenteen matkustajamaara:
+ 200000

Kuva 21. Tampereen seudun l&hijunaliikenteen jarjestamistapa pelkistettyna.
(Varsinais-Suomen liitto, 2023)

8 Johtopaattkset ja suositukset

Tassa selvityksessd maaritettiin uusien junavuorojen liikenndinnin tuotantokus-
tannukset ja lipputuloarviot valille Turku-Toijala-Tampere. Tyon tulokset antavat
lahtokohtia mahdollisille liikennodintikustannusmalleille. Selvityksen mukaan Tur-
ku-Toijala-Tampere-yhteysvalilla Vaylaviraston kayttamilla liikenndintikustannuk-
silla tuotantokustannukset olisivat vuodessa noin 7,7 M € ja HSL:n kayttamilla
liilkennointikustannuksilla noin 7,3 M € vuodessa.

HSL:n ja Vaylaviraston kustannustiedot antavat osviittaa suuruusluokasta liiken-
noinnin tuotantokustannuksista. Lopulliset tuotantokustannukset méaaraytyvat
hankintamallin ja etenkin hankinnan kilpailutilanteen mukaan.

Valitussa liikenndintimallissa taajamajunien pitkahkot kaantdajat mahdollistavat
taajamajunien jatkamisen Tampereelta Nokian asemalle ja Turusta Naantalin tai
Raision asemille ilman, etta se kasvattaa kalustositoumaa, mika tarkoittaa, etta
taajamajunien jatkaminen olisi erittéain perusteltua kustannustehokkuuden kannal-
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ta. Taajamajunien jatkaminen Naantaliin kustantaisi noin 250 000—450 000 euroa
vuodessa ja Nokialle noin 250 000-550 000 euroa vuodessa esitetyn 7,3-7,7
miljoonan euron lisaksi.

Junaliikenteen matkustajaennusteen laatimiseen liittyy erittdin suuria epéavar-
muuksia, etenkin taysin uusien asemien osalta. Valtakunnallisen liikennetutki-
muksen HLT2016 mukaan joukkoliikenteen osuus 10-100 km tydmatkoilla jouk-
koliikenteen kulkutapaosuus vaihtelee noin 5-15 % valilla, kun yli 100 km tyo-
matkoilla joukkoliikenteen osuus on ldhes 30 %. Asemien pendeldintipotentiaa-
liarvioiden avulla voidaan osittain jasennelld asemien matkustajapotentiaalia,
mutta pendeldintimaarat eivat kykene kuvaamaan todellista asemien matkusta-
jamaarada, vaan antavat enemmankin nimensa mukaisesti kuvaa tydmatkapoten-
tiaalista.

Traficomin alueellisen junaliikenteen jatkoselvityksessad (2023) Turku-Loimaa-
Toijala-vdlille on arvioitu matkustajamaaraksi 250 matkustajaa paivassa eli noin
89 000 matkustajaa vuodessa. Kyseinen tarkastelumalli ei huomioi kaukoliiken-
teen matkustajapotentiaalia tai etenkdan Turku-Toijala-Tampere-valin matkusta-
japotentiaalia selvityksessa valitun rajauksen vuoksi.

Turku-Toijala-valilla tehtiin 625 000 kaukoliikenteen matkaa vuonna 2022. Naista
noin 130 000 matkaa eli noin 20 % tehtiin Humppilasta ja Loimaalta. Taten suurin
osa junamatkoista Turku-Toijala-valilla on lapikulkevaa.

Vaylaviraston ratahankkeiden arviointiohjeen mukaan uusien ylimaakunnallisten
taajamajunaliikennevuorojen matkustajamaaria olemassa olevilta asemilta voi-
daan arvioida vuorovalin kysyntdjouston avulla kdyttaen nykyisten kaukojunavuo-
rojen matkamaaria. Kysyntajouston herkkyystarkastelun mukaan nykyisilta ase-
milta voitaisiin saada noin 95 000-190 000 uutta matkaa vuosittain. Uudet yli-
maakunnalliset taajamajunaliikennevuorot tarvitsivat lahes varmasti subventiota
eli julkista tukea. Tassa selvityksessa tehtiin kaénteinen lipputuloarvio eli maari-
tettiin mika olisi Turku-Tampere valin junamatkan hinta 50 % subventioasteella
kolmella eri matkustajamaéaraskenaariolla. Jotta subventoitu junalipun hinta olisi
kilpailukykyinen Turku-Tampere-valilla vaadittaisiin uusia junamatkoja vahintaan
noin 250 000-300 000 matkaa vuodessa.

Mikali Etela-Suomen taajamajunaliikenteen julkinen tuki 3,20 €/junakm laajennet-
taisiin koskemaan esitetylle Turku-Toijala-Tampere taajamajunaliikenteelle koko
vuodelle (vuorotarjonta ma-pe klo 6-22, la-su klo 10-20), niin olisi vuosittain
liilkenndintikorvaus valtiolta lahes 2,8 miljoonaa euroa per vuosi, jolloin vaa-
dittavien lipputulojen tulisi olla noin 4,5-4,9 miljoonaa euroa per vuosi, jotta ne
kattaisivat tuotantokustannukset. Subventioaste olisi kilometripohjaisella kor-
vauksella noin 36-38 % valitulle paaliikennoéintivaintoehdolle Turku-Tampere-
valille.

Mikali subventioaste ja vaadittava lipputulo oletetaan vakioksi, niin voidaan teo-
reettisesti maarittaé vaadittava lipun hinta eri matkustajamaaréaskenaariolla. Nail-
I olettamilla saatiin tulokseksi, ettd Tampere-Toijala-Turku vélin uusien taajama-
junaliikennevuorojen tulisi houkutella noin 300 000 uutta matkaa vuosittain,
jotta subventoidun junalipun hinta saataisiin kilpailukykyiseksi eli noin 15-16 eu-
ron hintaiseksi. Alle 300 000 vuosittaisilla matkamaarilla junalipun hinta ei olisi
houkutteleva nykyiseen kaukojunaliikenteen lippuihin verrattuna.

Taajamajunien jatkaminen Naantaliin, Raisioon tai Nokialle kasvattaisi liikenndin-

tikorvausta ja luultavasti merkittdvasti myds matkamaaria eli lipputuloja kuiten-
kaan kasvattamatta liikenndinnin tuotantokuluja merkittavasti.
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Kokonaisvaltainen tarkastelu osoittaa siis seuraavat huomiot:

1. Jotta uudet ylimaakunnalliset taajamajunaliikenteen junavuorot olisivat
houkuttelevia hintatasoltaan Etela-Suomen ostoliikennesopimuksen mu-
kaisella korvauksella, niin junavuorojen tulisi houkutella noin 300 000
uutta junamatkaa vuosittain. Subventioaste olisi hyvin alustavasti
noin 36-38 %. Mikali subventioaste olisi noin 50 % niin, noin 250 000
uutta junamatkaa riittaisi kattamaan vaadittavan lipputulokertyman.

2. Vaylaviraston kayttaman kysyntajouston herkkyystarkastelun mukaan ny-
kyisilta asemilta voitaisiin saada noin 95 000-190 000 uutta matkaa
vuosittain. Joka tapauksessa uusien taajamajunavuorojen matkustajat
olisivat paasaantoisesti lapikulkevia junamatkoja Turku-Toijala-valilla uu-
sista asemista huolimatta.

3. Talloin uusilta Turku-Toijalan asemapaikoilta vaadittaisiin noin 110
000-205 000 uutta junamatkaa, jos taajamajunaliikenne kuuluisi Ete-
la-Suomen ostoliikennesopimukseen. Vaadittavaa matkustajamaara-
arvioin ylintd arvoa voidaan pitd& uusille asemille epéarealistisena tavoit-
teena, mutta taas arvion alinta arvoa kohtuullisena tavoitteena. Toisaalta
mikali taajamajunia jatkettaisiin Naantaliin, Raisioon ja tai Nokialle tulisi
likenndinnista erittdin merkittavasti kustannustehokkaampaa kuin vain
Turku-Toijala-Tampere-valin taajamajunaliikenne olisi.

o Mikali subventiotaso olisi noin 50 %, niin uusilta Turku-Toijalan
asemapaikoilta vaadittaisiin noin 60 000-155 000 uutta junamat-
kaa.

4. Vuonna 2023 Loimaan, Toijalan ja Humppilan matkustajamaarat ovat
prosentuaalisesti hyvassa kasvussa, jolloin kohdassa 2 esitetyt luvut voi-
sivat olla vieldkin suuremmat ja taas kohdassa 3 esitetyt arvot pienem-
mat.

5. Mikali uutta taajamajunaliikennetta ei saataisi Etela-Suomen ostoliikenne-
sopimukseen, niin kuntien tai maakuntien tulisi rahoittaa vuosittain liilken-
netta vahintaan noin 2,8-3,9 miljoonalla eurolla. Mikali uusien taajamaju-
navuorojen matkustajamaarét jaisivat vuosittain noin alle 250 000-300
000, niin subventiotarve olisi merkittavasti suurempi kuin 50 %, sill& lipun
hinnan nosto hyvin luultavasti laskisi matkustajakysyntaa.

Edella mainitut huomiot ottaen voidaan todeta, etta mikali Turku-Toijala-Tampere
ylimaakunnallinen taajamajunaliikenne saisi Eteld-Suomen ostoliikennesopimuk-
sen mukaisen kilometrituen olisi taajamajunaliikenne ehdottomasti jarkevaa laa-
jentaa myds Raision, Naantaliin ja Nokialle seka talléin myos alustavasti toteut-
taa. Tydssa esitettyd noin 36—38 % subventioastetta voidaan pitdéa erittain koh-
tuullisena.

Jatkosuunnittelua ja tarkempien kokonaiskustannusten arviointia varten tarvittai-
siin enemman tietoa matkustajapotentiaalista. Yhtenad keinona olisi kayttdd mat-
kapuhelindataan perustuvaa analyysia.

Toisena jatkosuosituksena on aloittaa ylimaakunnalliset keskustelut kuntien,
maakuntien ja Turun ja Tampereen toimivaltaisten viranomaisten, Foélin ja Nys-
sen, ja LVM:n kanssa uuden taajamajunaliikenteen mahdollisuuksista ja rahoi-
tuskanavista.
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Mahdollista jatkoa Nokialle ja Naantaliin kannattaa selvittda. Nokian asemalle
rakennetaan uutta valilaituria, joka mahdollistaisi taajamajunien yhteysvalin jat-
kamisen ja kdantamisen. Nokialle jatkamisen haasteena on pitkalti kaytetty No-
kia-Tampere-valin ratakapasiteetti. Naantaliin jatkaminen on haastavampaa, silla
Naantalin rataa ei ole sahkoistetty eika siihen liittyen ole investointipdatosta. Tu-
run ja Raision valinen rataosuus on sahkoistetty, joten taajamajunien jatkamiseen
Raisioon vaadittaisiin vain matkustajalaituri.

Lippuyhteistydn mahdollisuuksia Foli-alueella tulee tarkastella enemman. Tampe-
reen seudulla on luotu Nyssen liikenteen ja VR:n valille hyva yhteistydmalli, joka
on hyva esimerkki matkustajamaarien kasvuun kannustavasta liikenndintisopi-
muksesta.

Tampereen seudulla l&hijunaliikenne on joko Etela-Suomen taajamajunaliiken-
teeseen kuuluvaa Liikenne- ja viestintaministerion rahoittamaa ja hankkimaa lii-
kennetta tai seudun kuntien rahoittamaa ja LVM:n ja VR:n ostoliikennesopimusta
hyodyntavaa liikkennetta.

Turku-Tampere-valin ylimaakunnallinen taajamajunaliikenne vertautuu hyvin ny-
kyiseen R-junaliikenteeseen Tampereen ja Helsingin valilla. Selvityksessa ei ole
noussut esteitd subventoidun ylimaakunnallisen taajamajunaliikenteen lisaami-
selle Turku-Tampere-valilla. Suomessa on ylimaakunnallista taajamajunaliiken-
netta jo laajalti, esimerkiksi valeilla Helsinki-Lahti ja Lahti-Kouvola.

Jatkosuunnittelussa taajamajunien aikataulut tulee yhteensovittaa tarkemmin
kauko- ja tavaraliikenteen kanssa. Matkaketjut tulee yhteensovittaa kaukoliiken-
teen kanssa. Keskeisimpid solmupaikkoja ovat Turku, Humppila, Toijala ja Tam-
pere. Toijalasta on jatkoyhteys paaradalle, mutta Humppilan jatkoyhteyksia var-
ten tulee sovittaa kaukoliikenteen busseja.

LVM:n kanssa tulisi aloittaa neuvottelut ostoliikennesopimukseen kuuluvan Etela-
Suomen taajamajunaliikenteen alueen laajentamisesta Turku-Toijala-Tampere-
yhteysvalille.

LVM on kaynnistanyt henkildjunaliikenteen selvitystydn henkildjunaliikenteen
uudistamisesta, ja muun muassa ostolikennesopimukseen kuuluvan junakalus-
ton eriyttamista VR:n omistuksesta on selvitetty. Eriyttdminen voisi edesauttaa
merkittavasti Suomen raideliikenteen markkinoita. Nykyisin ostoliikennesopimuk-
sessa operaattori keraa liikenndinnin lipputulot, mika kannustaa operaattoria kas-
vattamaan matkustajamaaria. Tampereen seudulla on luotu M-junaliikenteen
kustannusjakomalli kuntien ja operaattorin valilla, missa jokaisesta matkustajasta
saadaan vahennettya kuntien maksamaa subventiota.

Suomessa on taajamajunaliikenteeseen soveltuvaa kalustoa reilusti, joten kalus-
ton riittavyyteen ei liity ongelmia.

Matkustajamdaarien vakiinnuttaminen uusille asemille vie aikaa, joten ensisijaise-
na tavoitteena tulee olla Tampere-Turku-valin matkustajamaarien kasvattaminen
etenkin olemassa olevilla asemilla, jotka ovat Loimaa, Humppila ja Toijala. Mat-
kustajakysynta on kasvanut néilla asemilla jo nykyisin, vaikka vuoromaaria ei ole
lisatty.
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