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Selvityksen tausta 1/2: Asemapaikkojen

kehittdamissuunnitelma

Joukkoliikenteen sujuvuuden ja kilpailukyvyn parantaminen ovat seka Varsinais-
Suomen etta Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tarkeita tavoitteita

e Lahijunaliikenne toisi alueelle kehityspotentiaalia ja kytkisi radanvarren kunnat tiiviimmin
osaksi Turku—Tampere—Helsinki-kasvukolmiota

* Pirkanmaalla kdynnistettiin alueellisen junaliikenteen pilotti vuonna 2019, ja likkenndinti on
vakiintunut Nokian ja Toijalan valiseksi M-junaliikenteeksi.

Varsinais-Suomen alueella sijaitsevat Turku—Toijala-yhteysvalin potentiaaliset
asemapaikat (pl. Urusvuori) on esitetty maakuntakaavassa ja
liikennejarjestelmasuunnitelman liikennevision 2040+ raideliikenteen tavoiteverkossa

Turku—Toijala-radalla Pirkanmaan puolella sijaitseva Urjalan seisake ei ole
maakuntakaavassa, mutta Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2045 rata
Toijalasta Turun suuntaan on maaritetty lahijunaliikenteen vyohykkeeksi

* Toijalassa rata yhdistyy Suomen padarataan muodostaen asemasta valtakunnallisesti
merkittavan vaihtoaseman

Tarkasteluiden kohteena oli erityisesti uudet asemat, jotka ovat Turusta alkaen
Urusvuori, Maaria (Jakarla), Lieto, Aura, Kyro ja Urjala

*  Turun Maaria nousi yhdeksi tarkasteltavaksi asemaksi tilaajien toiveesta

Tyon taustana on toukokuussa valmistunut Turku—Toijala-lahijunaliikenteen uusien
asemapaikkojen kehittamissuunnitelma, jossa tutkittiin kuutta eri uutta
asemapaikkaa Turku-Toijala-valilta. Selvityksessa todettiin kaikki 6 asemaa
toteuttamiskelpoisiksi kohtuullisin toimenpitein ja kustannuksin.
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Selvityksen tausta 2/2

Turku-Toijala-asemapaikkojen kehittamissuunnitelma -

12 13 14 15 16
selvityksen yhteydessa VR suunnitteli kaksi L " & = & &)
aikataululuonnosta Turku-Toijala-valille, joista toisessa ;’i::’ﬂ s.z V \/ """" V\[/ """"""" Yg—
Turun ja Tampereen vililla ajettaisiin kauko- ja e . ./.\\. ./& . i 'IA\' A L 'IA\'
taajamajunia kahden tunnin vuorovaleilla nykyisten Lempadia | 1% /'\ AR /' ARG
matka-aikojen ja pysahdyspaikkojen (Loimaa, Humppila, e KD T T N A |\ TT N A&\ | B
Toijala) mukaisesti (kuvassa oikealla), ja toisessa — f b, = J RELVIBRY J Bk

ajettaisiin ainoastaan lahijunia yhden tunnin vuorovaleilla
(maakuntien tavoitetila). Aikataulu-luonnoksissa ei

tarkasteltu tai huomioitu Tampere-Toijala-rataosan Unal

junaliikennetta tai tavaraliikenteen tarpeita. -

Vaylaviraston nakemyksen mukaan ennen

asemakohtaistenratasuunnitelmien aloittamista on

.. . . .. 201
tarpeen arvioida uuden taajamajunaliikenteen

7 L
12 16 39 12 18

liikennoinnin vaikutuksia hankearvioinnin kaltaisesti.  tom
Esimerkiksi liikennointikustannuksista, rahoitustarpeesta,
rahoitusratkaisuista, = matkustajamaarista  tarvittaisiin

tarkempaa arviota. ks
145

Taman tyon tavoitteena oli maarittda uusien  xewee
junavuorojen lilkkenndinnin tuotantokustannukset, 148

\ \
NIV AN VLV

lipputuloarviot valille Turku-Toijala-Tampere. Ty0ssa ~ Maara

annettiin myos ehdotus liikenndintikustannusmalleista, e

Turku

vaikka alueen kuntien ja maakuntien tavoitteena on 8
saada uudet taajamajunavuorot osaksi Etela-Suomen
ostoliikennetta.

M Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

AME L LANE L L

13 14 15

- kaukojuna —— lahijuna

WE KEEP
THE WORLD
ON TRACK



Judet asemapaikat Turku-Toijala valilla

Asemaluokka Liikennepaikka
Asemanseutu Pendeldintialue Tieyhteydet .p.
(alustava) nykyisin
Urusvuoren
Turku Urusvuori ) Turun seutu Paikallinen Vt9 Ei
teollisuusalue

Jakarla Jakarlan asemanseutu Turun seutu Paikallinen Vt 9 kylla

Lieto, Lieto As L CR R Turun seutu Paikallinen vEs Ei
Asemanseutu (Noin 9 km keskustasta) (alle 1 km)
“ Aura Auran keskustaajama Turun seutu Seudullinen Vt 9 Ei
Kylla,
Kyro Poytyan keskustaajama Turun seutu Paikallinen Vt9 puunkuormauspaikka

ja kohtauspaikka

Kylla, kohtauspaikka
Tampereen seutu  Paikallinen Vt 9 (Noin 5 km) ja radanpidon
radallenousupaikka

Noin 5 km Urjalan

Urjala
J keskustasta

MM Varsinais-Suomen litto THWEEVtI%E%TD \
Egentliga Finlands férbund ON TRACK \



Tavaraliikenteen kehitys

Vuoden 2022 tavaraliikenne (1000 tonnia) Ennuste tavaraliikenne (1000 tonnia)
i 349 Sininen: lilkkenne
31 lisadntyy
145 271 114 129 2091 Punainen:
2104 124 162 1711170 lilkenne
45 vahenee
244 |
12 O 2633 2378 341
Qs 327
1000 3352

1481 2257
801

5812 277

1432 2257

881

631
837

Maarat katsotaan "oikeanpuoleisen" liikenteen mukaan, eli Toijalan suuntaan
liilkenteen ennustetaan kasvavan ja Turun suuntaan vahenevan

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2022. (Vdylévirasto, 2023)

- .. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet. (Traficom, 2022) \
M Varsinais-Suomen liitto WE KEEP

Egentliga Finlands forbund Tg 151 ¥VROARC|;<D



Asemien matkustajamaaria vuodelta 2019

e Suurin osa nykyisesta matkoista Turku-Toijala —rataosalta
on lapikulkevaa matkustamista.

1 800 000
* Myos taydentava kaukojunaliikennetta liikenne
. . 09 .. .. o ee . 1 600 000
taajamajunaliikenne olisi arvioiden mukaan paaosin
lapikulkevaa matkustamista. L 200 000
1200 000
1 000 000
Vuoden 2022 800 000
matkustajamaarat
600 000
Matkojen maéra rataosittain
400 000
alle 0,1 milj.
0,1 -0,5 milj.
I 0,5 -1 milj. 200000
I 1 - 2 milj. )
. 2 -3 milj.
. s -5 mil)
C R

M Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

Kaukoliikenteen matkustajamaaria vuodelta 2019

1610479 | Merkittdvd mddrd

Yhteensd noin 123
000 matkaa
vuodessa

120 642 90 582
32372

Kaukoliikenne

Helsinki-Turku matkoja

238 638

Turku Satama B Turku B Loimaa N Humppila BToijala

Merkittéivd mddird
myds muualle kuin
Turkuun
suuntautuvia
matkoja
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Liikennointivaihtoehto valilla
TU rkU‘Ta m pe re ) 8 9 10 1 12 13 14 15 16

P 42| 28 & 028 £ =
* Kuvassa esitetyssa VR:n aikataululuonnoksessa ;f.,..:ﬂ :j\x/ """" PV \I/\I\/\X/ """ T \X/ \ I
Turun ja Tampereen valilla ajettaisiin | o T T T 7/ UEREREEVEE: NEEEERET \TER/ UEEREREVAYE
Lempaala
kaukojunia ja ldhi- eli taajamajunia. Kaukojunat . ﬁ{ \\ 1/ \‘\’ ,5/, \\ II ‘f\’ ﬁ{ \\’ [I \\’
ajettgi;iip kahden .tu“nnin .vuorovéleillé .ja To;;‘; 10, TR F AELTABRY y BELTARRY 1Y
nykyisilla pysahdyksilla (Loimaa, Humppila, : - ¢ " " Y/
Toijala). Matka-aika olisi noin 1 h 42 min. i
* Joinakin tunteina tarvittaisiin mahdollisesti \ \
perusmallista poikkeavia ratkaisuja Tampere- e
Toijala-valilla. Humppila P ) %
* Esitetty aikataululuonnos vaatisi kolme | = & & / &N
junayksikkoa ja kaksi laituriraidetta Kyrossa. romes /\ SR /\/\
240
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Liikennointivaihtoehto valilla
Turku-Tampere ja kaantdajat

1
1
1
1
1
1
1
:
Kaantoaika Tampereella: 70 min !
:
1
1

Nysse-alue

1
1
1
1
i
TAMPERE i
E
s oan . - - - l
Kaantoaika 70 min 60 min L !
: LEMPAALA* I
Mahdollisuudet ( [ | Emmmmmsmsmo s m s o s !
jatkaa vuoroa . .
Jatkaa vuore . o | Kylla, esimerkiksi
lisaamatta Kylla, esimerkiksi .
: : Naantaliin tai
kalustositoumaa Nokialle Raisioon
ratakapasiteetin TOIJALA
rajoissa
Naantaliin ja
Raisioon tarvitaan HUMPPILA
_ _ matkustaj_qlalturltja UUSIKAUPUNKI
: Ei ole, Nokian Naantaliin radan
Vaadittavat e
. ) . asemalle sahkoistys.
infratoimenpiteet o
rakennetaan Kaikista
vuoron . o
jatkamisesta parhaillaan uutta vaadittavista . ‘ diseud
Slilag : : T urun Kaupunkiseuaun
valilaituria. t0|menp!te|sta pn E(_)H'_a_ly_e ___________________ e, siséinenjupnaliikenne
kaynnissa tai : L
kaynnistyméassa ' NAANTAL] “..._ Tampereen kaupunkiseudun
ratasuunnitelmat. : . ° sisdinen junaliikenne
| H
| TURKU | *) Junat eivat pysahtyisi Lempaalassa
! 1
! 1
1

SALO talla aikataulurakenteella

e
Oro=Iion T AN



Taajamajunien jatkaminen Nokialle, Naantaliin

tal Raisioon

Kaantoajat mahdollistavat taajamajunien
kadantamisen Tampereen sijaan Nokialla. Esitetty
aikataulurakenne perustuu nykyisten Tampereen M-
junien jatkamiseen, joten taajamajunat voisivat
hyvinkin kayda kaantymassa Nokialla.

Kaantdajat mahdollistavat taajamajunien
kddantamisen Turun aseman myos sijaan Naantalissa
tai Raisiossa.

Turun ja Raision vdlinen rataosuus on sahkdistetty,
joten Raisiosta puuttuu vain matkustajalaituri.
Raision ja Naantalin valista rataosuutta ei ole
sahkoistetty, joten junaliikenteen jatkaminen
Naantaliin asti vaatisi matkustajalaiturin lisaksi
radan sahkoistyksen. Vuoden 2023 aikana on tavoite
aloittaa ratasuunnitelmat sekda Raision etta
Naantalin uusista matkustajalaitureista eli uusista
asemapaikoista.

Taajamajunien jatkaminen Turusta Saloon ei olisi
liikenndinnin kannalta tehokasta, silla juna joutuisi
kdaantymadan Turun asemalla. Kaantamiseen kuluu
yleensa vahintaan 10 minuuttia.

Oro~Ion

UUSIKAUPUNKI

Matka-aika Raisio-Nokia: 2 h 17 min
Kaantodaika Raisiossa: 42 min
Kaantoaika Nokialla: 40 min

Foli-alue

NAANTALI

SALO

Nysse-alue

‘o
‘e

HUMPPILA

1
1
1
1
1
1
1
i
! NOKIA
1
1
1
1
1
1
L

.
e

YLOJARVI ORIVESI

TAMPERE

TOLALA

Turun kaupunkiseudun
sisdinen junaliikenne

Tampereen kaupunkiseudun

" sisainen junaliikenne

*) Junat eivat pysahtyisi Lempaalassa

talla aikataulurakenteella
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Lilkenndintitarjonta

* Liikenndintiajat voisivat olla arkipaivisin klo 6-22 tai klo 14000

.. L ) . - ht. 12 900
6—20. Viikonloppuisin ei ole tydmatkaliikennetta kuten %t
arkisi.r.w, joten vi.ikonloppuina riittaisi vahempi Iiikenn(:jinti. 12000 yht. 11 400 *
Junaliikenteessa on korkeat vaunukustannukset, jotka %
tulee huomioida viikonloppujen vuorotarjontaa laatiessa.

Viikonloppuisin liikenndintiaika Voisi olla 10

liikennointituntia vuorokaudessa, esimerkiksi aikavalilla
klo 10-20. Esitettyjen liikenndintiaikojen junavuorojen 8000
maarat vuodessa on esitetty taulukossa 12.

6000
* Esimerkiksi Tampereen M-juna liikenn6i arkisin 15

vuorolla/suunta, mutta viikonloppuisin ei lainkaan. 4000

2000

Arkisin klo 6-20 ja Arkisin klo 6-22 ja
viikonloppuisin klo 10-20 viikonloppuisin klo 10-20

M Arkisin  : Viikonloppuisin

Taulukko: Junavuorojen maarat vuodessa eri tarjontaehdotuksilla.

-t
D FORION TONTRACK. /\



Liikennoinnin tuotantokustannuksien

|ahtokohdat

Lilkkenndinnin tuotantokustannukset on laskettu Vaylaviraston
Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot 2018-
julkaisussa maarittamien kustannusten seka HSL:n arvioiman
kustannustason mukaisesti. HSL:n kustannukset on jaettu
kiinteisiin sekda muuttuviin, eli kilometri- ja tunti-, kustannuksiin.
Lilkkenndinnin kustannusparametrien lahtokohdat on esitetty
kuvassa oikealla.

HSL:n kilometrikustannukset ovat yli kaksinkertaiset Vaylan
kustannuksiin verrattuna, joten pitkilla yhteysvdleilla HSL:n
tuotantokustannukset nousevat korkeammiksi.

HSL:n kiinteat kustannukset on maaritetty
vaunupaivakohtaisesti, kun taas Vaylan kustannuksilla ne
lasketaan tuntikohtaisesti. Taman selvityksen liikenndintiajoilla,
eli arkisin 14 tai 16 tunnilla ja viikonloppuisin 10 tunnilla, HSL:n
lilkenndintikustannuksilla maaritetyt kiinteat kustannukset eli
vaunupadivakustannukset ovat huomattavasti edullisemmat.
Esimerkiksi Turku-Tampere-valilla kiinteat kustannukset olisivat
Vaylan kustannustiedoilla 3,7 M € ja HSL:n kustannustiedoilla
1,6 M €, kun liikennointiajat olisivat arkisin klo 6-22 ja
viikonloppuisin klo 10-20.

Oro~Ion

HSL
LVM

6,5 €/km
4,2-4,9 €/km

A

1478 €/vp
0,25-0,40 ME/v/vaunu

A

Kilometrikustannukset Tuntikustannukset

Ratamaksut

Henkil6stokustannukset

Energiakustannukset

Kaluston
kunnossapitokustannukset

Kiinteat kustannukset

Kaluston
pddomakustannukset

Varikkokustannukset

Hallinnon kustannukset

|

96 €/h

2,98 €/km

Kuva: Liikennéinnin kustannusparametrien l[&htokohdat. Traficom 2022.

|

244 €/h
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Lilkennoinnin tuotantokustannukset 1/3

* Liikennoinnin tuotantokustannukset, kun
liikennointiajat ovat arkisin klo 6-22 ja
viikonloppuisin klo 10-20.

e Taulukossa on eritelty arkipaivien ja
viikonloppujen tarjonnan
tuotantokustannukset erikseen.

* Turku-Tampere-yhteysvililla Vaylan
liikennointikustannuksilla
tuotantokustannukset olisivat noin 7,7 M € ja

HSL:n liikennointikustannuksilla noin 7,3 M €.

e Vaylan kustannuksilla suurimmat kustannukset
syntyvat vaunukustannuksista, kun taas HSL:n
kustannuksilla niiden osuus on vain noin
viidesosa tuotantokustannuksista.

OroXIoN

Vaylan mukaiset
kustannusarviot

Ma-pe: 6,0 M €
La-su: 1,7 M €
Yht. 7,7 M €

Ma-pe: 6,4 M €
La-su: 1,8 M €
Yht. 8,2 M €

Ma-pe: 190 000 €
La-su: 60 000 €
Yht. 250 000 €

Ma-pe: 200 000
€

La-su: 55 000 €
Yht. 250 000 €

HSL:n mukaiset
kustannusarviot

Ma-pe: 5,5 M €
La-su: 1,8 M€
Yht. 7,3 M €

Ma-pe: 6,3 M €
La-su: 2,0 M€
Yht. 8,3 M €

Ma-pe: 350 000 €
La-su: 100 000 €
Yht. 450 000 €

Ma-pe: 430 000
€

La-su: 120 000 €
Yht. 550 000 €

WE KEEP
THE WORLD
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Lilkennoinnin tuotantokustannukset 2/3

Liikenndinnin tuotantokustannukset, kun
liikkenndintiajat ovat arkisin klo 6-22 ja
viikonloppuisin klo 10-20.

Taulukossa on eritelty kilometri-, tunti- ja
vaunukustannukset erikseen.

Jos liikennointivalia jatkettaisiin  Naantaliin ja
Nokialle, Vaylan mukaiset tuotantokustannukset
nousisivat noin puolella miljoonalla eurolla vuodessa
ja  HSL:n mukaiset tuotantokustannukset noin
miljoonalla eurolla vuodessa.
Liikennointivalin jatkaminen ei lisdisi
vaunukustannuksia Vaylan eika HSL:n
liikennointikustannuksilla, lukuun ottamatta
Naantalin jatketta, joka pidentaisi yhden junayksikon
lilkennointiaikaa noin puolella tunnilla ja lisaisi Vaylan
mukaisia vaunukustannuksia noin 40 000 €.
Lisakustannukset muodostuisivat Vaylan
kustannuksilla kilometrikustannuksista seka HSL:n
kustannuksilla ~ muuttuvista  kustannuksista  eli
kilometri- ja tuntikustannuksista.

Oro~Ion

Kilometrikustannuk| _ Kilometrikustannukse | Kilometrikustannuks
set: 2,6 M€ Kilometrikustannuk t: 210 000 € et: 250 000 €
Vayl.an Tuntikustannukset: S_et: 3.0M€ | Tuntikustannukset: ei Tuntikustannukset:
mukaiset 14ME Tuntikustannukset: lisaa _ ei lisda _
kustannusar ’ 1,5M€ tuntikustannuksia | tuntikustannuksia
ot Vaunukustannukse Vv Kust kset Vv Kust kset:
vio v aunukustannukset| /o nukustannukset: | Yaunukus a?_n__nu set:
13, 7M€ ei lisda
3, 7M€ 40 000 € vaunukustannuksia
Kilometri- ja Kilometri- ja Kilometri- ja Kilometri- ja
HSL:n tuntikustannukset: tuntikustannukset: | tuntikustannukset: | tuntikustannukset:
mukaiset 57ME€ 6.7 M€ 450 000 € 550 000 €
kustannusar | Vaunukustannukse ’ Vaunukustannukset: | Vaunukustannukset:
viot t: VaunL.Jkustannukset ei lisda ei lisda
16ME 11,6 M€ vaunukustannuksia | vaunukustannuksia

WE KEEP \

THE WORLD
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Lilkennoinnin tuotantokustannukset 3/3

* Yhteysvalien tuotantokustannukset on esitetty
kootusti kuvassa oikealla koottuna.

e Taajamajunien jatkaminen Tampereelta Nokialle ja
Turusta Raisioon tai Naantaliin on erittain
suositeltavaa, koska lilkkennoinnin jatkaminen ei
lisaa kalustositoumaa, jolloin liikenndinti olisi hyvin
kustannustehokasta.

* Taajamajunien jatkaminen Naantaliin kustantaisi
noin 250 000-450 000 euroa vuodessa ja Nokialle
noin 250 000-550 000 euroa vuodessa.

OroxIoN

8

Miljoonaa euroa (M €)
N w B (6] ()]

[

yht.8,2M € yht.8,3 M€

yht. 7,7 M€
yht. 7,3 M € 16

1,6 37
3,7

Turku-Tampere

Turku-Tampere Naantali-Nokia Naantali-Nokia

(Vayla) (HSL) (Vayla) (HSL)
B Kilometrikustannukset (Vayla) ™ Tuntikustannukset (Vayla)
™ Kilometri- ja tuntikustannukset (HSL) Vaunukustannukset
Kuva: Turku-Toijala-Tampere- ja Naantali-Turku-Toijala-Tampere-Nokia-
liikenndintivalien tuotantokustannukset vuodessa. WE KEEP
THE WORLD
ON TRACK
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Matkustajaennustearvio

Lahteva| Saapuv
* Junaliikenteen matkustajaennusteen laatimiseen liittyy erittdin suuria R ; at |vhteen
Asuinpaik| Lahteva 5 | Saapuva 5 10 % 10 % vuodes | vuodes | sa (10
epavarmuuksia, etenkin taysin uusien asemien osalta. Kaupunkiseutujen ka km km lahtevista | saapuvista | sa (10 | sa (10 |%) (250
sisainen liikenne on jotenkin jokseenkin helpompi ennustaa paivittdisten %) (250(%) (250| arkipv)
matkojen osalta kuin kaupunkiseutujen valinen ylimaakunnallinen arkipv) | arkipv)
Iiikkuminen, jota Turku-ToijaIa-Tampere taajamaliikenne olisi. Turku 1969 6586 197 659 49225 1164650213875
* HLT2016 mukaan joukkoliikenteen osuus 10-100 km tyomatkoilla -
joukkoliikenteen kulkutapaosuus vaihtelee noin 5-15 % vililla, kun yli 100 Jakarla 3872 28 387 & 96800 | 18200 | 115000
km tyomatkoilla joukkoliikenteen osuus on ldhes 30 %. _
Lieto as 976 397 98 40 24400 | 9925 | 34325
* Qikealla olevaan taulukkoon on koottu tarkasteltavien asemien
pendeldintitiedot 5 kilometrin sateiltd. Selvityksessa on laskettu Aura 1170 433 117 43 29250 | 10825 | 40075
matkustajaennusteet kolmelle vaihtoehdolle, kun pendeldintijunamatkojen
kulkutapaosuus on joko 5 %, 10 % tai 15 %. Oikealla olevassa taulukossa on Kyrd 430 310 43 31 10750 | 7750 | 18500
esitetty matkustajaennusteet, jos kun pendel6intijunamatkojen
kulkutapaosuus olisi 10 %. Taten ennustetta voidaan pitdaa osin maltillisena Loimaa 583 589 58 59 14575 | 14725 | 29300
ja huomioi vain tydmatkat, jotka edustavat vain 10—-30 % kaikista matkoista
HLT2016 mukaan. Humppila| 107 43 11 4 2675 | 1075 | 3750
* Pendeldintitietojen  perusteella noin 50 %  Turku-Tampere-valin Urjala 212 167 21 17 5300 | 4175 | 9475
pendeldintimatkoista alkaa tai paattyy Turkuun ja Tampereelle.
Pendeldintitiedot eivat huomioi muita kuin tyématkoja, jotka muodostavat Toijala 1247 373 125 37 31175 | 9325 | 40500
koko Suomen alueella yli 100 kilometrin matkoista vain 14 % (HLT2016).
VR:n antamien tietojen perusteella koronapandemian jdlkeisind vuosina Tampere 696 1636 70 164 17400 | 40900 | 58300
tydomatkojen osuus matkojen osuuksista on ollut joillakin rataosuuksilla
selvissa laskussa, kun taas vapaa-ajan matkailu Suomessa on lisdantynyt. YHTEEN| 11560 | 11262 1126 1126 281 | 281 | 563
SA 550 | 550 | 100
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Pendelointimaarista lasketut asemakohtaiset
matkustajaennusteet

* Pendel6intimaarista lasketut asemakohtaiset 350000
matkustajaennusteet 5 %:n, 10 %:n ja 15 %:n
kulkutapajakaumalla. 300000

* Traficomin alueellisen junaliikenteen jatkoselvityksessa (2023)
Turku-Loimaa-Toijala-valille on arvioitu matkustajamaaraksi
250 matkustajaa paivassa eli noin 89 000 matkustajaa
vuodessa. Kyseinen tarkastelumalli ei huomioi
kaukoliikenteen matkustajapotentiaalia tai etenkaan Turku-
Tampere-vdlin matkustajapotentiaalia.

250000
200000

150000

* Humppilan aseman matkustajamaarat olivat v. 2022 42 000 ja
vuonna 2023 alkuvuoden kasvun perusteella 50 000
matkustajaa saattaa ylittya vuonna 2023.

* Pendeldintimaarat eivat kykene kuvaamaan todellista asemien 20000
matkustajamaaraa, vaan antavat enemmankin nimensa I I I II I
| 1 a1 1 I |
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Matkustajaa vuoden arkipaivina (250 vrk)
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Matkustajaennuste joustokertoimella

arvioituna

Turku-Toijala-valilla tehtiin 625 000 kaukoliikenteen matkaa vuonna
2022. Naista noin 130 000 matkaa eli noin 20 % tehtiin Humppilasta ja
Loimaalta.

Kysynta nykyisin 625 000 90 000 42 000 493 000
e . . (2022)*
* Vaylaviraston ratahankkeiden arviointiohjeen mukaan vuorovilin 7 v
kysyntdjousto on keskimaarin kaikilla junamatkoilla -0,3. Tama kasngﬁr::;véagia
ta‘rk'c_)i.ttaa, etta jo‘s vuorotarjonta .tuplaant.l.Ju"ni‘in kysynta kgsyag 39 %. asemapaikkoja, jos
Mikali matkustajaennuste laaditaan Vaylaviraston arviointiohjeen vuorotarjonta
mukaisesti kaukojunaliikennetta tdaydentavalla taajamajunaliikenteella tuplaantuu (kasvaa
.. : : : : o
niin saziqa_z_an 'nykylsten asemien ja matkojen osalta seuraavat 100 %) 188 000 27 000 13 000 148 000
matkamaaraarviot.
(Naméa uudet
junamatkat
* Matkustajaennuste (taulukossa oikealla) Vaylaviraston arviointiohjeen tehtaisiin uusilla
mukaisesti: ~ Vuorovalin  kysyntdjousto on  keskimaarin  kaikilla | taajamajunavuoroil
junamatkoilla -0,3. Nama luvut eivat huomioi uusilta asemilta saatavia la)
matkustajia. Kysyntéarvio ilman
uusia
asemapaikkoja, jos
* Toisaalta vuorovalijouston oletuksena on, ettda vuorovali on tasainen. vuorotarjonta
Nyt valitussa  aikataulurakenteessa  uudet vylimaakunnalliset tuplaa;g:)uékasvaa 813 000 117 000 54 600 641 000
taajamajunavuorot eivat liikenndisi tasaisesti tunnin valein tdydentden )
kaukojunaliikenteen vuoroja, jolloin kysynta saattaisi olla esimerkiksi (Kaukojuna- ja
noin puolet.arviointiohjeen mukaisesta joustosta. Arviot on esitetty | taajamajunavuorot
raportissa erikseen. yhteensi)

Oro~Ion
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Kaanteinen lipputuloarvio 50 %:n
subventioasteella

* OQOikealla taulukossa on esitetty yusien Turku-
Toijala-Tampere taajamajunavuorojen lippujen
esimerkkihintoja 50 %:n subventioasteella.

» Tampere-Toijala-Turku taajamajunien Tampere-Turku valin
liilkenndinnin tuotantokustannukset olisivat taajamajunan lipun hinta, jos
paavaihtoehdossa noin 7,3-7,7 miljoonaa euroa tagjamajunaliikenteeseen 19,25 € 18,25 €
vuodessa. Mikali subventioaste olisi noin puolet saadaan noin 200 000 matkaa
eli noin 3,65-3,85 miljoonaa euroa vuodessa, niin /'vuosi
voidaan maarittaa lipun hinta eri
matkustajamaaraskenaarioilla. Tampere-Turku valin
taajamajunan lipun hinta, jos
* Todellisuudessa lippujen hinnat vaihtelisivat taajamajunaliikenteeseen 15,40 € 14,60 €
matkojen mukaan, mutta alla on laskettu saadaan noin 250 000 matkaa
vksinkertaistus tyon resurssien puitteissa. / vuosi
Nykyisesta markkinaehtoisesta
kaukojunaliikenteesta Toijala-Turku-valilla noin 80 Tampere-Turku valin
% on lapikulkevia matkoja. Vaikka rataosalle tulisi taajamajunan lipun hinta, jos
uusia asemia, niin on oletettavaa, etta taajamajunaliikenteeseen 12,83 € 12,17 €
lapikulkevien matkojen osuus sailyisi noin 50-75 saadaan noin 300 000 matkaa
% suuruusluokassa. / vuosi

DroXIoN i R



Turku-Toijala-Tampere-
taajamajunaliikenne osaksi
Eteld-Suomen
ostoliikennettd

Julkisen tuen parametrina kaytetaan liikenndintikorvauksen ja
maaritettyjen palveluvelvoitteiden sopimuksenaikaisten
suoritemaarien suhdetta. Etela-Suomen taajamajunaliikenteen
julkinen tuki on 3,20 €/jkm. Mikali Eteld-Suomen
taajamajunaliikenteen julkinen tuki 3,20 €/jkm laajennettaisiin
koskemaan esitetylle Turku-Toijala-Tampere
taajamajunaliikenteelle koko vuodelle, , niin olisi vuosittain
lilkennointikorvaus valtiolta Idhes 2,8 M euroa per vuosi.

Oikealla Taulukossa on maaritetty lipun hinnat Turku-Toijala-
Tampere-valilla niin, ettd subventioaste olisi Vaylan laskentamallilla
36 % ja HSL:n laskentamallilla 38 %.

Noin 50 % subventioastella Turku-Tampere-valin liput voisivat olla
noin 4-5 € edullisempia kuin taulukossa 42 on esitetty, mutta
silloin myds tarvittaisiin enemman subventiota kuin nykyinen
Etela-Suomen ostoliikennesopimukseen on kirjattu.

OroxIoN

300 000 matkaa / vuosi

Liikenndinnin tuotantokustannukset 7 700 000 € 7 300000 €
Valtion tuk_l (va|r_1 r||ppuv§|n"en ajetuista 2 795 000 € 2 795 000 £
junakilometreista)
Subventioaste 36 % 38 %
Tarvittavat lipputulot 4905 000 € 4 505 000 €
Tampere-Turku valin taajamajunan lipun hinta,
jos taajamajunaliikenteeseen saadaan noin 24,53 € 22,53 €
200 000 matkaa / vuosi
Tampere-Turku valin taajamajunan lipun hinta,
jos taajamajunaliikenteeseen saadaan noin 19,62 € 18,02 €
250 000 matkaa / vuosi
Tampere-Turku valin taajamajunan lipun hinta,
jos taajamajunaliikenteeseen saadaan noin 16,35 € 15,02 €
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Johtopaatokset 1/4

e Tassa selvityksessa maaritettiin uusien junavuorojen liikenndinnin
tuotantokustannukset ja lipputuloarviot valille Turku-Toijala-Tampere.

Tyon tulokset antavat lahtokohtia mahdollisille
liikennodintikustannusmalleille.  Selvityksen mukaan Turku-Toijala-
Tampere-yhteysvalilla Vaylaviraston kayttamilla

liikenndintikustannuksilla tuotantokustannukset olisivat vuodessa noin
7,7 M € ja HSL:n kayttamillad liikenndintikustannuksilla noin 7,3 M €
vuodessa. HSL:n ja Vadyldaviraston kustannustiedot antavat osviittaa
suuruusluokasta lilkenndinnin  tuotantokustannuksista.  Lopulliset
tuotantokustannukset maaraytyvat hankintamallin ja etenkin hankinnan
kilpailutilanteen mukaan.

* Valitussa liikennointimallissa taajamajunien pitkahkét kdantoajat
mahdollistavat taajamajunien jatkamisen Tampereelta Nokian asemalle
ja Turusta Naantalin tai Raision asemille ilman, ettd se kasvattaa
kalustositoumaa, mika tarkoittaa, etta taajamajunien jatkaminen olisi
erittdin perusteltua kustannustehokkuuden kannalta. Taajamajunien
jatkaminen Naantaliin kustantaisi noin 250 000-450 000 euroa vuodessa
ja Nokialle noin 250 000-550 000 euroa vuodessa esitetyn 7,3-7,7
miljoonan euron lisaksi.

* Turku-Toijala-vidlilla tehtiin 625 000 kaukoliikenteen matkaa vuonna
2022. Naista noin 130 000 matkaa eli noin 20 % tehtiin Humppilasta ja
Loimaalta. Taten suurin osa junamatkoista Turku-Toijala-valilla on
lapikulkevaa.

M Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund




Johtopaatokset 2/4

* \Vaylaviraston ratahankkeiden arviointiohjeen kysyntdjouston herkkyystarkastelun mukaan
nykyisilta asemilta voitaisiin saada noin 95 000-190 000 uutta matkaa vuosittain. Uudet
ylimaakunnalliset taajamajunaliikennevuorot tarvitsivat |ahes varmasti subventiota eli julkista
tukea. Tassa selvityksessa tehtiin kdanteinen lipputuloarvio eli maaritettiin mika olisi Turku-
Tampere valin junamatkan hinta 50 % subventioasteella kolmella eri matkustajamaaraskenaariolla.

Wil

Him

e e 1,

* Jotta subventoitu junalipun hinta olisi kilpailukykyinen Turku-Tampere-vililla vaadittaisiin uusia
junamatkoja vahintadn noin 250 000-300 000 matkaa vuodessa. Mikali Etela-Suomen
taajamajunaliikenteen julkinen tuki 3,20 €/junakm laajennettaisiin koskemaan esitetylle Turku-
Toijala-Tampere taajamajunaliikenteelle koko vuodelle (vuorotarjonta ma-pe klo 6-22, la-su klo 10—
20), niin olisi vuosittain liikennodintikorvaus valtiolta ldhes 2,8 miljoonaa euroa per vuosi, jolloin
vaadittavien lipputulojen tulisi olla noin 4,5-4,9 miljoonaa euroa per vuosi, jotta ne kattaisivat
tuotantokustannukset. Subventioaste olisi kilometripohjaisella korvauksella noin 36-38 % valitulle
paaliikenndintivaihtoehdolle Turku-Tampere-vilille.

W f
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* Mikali subventioaste ja vaadittava lipputulo oletetaan vakioksi, niin voidaan teoreettisesti
maarittaa vaadittava lipun hinta eri matkustajamaaraskenaariolla. Nailla olettamilla saatiin
tulokseksi, etta Tampere-Toijala-Turku valin uusien taajamajunaliikennevuorojen tulisi houkutella
noin 300 000 wuutta matkaa vuosittain, jotta subventoidun junalipun hinta saataisiin
kilpailukykyiseksi eli noin 15-16 euron hintaiseksi. Alle 300 000 vuosittaisilla matkamaarilla
junalipun hinta ei olisi houkutteleva nykyiseen kaukojunaliikenteen lippuihin verrattuna.
Taajamajunien jatkaminen Naantaliin, Raisioon tai Nokialle kasvattaisi liikennointikorvausta ja
luultavasti merkittavasti myos matkamaaria eli lipputuloja kuitenkaan kasvattamatta liikkenndinnin
tuotantokuluja merkittavasti.

M Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund
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1. Jotta wuudet vylimaakunnalliset taajamajunaliikenteen junavuorot olisivat houkuttelevia
hintatasoltaan  Etela-Suomen  ostoliikennesopimuksen  mukaisella  korvauksella, niin
junavuorojen tulisi houkutella noin 300 000 uutta junamatkaa vuosittain. Subventioaste olisi
hyvin alustavasti noin 36—38 %. Mikali subventioaste olisi noin 50 % niin, noin 250 000 uutta
junamatkaa riittdisi kattamaan vaadittavan lipputulokertyman.

2. Vaylaviraston kayttaman kysyntdjouston herkkyystarkastelun mukaan nykyisiltda asemilta
voitaisiin saada noin 95 000-190 000 uutta matkaa vuosittain. Joka tapauksessa uusien
taajamajunavuorojen matkustajat olisivat paasaantoisesti lapikulkevia junamatkoja Turku-
Toijala-valilla uusista asemista huolimatta.

3. Talloin uusilta Turku-Toijalan asemapaikoilta vaadittaisiin noin 110 000-205 000 uutta
junamatkaa, jos taajamajunaliikenne kuuluisi Etela-Suomen ostoliikennesopimukseen.
Vaadittavaa matkustajamadaraarvioin ylinta arvoa voidaan pitda uusille asemille eparealistisena
tavoitteena, mutta taas arvion alinta arvoa kohtuullisena tavoitteena. Toisaalta mikali
taajamajunia jatkettaisiin Naantaliin, Raisioon ja tai Nokialle tulisi liikenndinnista erittdin
merkittavasti kustannustehokkaampaa kuin vain Turku-Toijala-Tampere-valin
taajamajunaliikenne olisi.

e Mikali subventiotaso olisi noin 50 %, niin uusilta Turku-Toijalan asemapaikoilta vaadittaisiin
noin 60 000—-155 000 uutta junamatkaa.

M Varsinais-Suomen liitto
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4. Vuonna 2023 Loimaan, Toijalan ja Humppilan matkustajamaarat ovat prosentuaalisesti hyvassa
kasvussa, jolloin kohdassa 2 esitetyt luvut voisivat olla vieldakin suuremmat ja taas kohdassa 3
esitetyt arvot pienemmat.

5. Mikali uutta taajamajunaliikennetta ei saataisi Etela-Suomen ostoliikennesopimukseen, niin
kuntien tai maakuntien tulisi rahoittaa vuosittain liikennettd vahintdén noin 2,8-3,9
miljoonalla eurolla. Mikadli uusien taajamajunavuorojen matkustajamaarat jaisivat vuosittain
noin alle 250 000—300 000, niin subventiotarve olisi merkittavasti suurempi kuin 50 %, silla
lipun hinnan nosto hyvin luultavasti laskisi matkustajakysyntaa.

Edella mainitut huomiot ottaen voidaan todeta, ettd mikali Turku-Toijala-Tampere
ylimaakunnallinen taajamajunaliikenne saisi Etela-Suomen ostoliikennesopimuksen mukaisen
kilometrituen olisi taajamajunaliikenne ehdottomasti jarkevaa laajentaa myds Raision, Naantaliin ja
Nokialle seka talloin myds alustavasti toteuttaa. TyOssa esitettya noin 36—38 % subventioastetta
voidaan pitaa erittdin kohtuullisena.

Jatkosuunnittelua ja tarkempien kokonaiskustannusten arviointia varten tarvittaisiin enemman
tietoa matkustajapotentiaalista. Yhtena keinona olisi kayttdaa matkapuhelindataan perustuvaa
analyysia. Toisena jatkosuosituksena on aloittaa ylimaakunnalliset keskustelut kuntien, maakuntien
ja Turun ja Tampereen toimivaltaisten viranomaisten, Folin ja Nyssen, ja LVM:n kanssa uuden
taajamajunaliikenteen mahdollisuuksista ja rahoituskanavista.

M Varsinais-Suomen liitto
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