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Esipuhe

Vuonna 2020 valmistuneen Turun kaupunkiseudun lilkkennejarjestelma-
suunnitelman tie-, katu- ja rataverkkovisiossa esitettiin useita seudun itdosaan
sijoittuvia uusia tie- tai katuyhteyksid ja selvitettavia yhteystarpeita. Niitd on
alemmin tarkasteltu erilaisissa suunnitelmissa ja selvityksissa yksittain, mutta
kokonaiskuvaa eri toimenpiteiden keskindisista suhteista ja verkollisista
vaikutuksista on ollut vaikea muodostaa. Téssa esiselvityksessa on pyritty
kuvaamaan kootusti seudun itdosan tie- ja katuverkkoon liittyvien
toimenpiteiden Iahtokohtia, vaikutuksia ja kytkentdjé toisiinsa.

Selvitys on tehty osana kaupunkiseudun jatkuvaa liikennejarjestelmétyota, jota

koordinoi Varsinais-Suomen liitto. Ty0t4 ohjaavaan tydoryhmaan ovat kuuluneet:

» Salla Murmann, Varsinais-Suomen liitto

» Heikki Saarento, Varsinais-Suomen liitto

* Hanna Lindholm, Varsinais-Suomen ELY-keskus
* Anna-Kaarina Lamminpé&a, Varsinais-Suomen ELY-keskus
* Matti Kiljunen, Varsinais-Suomen ELY-keskus

» Eero Paavola, Turun kaupunki

» Paivi Liuska-Kankaanpad, Kaarinan kaupunki

» Jyrki Haapasaari, Kaarinan kaupunki

» Taina Riekkinen, Kaarinan kaupunki

* Juha Mé&ki, Liedon kaupunki

» JaniKreula, Liedon kaupunki

Selvityksen on laatinut Sakari Somerpalo Linea Konsultit Oy:sta. Lilkkennemalli-
tarkasteluista on vastannut Petri Blomqvist Ramboll Finland Oy:sta.
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. Tarkastelujen taustaa



Taustaa ja tarkastelutarpeita

Taustaa

Tiesuunnitteluvaiheessa oleva Kaarinan lantinen ohitustie (Paraistenvayld, mt 180
vélilla Kurkela-Kuusisto) ohjaa toteutuessaan liikennevirtoja uusille reiteille. (1)

Turun Jaanintieta (katu) ei haluta lapiajoliikenteen vaylaksi Paraisten suunnalta lanteen
ja pohjoiseen. (2)

Kaarinantien (mt 2200) tuleva rooli kaipaa ratkaisua: kehitetdadnko sita lapiajovaylan vai
ympéaroivaad maankayttoa palvelevana vaylana? (3)

Hameentien (vt 10) haasteena on liittymien ruuhkautuminen lilkkenteen kasvaessa seké
tien parantamistoimien suunnitteluun kohdistuvat ristiriidat: yhtaalta vaatimukset
valtatietason ratkaisuista ja toisaalta tarve tien kehittdmiselle Liedon maankayton
runkona toimivana taajamavaylana. (4)

Kehéatien itdosan nelikaistaistuksen myodta syntynyt moottoritietasoinen “Kehétiereitti”
vtl-Kehdtie tarjoaa nykyisin matka-ajaltaan kilpailukykyisen vaihtoehdon Kaarinatien ja
Jaanintien reiteille (7).

Tarkasteltavia toimenpiteita

Ty6ssé on tarkasteltu seuraavien toimenpiteiden vaikutuksia:

» Mt 180 Kaarinan lantinen ohitustie (1)
Jaanintien (2) tai Kaarinantien (3) tai molempien rauhoittaminen
Kaarinantien pohjoispaan k&anto Turun Kehétielle (3 pohjoispaé)
Suopohjan yhteys Hameentie-Kehétie (5)
ja sen jatke valilla Kehéatie-vt1 (6)
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1. Lilkenteellisia lahtokohtia

 Vaihtoehtoisten lapikulkureittien pituudet ja matka-ajat
« Hameentien (vt 10) liittymien toimivuus ja liikenteen kehitys



Vaihtoehtoisten lapikulkureittien pituudet ja matka-ajat

Kaarinan ohitustien rakentaminen vaikuttaa kaupunkiseudun itdosan l&pikulkureitteihin Paraisten suunnalta pohjoiseen ja lanteen. Tydssé on tarkasteltu

vaihtoehtoisia ajoreitteja Kurkelan eritasoliittymasta (vt 1 / Kurkelantie) pohjoiseen Hameentielle (vt 10) Liedon suuntaan seka Kehatielle (kt 40) Raision
suuntaan. Vaihtoehtoina ovat:

0 Jaanintie (katu)

Kaarinantie (mt 2200)

Verkakaari (mt 12276) - Alisippaantie (katu) - Muurassuontie (katu) seké&

reitti vt1-Kehatie Kirisméen eritasoliittyman kautta. Kirismaen kautta pohjoiseen suuntautuvalle liikenteelle on alavaihtoehtoina ajo Himeentien sijasta
Loukinaistentien (mt 12275), Suopohjantien (mt 12277) tai osin Suopohjantien linjaa noudattavan uuden yhteyden kautta.

O OO

» Jaanintien ja Kaarinantien reitit ovat keskendan lahes yhta pitkia (Jaanintie 0,6 km lyhyempi). Googlen mukaan matka-ajat ovat nykyisin hiljaisena aikana
samat, ruuhkassa Kaarinantie on hieman nopeampi. Reitilla vt 1 Kurkela - kt 40 Aurajoki on sek& Jaanintien ettd Kaarinantien kautta ajettaessa nykyisin 8-9
likennevaloliittymad, Jaanintielld lisaksi yksi kiertoliittyma. Reitill& vt 1 Kurkela - vt 10 Liedon keskustan pohjoispuoli liikennevaloliittymi& on vield viisi lisaa.

~

a Kaarinan ohitustien toteutuessa lapiajoliikennetté ohjautuu seka Jaanintien etta Kaarinantien reiteille. Reitit ovat ajaltaan ja pituudeltaan hyvin
tasaveroiset, jolloin liikenteen jakautumiseen vaikuttaa mm. liittymien toimivuus.

& Reitinvalintaan voidaan vaikuttaa opastuksella (lapiajoliiketeen viitoitus) ja ohjauksella (nopeusrajoitukset, liikennevalot) seka liittymien
toimivuuteen vaikuttavilla toimilla.

~

a Vaihtoehdoilla ei ole merkittévia eroja lapikulku- ja raskaan lilkkenteen ajokustannusten kannalta.

» Vaihtoehtona on myos reitti Verkakaaren, Alisippaantien ja Muurassuontien kautta. Jatkettaessa Liedon suuntaan Loukinaistentieta pitkin reitti on
pituudeltaan ja ajoajaltaan vain hieman pitempi kuin Kaarinantie- ja Jaanintiereitit.

a Télle alemman luokan tie- ja katujaksoista koostuvalle reitille ei kuitenkaan ole tavoiteltavaa ohjata l&piajoliikennettd. Koska reitti on vaikea
hahmottaa ilman paikallistuntemusta, ei ole luultavaa, ettéd pitempimatkainen lapiajoliikenne siirtyisi laajemmin kayttamaan sita. Paikallista
likennetta reitille voi kuitenkin siirtyd, jos Jaanintien ja Kaarinantien reitit hidastuvat.



Vaihtoehtoisten lapikulkureittien pituudet ja matka-ajat

* Reitti Kirismaen eritasoliittyman kautta ("Kehétiereitti” vt1-Kehatie) on 8,2-8,8 km Kaarinantie- ja Jaanintiereitteja pitempi, mutta matka-aika
Googlen mukaan hiljaisena aikana vain kaksi minuuttia pitempi, ruuhkassa jopa lyhyempi. Nopeusrajoitus valtatiella 1 ja Kehatiell& vaihtelee nyt
vélilla 80-120 km/h. Kehéatien rinnakkaisen katuverkon taydentymisen myota on tavoitteena nostaa sen itdosan 80 km/h rajoitus tasoon 100 km/h,
mika nopeuttaa reittia entisestaan henkilbautoliikenteelle.

~

a Osa lapikulkuliikenteesta voi siirtya Kehétiereitille jo opastamalla.

& Jaanintien ja Kaarinantien reittien hidastuminen ja ruuhkautuminen liikenteen kasvaessa tekee jatkossa Kehatiereitista nykyista
houkuttelevamman.

a Raskaan liikenteen matka-aika on hieman pitempi, koska se ei voi hyddyntéa yli 80 km/h nopeusrajoituksia.
a  Ajo Kehatiereitin kautta lisdd km-kustannuksia, mutta silloin kun se ei ole pakotettua, sujuvuushyoty korvaa sen.

* Liedon suuntaan on vaihtoehtona myos reitti Kirisméen eritasoliittyméan kautta (vt1-Kehétie) ja edelleen Kehatien ja Loukinaistentien (mt 12275)
tai Suopohjantien (mt 12277) kautta pohjoiseen. Liedon yleiskaavaluonnoksessa on varaus Liedon keskustan pohjoispuolelta lahtevalle,
etelaosastaan Suopohjantien linjaa noudattavalle uudelle tieyhteydelle valtatieltd 10 Kehatielle Pukkilan eritasoliittym&an (Suopohjan yhteys).

a Kirismaen-Loukinaistentien reitti on 5,6-6,2 km Kaarinantie- ja Jaanintiereitteja pitempi, mutta matka-aika Googlen mukaan hiljaisena aikana
sama, ruuhkassa nopeampi. Jos liikennett& opastetaan tai ohjautuu Kirismaen kautta, voi osa pohjoiseen vt 10:lle suuntautuvasta
likenteesta oikaista Loukinaistentien kautta.

a Kirismden-Suopohjantien reitti on 3,1-3,7 km Kaarinantie- ja Jaanintiereitteja pitempi, matka-aika Googlen mukaan hiljaisena aikana sama,
ruuhkassa selvasti nopeampi. Suopohjantie on kuitenkin kapea ja mutkainen soratie, ja Googlen antamaan matka-aikaan on syyta suhtautua
varauksella. Tie ei nykytilassaan houkuttele lapiajoliikennetta eikd myoskaan ole siihen soveltuva.

& Uusi Suopohjan yhteys lyhentaisi lapiajoreittia pohjoiseen noin kilometrin nykyiseen Suopohjantiehen verrattuna, jolloin ero Kaarinantie- ja

Jaanintiereitteihin supistuisi runsaaseen kahteen kilometriin. Matka-aika olisi hiljaisena aikana hieman lyhyempi ja ruuhkassa selvasti
nopeampi kuin Kaarinantie- ja Jaanintiereiteilla.

a Raskaan liikenteen matka-aika on hieman pitempi, koska se ei voi hyddyntéa yli 80 km/h nopeusrajoituksia.
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Hameentien (vt 10) liittymien toimivuus 1

» Ennen koronaa toteutuneen kehitystrendin jatkuessa Hameentien lilkkennemé&arat Liedon ja Turun vélilla kasvavat 20 vuoden tahtaimell& noin
20 %. Turun kaupunkiseudun liikennemallin perusennusteen mukaan Hameentien liikennemaarien ennustetaan kasvavan vuodesta 2016
vuoteen 2030 mennessa jaksosta riippuen 5-8 %.

» Liikenteen, erityisesti ruuhkahuippujen, kehitystrendi koronan ja polttoaineiden hinnannousun jalkeen on viela epéselva. Tavoitteena on
kuitenkin autoliikenteen kasvun taittaminen - erityisesti Turun sisddntulovaylien ruuhkaliikenteen kasvun hillinté - kaupunkiseudun
véestonkasvusta huolimatta.

» Liedon ja Turun valisessa liikenteessa joukko- ja pyoréliikenteen osuuksia on mahdollista nostaa, keinoina mm. bussitarjonta ja hinnoittelu
seka pyorailyvaylien ja liityntapysakoinnin kehittdminen. Myds bussien nopeuttaminen ja tasmallisyyden turvaaminen olisi tarkedd. Keinoja
siihen ovat mm. lilkkennevaloetuudet, rakenteelliset etuudet kuten T-liittymien ohitukset, avorahastukseen siirtyminen jne.

» Kehéatien ja Liedon keskustan vélilla Hameentien liikennett& on jossain maarin mahdollista vahent&a taydentamalla rinnakkaista katuverkkoa.
Se siirtad alueen siséista liilkennetta pois valtatielta ja tarjoaa vaihtoehtoisia reitteja valtatielle liittymiseen.

» Kehatien eteldpuolisella jaksolla vastaavia katuyhteysvarauksia ei kuitenkaan ole. Ratkaisuksi Kehé&tien ja Kaarinantien valisen osuuden
liittymien toimivuuden turvaamiseen on esitetty Kaarinantien pohjoispaan kaantta Kehétielle (varaus Kaarinan yleiskaavassa ja
maakuntakaavassa). Sité on kuitenkin vastustettu mm. ympardivan asutuksen ja luontoarvojen vuoksi. Kaarinantien pohjoispéan k&aanto
tarkoittaisi kdytannossa samalla paatosta siita, etta Kaarinantietd kehitetaan jatkossa lapikulkuliikennettd palvelevana liikennevaylana.

» Jos Hameentien autoliikenne kasvaa:

» Kehétien ja Liedon keskustan vélilla sijaitsevien valo-ohjaamattomien liittymien toimivuus voidaan turvata tarvittaessa
likennevaloilla. Haasteena ovat Loukinaistentien ja liikekeskustan liikkennevaloliittymien toimivuus liikkenteen kasvaessa. Turun seudun
likennemallin perusennusteessa Hameentien liikkenne Liedon keskustan eteldpuolella kasvaa vuoteen 2030 mennessa noin 5 %
nykyisesté runsaasta 13 000 ajoneuvosta noin 14 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Koronaa edeltanyt liikenteen kasvu oli nopeampaa.

» Ainakin keskustan liittymassa ratkaisuna voisi olla kiertoliittyma, jos se sallitaan valtatielle. Toimivuustarkastelujen* mukaan liittymé
toimisi hyvin kiertoliittymana, koska k&antyvan ja sivusuuntien liikkenteen osuus on suuri. Loukinaistentien liittyman kuormitusta
voidaan puolestaan jonkin verran helpottaa rinnakkaista katuverkkoa kehittamalla.

*Traficon Oy: Vt 10 Hyvéttylantien ja Loukinaistentien liittymien lilkennetekniset tarkistukset, 2016



Hameentien (vt 10) liittymien toimivuus 2

Mallitarkastelujen (ks. luku Ill) perusteella uusi Suopohjan yhteys vt10-Kehétie véahentaisi vuoden 2030 lilkennetta Liedon keskustan eteldpuolella 7 % eli
takaisin nykyiseen noin 13 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Samalla se tarjoaisi Kehatien varren logistiikka-alueiden liikenteelle vaihtoehtoisen reitin
Hameenlinnan suuntaan ja Hameentien itdpuolella laajeneville asuinalueille vaihtoehtoisen reitin Turun suuntaan. Jos uutta yhdystieta jatkettaisiin
edelleen Kehéatien (Pukkilan etl) ja valtatien 1 (Raadelman etl) valisella yhteydelld, Himeentien liikenne vahenisi noin 14 %. Uuden yhteyden kaytto
kasvaisi oletettavasti viela lisaa, jos valtatien 10 liikkenne entisestaan hidastuu.

Kehatien ja Kaarinantien valisella osuudella haasteena on erityisesti vt10/Kaarinantien liittymén toimivuus. Vuonna 2017 tehtyjen
toimivuustarkastelujen** mukaan liittyman liikenteen kasvuvara on Kehatien nelikaistaistushankkeen yhteydessa tehtyjen jarjestelyjen jalkeen noin 20-
30 %. Turun seudun lilkennemallin perusennusteessa Hameentien liikkenne ko. kohdassa kasvaa vuoteen 2030 mennessé 8 %. Liittyma toiminee
ennustetulla liilkenteen jatkuvalla kasvulla vield noin 20-30 vuoden téhtadimelld. Koronaa edeltanyt liikkenteen kasvu oli nopeampaa.

Mallitarkastelujen (ks. luku Ill) perusteella uusi Suopohjan yhteys vt10-Kehétie vahentaisi Himeentien lilkkennetta Kehatien eteldpuolella vain noin 3 %.
Jos uutta yhdystieta jatkettaisiin Kehatien (Pukkilan etl) ja valtatien 1 (Raadelman etl) valisell& yhteydella, Himeentien likenne Kehéatien etelépuolella
vahenisi noin 10 %. Liikkennemallitarkastelun mukaan Kehé&tien eteldpuolisen osuuden liikenne vahenisi noin 10 % myas silloin, jos seka Jaanintien etta
Kaarinantien reittien matkanopeus hidastuisi keskimaarin noin 10 km/h.

» Jaanintien ja Kaarinantien hidastumisen seurauksena liikennettd ohjautuu mallin mukaan usealle vaihtoehtoiselle reitille (Helsingintie, Halistentie, Verkakaari,
vt 1-Kehatie). Malli todennakaisesti yliarvioi Turun keskustan suunnan reittien suosion, silla Helsingintietd suunnitellaan muutettavaksi katumaiseksi
Kupittaan kohdalla, miké& hidastaa liikennetta (ei ole mukana mallitarkastelussa). Lisdksi mm. Aninkaistensillan liittymissa ei ruuhka-aikoina ole juurikaan
kasvuvaraa. Joka tapauksessa Jaanintien ja Kaarinantien reittien houkuttelevuuden vaheneminen parantaa jossain maarin vt 10 liittymien toimivuutta.

Lilkennemaarien kehitykseen liittyy kuitenkin paljon epavarmuuksia: Miten Liedon maankaytto kehittyy? Sailyyko korona-aikana kasvanut etatyon
suosio, mika on madaltanut kaupunkikeskustoihin suuntautuvan ruuhkaliikenteen huippuja? Miten paljon sdhkbautojen myoté halpenevat ajokilometrit
lisaavéat autoilua?

a Ensisijaisina infratoimenpiteind Hameentien liilkenteen ruuhkautumisen hillitsemiseksi tulisi pyrkié rinnakkaiskatuverkon taydentdmiseen, joukkoliikenteen

Qy

sujuvuuden ja kilpailukyvyn parantamiseen (bussikaistat, liittymien ohitukset, pysakkijarjestelyt, liikennevaloetuudet), py6railyn suosion kasvattamiseen
(laatukaytava Lieto-Turku) seka liittymien toimivuuden parantamiseen pienilla toimenpiteilla (lisdkaistat, liikennevalot, kiertoliittymat).

Ensisijaisten infratoimien liséksi Hameentien liikenteen ruuhkautumista voidaan hillita verkollisilla muutoksilla: véahentamalla Jaanintien ja Kaarinantien
l&piajon houkuttelevuutta (nopeusrajoitukset, sivusuuntien palvelutason turvaaminen liikennevaloilla tai kiertoliittymilld, mika samalla hidastaa paasuuntaa)
seka laajemmilla verkollisilla muutoksilla (kuten uusi Suopohjan yhteys vt 10 - Kehatie). Naiden toimenpiteiden vaikutuksia on tarkasteltu lahemmin
seuraavassa luvussa.

**Traficon Oy: E18 Turun kehétie Kausela - Kirismaki, Toimivuustarkastelu: Vt10 valilla Kaarinantie — Lansi-Avantintie ja Kaarinantien pohjoisosa, Muistio 31.8.2017
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Kuormitukseltaan Hameentien kriittisin kohta on Kaarinantien
liittymd. Vuoden 2017 toimivuustarkastelujen* mukaan
Kehéatiehankkeessa tehdyilla jarjestelyilla littyman liikenteen kasvu-
vara on noin 20-30 % & liittyma toiminee 20-30 vuoden tahtaimella.
Turun seudun lilkennemallin perusennusteessa Hameentien lilkkenne
ko. kohdassa kasvaa vuoteen 2030 mennessa 8 %.

*Traficon Oy: E18 Turun kehatie Kausela - Kirismaki, Toimivuustarkastelu: Vt10 valilla
Kaarinantie — Lansi-Avantintie ja Kaarinantien pohjoisosa, Muistio 31.8.2017
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1l. Tarkasteltavat toimenpiteet
Ja niiden vaikutukset

» Liikenteen kehitys vuoteen 2030 mennessa nykyverkolla
« Kaarinan lantisen ohitustien ja Avantin eritasoliittyméan aiheuttamat muutokset vuonna 2030
e Kaupunkiseudun itdosan tie- ja katuverkon toimenpiteiden vaikutukset



Lilkennemalli- ja vaikutustarkastelut

A. Liikenteen kehitys vuoteen 2030 mennessa nykyverkolla

Turun kaupunkiseudun liikennemallin avulla tarkasteltiin ensin liikenteen kasvuennustetta vuoteen 2030 mennessa verrattuna nykytilanteeseen. Mallin
nykytilanne kuvaa vuoden 2016 liikennemaaria, jotka ovat keskim&arin hieman nykyista pienempid, koska korona-aikana liikennemaarat véhenivat. Esimerkiksi
valtatien 10 liikennemaara Liedon eteldpuolella oli vuonna 2022 noin 5 % pienempi kuin vuonna 2016.

Vuoden 2030 liikenne-ennuste perustuu liikennemallin rakentamisen yhteydessa maaritettyihin ja Turun yleiskaavatydn yhteydessa tarkennettuihin
kaupunkiseudun eri osa-alueiden asukas- ja tydpaikkaméaraennusteisiin. Lisaksi vuoden 2030 tilanteessa mallissa on toteutettu FOLI:n runkolinjasto ja tehty
joitakin pienid muutoksia mm. Turun keskustan nopeustasoihin.

B. Kaarinan lantisen ohitustien ja Avantin eritasoliittyméan aiheuttamat muutokset vuonna 2030

Toisessa vaiheessa kuvattiin Kaarinan lantisen ohitustielld ja Avantin eritasoliittymalla tdydennetyn tie- ja katuverkon (0+) aiheuttamat muutokset
nykyverkkoon (0) verrattuna vuoden 2030 liikennetilanteessa.

C. Kaupunkiseudun itdosan tie- ja katuverkon toimenpiteiden vaikutukset

Kolmannessa vaiheessa tarkasteltiin seuraavien toimenpiteiden vaikutuksia autoliikenteen virtojen reitinvalintaan vuoden 2030 liikenne-ennustetilanteessa.
Vertailukohtana oli Kaarinan lantisen ohitustiell& ja Avantin eritasoliittymaélla tdydennetty verkko (0+). Liséksi kuvattiin toimenpiteitd maankayton ja
ympariston nakokulmasta.

1. Jaanintien rauhoittaminen

Kaarinantien rauhoittaminen

Jaanintien ja Kaarinantien rauhoittaminen

Kaarinantien pohjoispaé k&anto Kehatielle (3 pohjoispéd)

Suopohjan yhteys Hameentie-Kehétie

Suopohjan yhteys Hameentie- Kehatie ja sen jatke Kehatie-vtl

Yhdistelm&vaihtoehto: Jaanintien ja Kaarinantien rauhoittaminen + Suopohjan yhteys Hdmeentie-Kehatie ja sen jatke Kehatie-vt1l
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A. Litkkenteen kasvu vuoteen 2030 mennessa

Turun keskustan
lilkennemaarien vaheneminen
johtuu liikkennejarjestelméan
muutoksista, vaikka
autoliikenteen verkko on
vertailuvaihtoehdoissa sama.
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B. Kaarinan ohitustien ja Avantin etl:n liikennevirtamuutokset
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100

Kaarinan ohitustien mydta
lilkennemaarat

kasvavat Helsinginkadulla
900 ajon./vrk (+3%)
kasvavat Jaanintiella 800
ajon./vrk (+11%)
vahenevéat Kaarinantiella
1500 ajon./vrk (-12%)
Vahenevat Hameentiella
Kehatien etelapuolella 700
ajon.vrk (-2%)

Avantin eritasoliittyméan
vaikutukset ovat
paikallisia, liittyméaa
kayttavaa lilkkennetta
siirtyy pois Lansi-
Avantintielta.
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enpiteiden vaikutukset
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1. Jaanintie hidastettu

Taustaa

Kaarinan lantisen ohitustien valmistuttua Paraisten suunnan ja
pohjoisen/Kehatien lansisuunnan valinen reitti on yhtéa nopea ja hieman
lyhyempi Jaanintien kuin Kaarinantien kautta, mika ohjaa lapikulkuliikennetta
Jaanintielle.

Jaanintie on asuinalueiden reunustama péakatu, josta Turku ei halua
lapiajoliikenteen vaylaa. Kadun liikkenne tulee kasvamaan muutenkin uusien
asuinalueiden ja Itdharjun alueen uusiutumisen myota.

Koska Jaanintien ja Kaarinantien reittien matka-ajat ja pituudet ovat lahes
samat, lapiajoliikenteen reitinvalintaan niiden valilla pystytaan vaikuttamaan
jo pelkan opastuksen avulla.

Liikkennemallitarkastelussa on tutkittu, miten Jaanintien liikkenteen
hidastuminen noin -10 km/h vaikuttaisi likennevirtojen sijoittumiseen.
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Litkenne

Liikkennemallin mukaan lilkkenne Jaanintiella Kohmontien eteldpuolella kasvaa
vuoteen 2030 mennessa +13 % noin 7 200 ajoneuvoon vuorokaudessa
(mallin nykyennuste noin 6 400 ajon./vrk).

Kaarinan lantisen ohitustien rakentaminen lisda Jaanintien liikennetté
vuoden 2030 ennustetilanteessa noin 800 ajon./vrk (+11 %). Tallgin
likennemé&ara Kohmontien etelapuolella olisi noin 8 000 ajon./vrk.

Jaanintien likkenteen hidastumisen vaikutuksia on testattu alentamalla
keskinopeutta noin 10 km/h. Kdytdnndssa se voi toteutua nopeusrajoituksia
alentamalla (nykyisin 50 km/h) ja/tai nykyisten valo-ohjaamattomien
liittymien muutoksilla liikennevalo- tai kiertoliittymiksi. My6s Jaanintien
autoliikenteen kasvu itsessédan hidastaa lilkennevirtaa.

Mallitarkastelun mukaan liikenteen hidastuminen 10 km/h véhentaisi
Jaanintien lilkkennettd noin 2 100 ajon./vrk vajaaseen 6 000 ajoneuvoon/vrk
(-26 %, kun vertailutilanteena on Kaarinan ohitustien jalkeinen tieverkko
vuoden 2030 liikkennemaarillg).

Kaupunkiseudun itdosan ruuhkaisimman kohdan, vt 10 valilla Kaarinantie-
Kehatie, liilkennettd Jaanintien hidastaminen vahentaisi 1 500 ajon./vrk (-5%)

Mallissa liilkennetta siirtyy Kaarinantielle noin 300 ajon./vrk (+3%) sek&
Helsinginkadulle noin 1 300 ajon./vrk (+5%) jakautuen edelleen useille
Kehatielle ja muualle kaupunkialueen lansiosiin vieville reiteille.

Malli todennékaisesti yliarvioi Helsinginkadulle siirtyvaa liikkennettd, koska
reitin liittymat ovat jo nyt ruuhkaisia. Liséksi Kupittaan alueen maankaytto-
suunnitelmien yhteydessa suunnitellaan Helsinginkadun saneeraamista
katumaisemmaksi, mika vahent&a sen houkuttelevuutta lapiajoreitting.

Koska Jaanintien ja Kaarinantien reitit ovat pituudeltaan ja matka-ajaltaan
lahes samat, |&piajoliikennettad voidaan tehokkaasti ohjata niiden valilla
halutulle reitille opastamalla. 21



1. Jaanintie hidastettu

Maankaytto ja ymparisto

Turun yleiskaava 2029 -luonnoksessa Jaanintie on luokiteltu kaupunkiseudun
paavaylaksi.

Jaanintien lansipuolella nykyinen asutus sijoittuu hyvin l&helle tietd. Kalevan-
tien pohjoispuolella tien laitaan on rakennettu matalia melusuojauksia, jotka
kuitenkin suojaavat vain talojen alakerroksia. Kalevantien etelapuolella
tienvarren omakotiasutuksen kohdalla melusuojauksia ei ole.

Jaanintienien itapuolella Jaaninojan laakso ja Kuralan kylanmaki
peltoalueineen on virkistysaluetta ja maisemallisesti arvokasta peltoaluetta.

Uutta maankayttda Jaanintien varteen on tulossa Paaskyvuorenrinteen
alueelle. Entiselle kasarmialueelle Jaaninojan taakse on parhaillaan
rakenteilla uusi noin 1 000 asukkaan kerrostaloalue.

Jaanintien vieressa sijaitseva laaja Itédharjun pienteollisuusalue, tulevan
Tiedepuiston osa, on Turun merkittavimpid maankayton kehittamiskohteita.
Alueelle on pitemmaélla aikajanteelld tulossa paljon uutta asuin- ja
toimistorakentamista, mika tulee lisadmaan liilkennettd myos Jaanintien
liittymissa. Kokonaisuudessaan Kupittaan-Itéharjun alueelle on Tiedepuiston
tulevaisuuskuvassa kaavailtu tiloja 10 000 uudelle tydpaikalle ja 20 000
uudelle asukkaalle.

Kustannukset ja toteutettavuus

Jaanintien lilkkenteen hidastuminen voi kdytanndssa toteutua alentamalla
nopeusrajoituksia (nykyisin 50 km/h koko matkalla) ja/tai muuttamalla
nykyisié valo-ohjaamattomia liittymié lilkennevalo- tai kiertoliittymiksi.
Lilkenteen kasvaessa liittymatoimenpiteiden tarve kasvaa joka tapauksessa,
kun liitttyminen sivusuunnilta Jaanintien lilkennevirtaan vaikeutuu. Myos
Jaanintien autoliikenteen kasvu itsessaan hidastaa liikkennevirtaa.
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o e a 1 Turun kaupunki, Paivitetty 9.5.2023

Ote Turun yleiskaava 2029 -luonnoksesta, 7.6.2023

Yhden liittyman liikennevalotekniikan rakentamisen kustannukset ilman
kaistajarjestelyja tms. ovat suuruusluokaltaan noin 100 000 - 150 000 euroa.
Yksikaistaisen kiertoliittyman kustannushaarukka on paikasta ja jarjestelyista
riippuen noin 600 000 - 1 000 000 euroa.
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1. Jaanintie
hidastettu
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2. Kaarinantie hidastettu

Taustaa

Kaarinantie on maantie, joka toimii Turun kaupunkiseudun kehéan itdisena
osana ja valittaa erityisesti Kaarinan keskustan ja Paraisten suunnan
liikennetta pohjoiseen ja Kehéatien kautta lanteen.

Maankaytto Kaarinantien varrella on vuosien kuluessa lisdantynyt ja sen
myOta ristiriidat sujuvan l&piajoliikenteen, liikenteen haittojen ja maankayton
tarpeiden valilla ovat kasvaneet. Jatkossa joudutaan ratkaisemaan,
painotetaanko Kaarinantien ja tienvarren maankayton kehittdmisessa
sujuvaa lapiajoliikennetta vai kehitetdanko tietd enemman tienvarren
kehittyvad maankayttoa palvelevana vaylana.

Kaarinan lantisen ohitustien valmistuttua Paraisten suunnan ja
pohjoisen/Kehatien lansisuunnan valinen reitti on yhtéa nopea ja hieman
lyhyempi Jaanintien ja osin myos Helsingintien kautta Kaarinantiehen
verrattuna, mika ohjaa lapikulkuliikkennetta pois Kaarinantielté.

Koska Jaanintien ja Kaarinantien reittien matka-ajat ja pituudet ovat lahes
samat, lapiajoliikenteen reitinvalintaan niiden valilla pystytaan vaikuttamaan
jo pelkan opastuksen avulla.

Liikkennemallitarkastelussa on tutkittu, miten Kaarinantien liikenteen
hidastuminen noin -10 km/h vaikuttaisi likennevirtojen sijoittumiseen.

Litkenne

Liikkennemallin mukaan lilkkenne Kaarinantiell& Littoistenjarven kohdalla
kasvaa vuoteen 2030 mennessa +19 % noin 12 700 ajoneuvoon
vuorokaudessa (mallin nykyennuste noin 10 700 ajon./vrk).

Kaarinan lantisen ohitustien rakentaminen véhentédé Kaarinantien lilkennetta
vuoden 2030 ennustetilanteessa noin 1 500 ajon./vrk (-12 %). Tallgin
likennem&ara Littoistenjarven kohdalla olisi noin 11 200 ajon./vrk.

Kaarinantien liikenteen hidastumisen vaikutuksia on testattu alentamalla
keskinopeutta noin 10 km/h valilla vt1-vt10. K&ytannossé se voi toteutua
mm. nopeusrajoitusta alentamalla (nykyisin paddosin 60, osin 50 km/h) ja/tai
nykyisten valo-ohjaamattomien liittymien muutoksella liikennevalo- tai
kiertoliittymiksi. Myds Kaarinantien autoliikenteen kasvu itsessaan hidastaa
likennetta.

Mallitarkastelun mukaan liikenteen hidastuminen 10 km/h véhentaisi
Kaarinantien liilkennetté noin 3 100 ajon./vrk runsaaseen 8 000
ajoneuvoon/vrk (-28 %, kun vertailutilanteena on Kaarinan ohitustien
jalkeinen tieverkko vuoden 2030 likennemaarilla).

Kaupunkiseudun itdosan ruuhkaisimman kohdan, vt 10 valilla Kaarinantie-
Kehétie, liilkennettd Jaanintien hidastaminen vahentaisi 1 500 ajon./vrk (-5%)

Mallissa lilkennettd siirtyy Jaanintielle noin 900 ajon./vrk (+11%),
Helsinginkadulle noin 400 ajon./vrk (+1%), Alisippaantielle vajaa 300
ajon./vrk (+8%) ja jonkin verran myos Kehatie-vt1-moottoritiekehélle.

Malli todennékaisesti yliarvioi Helsinginkadulle siirtyvéa liikkennettd, koska
reitin liittymat ovat jo nyt ruuhkaisia. Liséksi Kupittaan alueen maankaytto-
suunnitelmien yhteydessa suunnitellaan Helsinginkadun saneeraamista
katumaisemmaksi, mika vahent&a sen houkuttelevuutta lapiajoreitting.
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2. Kaarinantie hidastettu

Maankaytto ja ymparisto

ulkopuolinen alue, joka on kuitenkin asemakaavoitettu tilaa vievan kaupan : Pat i = R B s SV A8’
suuryksikdiden alueeksi. Toteutuessaan kauppakeskittyma vaatii uuden : N . j» \ :
likennevaloliittyman ja tuo Kaarinantielle lisaliikennettd, myos nyt tarkastelun AT ), S L) e ——_ ‘
kohteena olevaan tien pohjoisosaan. My0s valtatien varren tyopaikka-alueiden 2N = =
toteutuminen tuo Kaarinantielle lisa4 liikennetta. 0y N ﬁ‘”

KU stannu kset J a toteutettavuus Ote Kaarinan yleiskaavasta, 7.6.2023

Kaarinantien varren maankayttd Hameentien ja valtatien 1 vélilla on pa&dosin
pientaloasutusta. Tienvarren asuinrakennukset sijaitsevat monin paikoin
[Ahimmilldan 20-40 metrin etéisyydella tien reunasta. Osin asutuksen ja tien valiin
on jatetty leveampi suojaviheralue. Radan eteldpuoleisella jaksolla ja aivan tien
pohjoispédssa asutusta on suojattu meluvalleilla ja -aidoilla. Yleiskaavassa tieté
reunustaville alueille on monin paikoin osoitettu tdydentdavaa pientaloasutusta.

Tienvarren asutus karsii likennemelusta. Kaupunki on tiedustellut nopeus-
rajoituksen alentamista (60&50 km/h), mutta ELY-keskuksen kanta on ollut
kielteinen. Nopeustaso vaikuttaa melualueen laajuuteen ja siten siihen, mihin voi
ja on toivottavaa rakentaa. Liikenteen kasvu seka Kaarinantien rooli raskaan ja
lapiajoliikenteen reittind lisddvat melusuojaustarpeita seka nykyisen etté uuden
asutuksen kohdalla. Tien ja asutuksen véliin useissa kohdissa jatetyilla suoja-
viherkaistoilla olisi tilaa melusuojauksille, mutta monin paikoin ne merkitsisivat
metsaé kasvavan vyohykkeen radikaalia muutosta rakennetuksi ymparistoksi.
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Valtatien 1 tuntumassa yleiskaavassa on tyopaikka-aluevarauksia seka yleiskaavan

Kaarinantien liilkenteen hidastuminen voi kdytannossa toteutua alentamalla . o . ) )
nopeusrajoituksia (nykyisin paaosin 60, osin 50 km/h) ja/tai muuttamalla nykyisia *  Yhden liittyman liikkennevalotekniikan rakentamisen kustannukset ilman

valo-ohjaamattomia liittymié liikkennevalo- tai kiertoliittymiksi. Liikenteen kaistajarjestelyja tms. ovat suuruusluokaltaan noin 100 000 - 150 000 euroa.
kasvaessa liittymatoimenpiteiden tarve kasvaa joka tapauksessa, kun liittyminen Yksikaistaisen kiertoliittyman kustannushaarukka on paikasta ja jarjestelyista
sivusuunnilta Kaarinantien liikkennevirtaan vaikeutuu. My6s Kaarinantien riippuen noin 600 000 - 1 000 000 euroa.

autoliikenteen kasvu itsessaan hidastaa lilkkennevirtaa.
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3. Jaanintie ja Kaarinantie hidastettu

Taustaa

Jaanintien ja Kaarinantien l&ht6kohtia on kuvattu edellisilla sivuilla.
Molempien kohdalla on ristiriitaa kasvavan liikkenteen sujuvuuden, liikkenteen
aiheuttamisen haittojen ja kadun/tienvarren kehittyvan maankayton valilla.

Liikkennemallitarkastelussa on tutkittu, miten lilkenteen hidastuminen seka
Jaanintiella ettd Kaarinantiella noin -10 km/h vaikuttaisi liikennevirtojen
sijoittumiseen.

Litkenne

Kaarinantien ja Jaanintien liikenteen hidastumisen vaikutuksia on testattu
alentamalla molempien keskinopeutta noin 10 km/h (vrt. edelliset kohdat).

Mallitarkastelun mukaan samaan aikaan toteutetut toimenpiteet
vahentaisivat Jaanintien lilkennettd noin 1 600 ajon./vrk noin 6 400
ajoneuvoon/vrk (-20 %) ja Kaarinantien liikkennetta noin 2 800 ajon./vrk noin
8 400 ajoneuvoon/vrk (-25 %).

Kaupunkiseudun itdosan ruuhkaisimman kohdan, vt 10 valilla Kaarinantie-
Kehatie, liilkennetta toimenpiteet vahentéisivat 3 200 ajon./vrk (-11%)

Mallissa liikennettd siirtyy Helsinginkadulle ja edelleen erilaisille katureiteille
noin 1 800 ajon./vrk (+7%), Alisippaantielle noin 300 ajon./vrk (+8%) ja
jonkin verran myos Kehatie-vt1-moottoritiekehalle.

Malli todennékaisesti yliarvioi Helsinginkadulle siirtyvéa liikkennettd, koska
reitin liittymat ovat jo nyt ruuhkaisia. Liséksi Kupittaan alueen maankaytto-
suunnitelmien yhteydessa suunnitellaan Helsinginkadun saneeraamista
katumaisemmaksi, mika vahent&a sen houkuttelevuutta lapiajoreitting.
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4. Kaarinantien pohjoispaan kaanto Kehatielle

Taustaa

Turusta Lietoon ja edelleen Hameeseen johtavan Hameentien (vt 10)
likennemaarat ovat suurimmillaan Kaarinantien ja Kehatien valisella jaksolla.
Nykyinen (2021) liikennemé&aré on lahes 29 000 ajoneuvoa/vrk. Kaarinantien,
Vanha-Littoistentien ja Kehatien ramppien lilkkennevalo-ohjattujen liittymien
vélityskyky& on parannettu Kehatien parantamishankkeessa, mutta lilkkenteen
kasvuvara on rajallinen.

Nykyisin ongelmia aiheuttaa Kehétieltd Raision suunnasta valtatielle 10
Liedon suuntaan kdantyva ja edelleen Lansi-Avantien liittymé&sta Avantin
teollisuusalueelle kulkeva vilkas raskas liikkenne. Se kuitenkin poistuu, kun
Avantin eritasoliittyma Kehatiell& valmistuu vuoden 2023 lopulla.

Aiemmin tehtyjen toimivuustarkastelujen mukaan kriittisin kohta on
Kaarinantien liittyma, jonka liilkenteen kasvuvara on Kehatiehankkeessa
tehtyjen jarjestelyjen jalkeen 20-30 %.

Maakuntakaavassa seké Kaarinan ja Liedon yleiskaavoissa on varaus
Kaarinantien pohjoispéan kaantamiselle Auranlaakson ja Littoistenjarven
vélista Kehatielle Avantin eritasoliittymaan seké sen jatkeelle Kehatielta
valtatielle 10.

Kaarinan kaant6a on viimeksi suunniteltu v. 2010 valmistuneessa Turun
kehatien (kantatie 40) yleissuunnitelmassa vélilla Kausela—Kirismé&ki. Siihen
viimeisteltiin vaihtoehto, joka siséltdd noin 500 metrin pituisen Littoisten
tunnelin rakentamisen. Suunnitelmasta laadittu ymparistévaikutusten
arviointi valmistui v. 2013. Liedon kdynnissa olevassa yleiskaavatytssa
Kehatien pohjoispuoleisen osuuden rakentamiseen on kuitenkin suhtauduttu
kriittisesti. My6s Kaarina on kannattanut nykyisten yhteyksien kehittamista.

Lilkennemallitarkastelussa on tutkittu, miten Kaarinantien pohjoispaén
kaanto Kehétielle Avantin eritasoliittymaan vaikuttaisi liikennevirtojen
sijoittumiseen. Jatke Kehatielté valtatielle 10 ei ole mukana tarkastelussa.

Litkenne

Liikkennemallin mukaan lilkkenne Kaarinantiell& Littoistenjarven kohdalla
kasvaa vuoteen 2030 mennessa +19 % noin 12 700 ajoneuvoon
vuorokaudessa (mallin nykyennuste noin 10 700 ajon./vrk).

Kaarinan lantisen ohitustien rakentaminen véahentédé Kaarinantien lilkennetta
vuoden 2030 ennustetilanteessa noin 1 500 ajon./vrk (-12 %). Talléin
likennem&ara Littoistenjarven kohdalla olisi runsaat 11 000 ajon./vrk.

Kaarinantien pohjoispaan k&annon myota sujuvoitunut liikkenne houkuttelisi
Kaarinantielle lis&a liikkennetta noin 900 ajon./vrk (+8 % verrattuna Kaarinan
ohitustien jalkeiseen tilanteeseen vuoden 2030 liikennemaarilld). Talloin
likennem&ara Littoistenjarven kohdalla olisi noin 12 000 ajon./vrk.

Vaikutukset liikennevirtoihin olisivat paikallisia. Suurin muutos tapahtuisi
Kaarinantien pohjoispaéssa ja valtatiella 10 Kaarinantien ja Kehéatien valilla,
jossa liikkenne véhenisi 5 700 ajon./vrk (-20%). Myos Alisippaantien lilkenne
vahenisi runsaat 400 ajon./vrk (-12%). Pienessa maarin liikennetta siirtyisi
useilta muilta reiteilta Kaarinantielle.

Nykyisen ja uuden yhteyden vélinen ero matkanpituudessa ja matka-ajassa
on hyvin pieni, mista johtuen mallitarkastelujen tulokset ovat epavarmoja.
Malli sijoittaa eteldasta Kaarinantieltd Kehatielle Raision suuntaan matkaavan
liikenteen uudelle yhteydelle, mutta painvastaisen suunnan lilkenteen
nykytielle. Reittien tasaveroisuus merkitsee myds sitg, etta liikennetta
pystytaan ohjaamaan halutulle reitille opastamalla.

Kaarinantien pohjoispaan k&anto ratkaisisi valtatien 10 liittymien
vélityskykyongelmat vélilla Kaarinantie-Kehatie. Samalla se merkitsisi valintaa
siitg, ettd jatkossa Kaarinantietd vélilla vt1-Kehatie pyritdan kehittaméan
ensisijaisesti sujuvana liikkennevaylané. Se tarkoittaa, etta pitkalla aikavalilla
likenteen kasvun jatkuessa Kaarinantiell& on tarvetta varautua ainakin uusiin
likennevaloihin ja liittymien lisékaistoihin, mahdollisesti nelikaistaistukseen.
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4. Kaarinantien pohjoispaan kaanto Kehatielle

Maankaytto ja ymparisto

Kaarinan yleiskaavassa on ohjeellinen tie- ja tunnelivaraus Kaarinantien
pohjoispaan kaantamisesta Kehétielle Avantin eritasoliittymé&an. Myos
Liedon voimassa olevassa yleiskaavassa on varaus tieyhteyden pohjoispéasta.

Kaarinantien k&&nnon vaikutuksia ymparistoon, ihmisten elinoloihin ja
maankayttoéon on selvitetty v. 2013 valmistuneessa ymparistovaikutusten
arvioinnissa. Sen mukaan ”Kaarinantien kaanto rajoittaa asumisen
laajenemista ja tarke&a virkistysaluetta” vaikkakin Kehéatien eteldpuolella
“keskeinen metséalue ja4 koskemattomaksi tunnelin ansiosta. Uusi vayla
tulee kuitenkin asuinalueiden laheisyyteen seka luonnonalueille ja muuttaa
jonkin verran alueen luonnetta.” ... Kehatien etelépuolella uusi tie halkoo
lito-oravan elinaluetta, jota osaltaan supistaa jo Avantin eritasoliittyman
rakentaminen. ... Maank&yton osalta todetaan, etté Kaarinantien k&anto
edistdd Avantin-Tuulissuon yritysalueen "kehittdmista luomalla erittéain hyvéat
ja toimivat yhteydet maankéaytolle.”

Yhteenvetona todetaan, ettd "Kaarinantien kdannon toteutuksen haitat ja
hyddyt jakautuvat riippuen nakokulmasta. Haitallisia ympéristovaikutuksia
aiheuttava tieyhteys on erittéin tarkea liilkenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden kannalta, mik& asettaa haasteita paatéksentekoon.”

K&anto ratkaisisi Hameentien liittymien ennakoidut valityskykyongelmat
valilla Kaarinantie-Kehétie. Se kuitenkin toisi uuden vilkkaan tieyhteyden
pientaloalueiden valisen viheralueen poikki, vaikkakin osin tunnelissa.
Oleellinen vaikutus on myos se, etté kaanto 16isi samalla lukkoon
Kaarinantien roolin ja kehittdmisen |&piajo- ja raskaan liikenteen reittina.

Kustannukset

Kaarinantien kddnnon karkea alustava kustannusarvio on 30-40 M£.
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5. Suopohjan yhteys (vt 10 - Kehatie)

Taustaa

Hameentie (vt 10) Turusta Himeenlinnaan kulkee Liedon keskustaajaman
lapi. Suuri osa Liedon maank&ytdn kasvusta on vuosien varrella rakentunut
Hameentien suuntaiselle vybhykkeelle sen molemmin puolin. Kdytdnnossa
kaikki keskustaajaman synnyttdma liikenne kulkee pitkin valtatietgja
vaestonkasvun myota liikkenne on kasvanut ja kasvaa. Ongelmia ja haasteita
on monta:

» Hameentietd on vaikea kehittaa kaupunkimaiseksi taajamavayléksi niin
kauan kun se on valtatie ja palvelee myos pitkdmatkaista
lapikulkuliikennettd. Toisaalta nykyinen kaksikaistainen, 60 km/h
nopeusrajoituksilla ja liikennevaloilla varustettu tie ei tayta valtatien ja
pitkamatkaisen liikenteen palvelutasovaatimuksia (sujuva ja tasainen
vahintaan 80 km/h matkanopeus).

» Kasvava liikenne ruuhkauttaa valtatien liittymid. Joukkoliikenne ei tarjoa
helpotusta kulkiessaan samassa jonossa.

» Vaikka Hameentien varren maankayttd on laajentunut véhitellen itdén
pain, katuyhteydet syottavat lahes kaiken liikenteen sen kautta.
ldempana vaihtoehtoisen yhteyden tarjoaa Suopohjantie (mt 12277),
joka on kuitenkin kapea soratie.

Ratkaisuna Hdmeentien haasteisiin on vuosien varrella etsitty ja esitetty
erilaisia Liedon ohittavia linjauksia. Nykyiset maakuntakaavassa esitetyt
ohitustielinjaukset kaéntaisivat valtatien 10 valtatielle 9 Liedon
pohjoispuolella. Niiden toteutuminen on kuitenkin vasta pitkéalla
tulevaisuudessa.

Liedon yleiskaavaluonnoksessa osaratkaisuksi on esitetty Liedon keskustan
itdpuolelta kulkevaa, eteldosastaan Suopohjantien linjausta noudattavaa
uutta maantietasoista yhteytté valtatien 10 ja Turun Kehétien vélille.
Liikkennemallitarkastelussa on tutkittu, miten uusi yhteys vaikuttaisi
likennevirtojen sijoittumiseen.

Litkenne

[lman mitdan muutoksia nykyverkkoon Hameentien liilkenne kasvaa
ennustemallin mukaan Kaarinantien ja Kehétien valilla +8 % noin 29 700
ajoneuvoon/vrk vuoteen 2030 mennessa (mallin nykytilaennuste on noin
27 600 ajon./vrk). Vastaavasti lilkenne Liedon keskustan eteldpuolella
kasvaa +5% noin 14 000 ajoneuvoon/vrk (mallin nykytilaennuste on noin
13 300 ajon./vrk).

Kaarinan ohitustien (Paraistenvaylén) rakentaminen ei vaikuta Himeentien
likenteeseen Kehatien pohjoispuolella, mutta Kaarinantien ja Kehatien
vélilla liikenne véhenee mallin mukaan noin 800 ajon./vrk (-2 %). Téhan
sisaltyy kuitenkin epavarmuutta, koska malli sijoittaa lisaliikennetta
Helsinginkadulle, jonka liittymat ovat jo ruuhkaisia ja jonka lapikulku
hidastuu tulevaisuudessa Kupittaan alueen muutost6iden johdosta.

Uuden Liedon keskustan ohittavan Hameentien ja Kehé&tien valisen
yhteyden liikkennemadra vuoden 2030 ennustetilanteessa olisi
likennemallitarkastelun perusteella 2 300 - 4 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Uusi tie vahentaisi Hdmeentien liikennetté Kaarinantien ja Kehatien valilla
noin 800 ajon./vrk (-3%) ja Liedon keskustan eteldpuolella noin 1 000
ajon./vrk (-7%).

Kaarinantien liilkenne véahenisi noin 500 ajon./vrk (-4%) ja Jaanintien 200
ajon./vrk (-3%).

Liséliikennetta siirtyy lahinna vt1-Keh&tie moottoritiekehélle, jaksosta
riippuen 400-900 ajon./vrk seka Littoistentielle noin 400 ajon./vrk
(ennustekuvassa malli sijoittaa liikennett reitille Alisippaantie-
Tuulissuontie, mutta uuden tien liittymajéarjestelyjen myota Littoistentie
olisi todellisuudessa selvempi ja sujuvampi reitti).
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5. Suopohjan yhteys (vt 10 - Kehatie)

Maankaytto ja ymparisto

Liedon keskustaajaman maankayttd on vuosikymmenien aikana rakentunut
Hameentien (vt 10) varteen nauhamaiseksi, Kehatielta keskustan pohjoispuolelle
ulottuvaksi taajamavyohykkeeksi. Kdytannossa lahes kaikki keskustaajaman ja
muun Turun seudun valinen liikkenne kulkee pitkin Himeentieta. Myds asutuksen
kasvualueet sijoittuvat Himeentien varaan laajentaen taajamaa lanteen ja
pohjoiseen mm. Loukinaisten, keskustan ja Nuolemon alueilla. Teollisuus- ja
logistiikka-alueiden kasvuvaraukset sijoittuvat Kehatien varrelle.

Haasteena on liittymien ruuhkautuminen liilkenteen kasvaessa seka tien
parantamistoimien suunnitteluun kohdistuvat ristiriidat: yht&alta vaatimukset
pitkdmatkaista liikkennettd palvelevista valtatietason ratkaisuista ja toisaalta tarve
tien kehittdmiselle Liedon maank&aytdn runkona palvelevana taajamavéaylana.

Liedon yleiskaavaluonnoksessa esitetyn Hameentien ja Kehatien vélisen
yhdystievarauksen paéroolina olisi keventédd Hameentien lapikulkuliikennetta
seka tarjota Liedon itdsuuntaan kasvavalle maankéytolle ja Keh&tien varren
teollisuusalueille vaihtoehtoisia kulkureitteja. Samalla se voisi korvata maantiené
Loukinaistentien, joka muutettaisiin maankayttoa palvelevaksi paakaduksi.
Pitemmalla aikajanteelld uusi yhteys tukisi Kehatien itdosaa ymparoivien
alueiden vetovoimaa ja kehittdmisté logistiikan ja teollisuuden kasvualueina.

Yleiskaavassa tielle on pyritty I16ytdméaan linjaus, joka aiheuttaa mahdollisimman
vahéan hairi6ita ympaéristolle ja nykyiselle maankaytolle. Etelaosaltaan uusi yhteys
kulkisi nykyisen sorapintaisen Loukinaistentien linjaa pitkin, pohjoisempana
pelto- ja metsédalueiden halki. Pohjoispaédssaan tielinja leikkaa
maakuntakaavassa ja Liedon yleiskaavaluonnoksessa kulttuuriympariston tai
maiseman kannalta tarkeaksi méariteltya Savijoen varren peltomaisemaa. Vaikka
tielinja sijoittuu p&dosin kauemmas asutuksesta, sen varrella on joitakin nykyisia
asuintaloja.

w=r 12N
Ote Kanta-Liedon yleiskaavastaluonnoksesta 11.10.2016

Kustannukset ja toteuttavuus

» Uutta tai vanhasta soratiestd maantietasoiseksi parannettavaa vaylaa
rakennettaisiin runsaat 7 km. Laskettuna 2-3 miljoonan euron
kilometrikustannuksella tien ja sen rinnalle rakennettavan jkp-vaylan
kustannusarvio olisi 14-21 M£. Lisakustannuksia voi aiheuttaa
Savijokilaakson pehmed maapera.
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6. Suopohjan yhteys + jatke (vt 10 - Kehatie - vt 1)

Taustaa

Turun Kehatien itdosan nelikaistaistushankkeen myoté Kehatie ja valtatie 1
muodostavat kaupunkialueen itdosaan moottoritietasoisen kehén.
Moottoritiekeha on jo nyt ruuhka-aikoina ajallisesti kilpailukykyinen reitti
Kaarinantiehen verrattuna, vaikka se on 8 km pitempi. Jatkossa on
odotettavissa, ettd moottoritiekehén houkuttelevuus kasvaa, kun liikenteen
kasvu Kaarinantielld ja Hameentielld (vt 10) hidastaa Kaarinantien reitin
likennetta ruuhka-aikoina.

Turun kaupunkiseudun liikennejérjestelmésuunnitelman (2020)
likenneverkkovision yhteydessa esitettiin selvityskohteena edellisessa
luvussa kuvattu Liedon keskustan itdpuolelta ohittava jatkettuna niin, etta se
ulottuu etelapéadssa Kehatielta (Pukkilan eritasoliittyméstd) edelleen
valtatielle 1. Kehatien ja valtatien 1 valisen yhteyden myota syntyisi samalla
moottoritiekeh&a lyhyempi kehareitti vaihtoehdoksi Kaarinantien
lapiajoliikenteelle.

Pelkan Kehétien ja valtatien 1 vélisen yhteyden rakentaminen ilman valtatien
10 ja Kehétien valista uutta yhteytta olisi ongelmallista, koska se helposti
ohjaisi lapikulkuliikennetté nykyiselle kapealle, sorapintaiselle
Suopohjantielle ja/tai ympéaroivdd maankayttoa palvelevalle
Loukinaistentielle. Siksi liikennemallitarkastelussa on tutkittu koko vt 10 -
Kehatie - vt 1 yhteyden vaikutuksia likennevirtojen sijoittumiseen.

Litkenne

Liikkennemallitarkastelun perusteella Suopohjan yhteyden + jatkeen
liikennemé&ara vuoden 2030 ennustetilanteessa olisi Kehatien pohjoispuolella
3 200 - 5 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kehatien ja valtatien 1 valilla
likennemaarat olisivat 7 000 - 9 700 ajon./vrk.

Kehéatien (Pukkilan etl) ja valtatien 1 valisen yhteyden toteuttaminen tassa
tarkastellun roolin mukaisena itaisené kehavaylana ja sille ennustettu lahes
10 000 ajoneuvon vuorokausiliikenne tuo reunaehtoja uuden tien ja sita
ymparoivan alueen maankayton suunnitteluun: lilkenteen sujuvuuden
turvaaminen edellyttdd maankayton kytkemista paaliittymien kautta ja
niiden toteuttamista padasuunnan liikkenteen sujuvan kulun varmistavilla
ratkaisuilla.

Suopohjan yhteyden + jatkeen rakentaminen vahentaisi Himeentien
liikennetta Kaarinantien ja Kehatien valilla noin 2 900 ajon./vrk (-10%) ja
Liedon keskustan eteldpuolella noin 2 000 ajon./vrk (-14%).

Kaarinantien liikenne vahenisi noin 1 100 ajon./vrk (-10%) ja Jaanintien 1 200
ajon./vrk (-15%). Liikenne véhenisi my0s reitilla Alisippaantie-Verkakaari noin
900 - 1 200 ajon./vrk.

Likkenne kasvaisi Kehétiellda noin 1 000 ajon./vrk (+6%) seka valtatielld 1,
suurimmillaan Kaarinantien ja uuden yhteyden valisella jaksolla noin 3 600
ajon./vrk (+19%). Molemmilla nelikaistaisilla moottorivaylilla on runsaasti
kapasiteettia nykyista suuremmille liikennemaaérille. Ko. kohtien
kokonaisliikennemaarat kasvaisivat 22 000 ja 23 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa.



5. Suopohjan yhteys + jatke (vt 10 - Kehatie - vt 1)

Maankaytto ja ymparisto (vali Kehatie - vt 1)

Mahdollinen uusi tieyhteys kulkisi Kehatieltad Pukkilan eritasoliittymé&sté
eteldan ja liittyisi valtatielle 1 Raadelman eritasoliittymé&ssa tai sen tuntu-
massa mahdollisessa uudessa eritasoliittyméssa. Alueella on nykyisin harvaa
pientaloasutusta, pelto- ja metsaalueita sekd maa-ainesten kasittelyalue.

Kaarinan yleiskaavassa radan ja Raadelman eritasoliittyman véliselle alueelle
on osoitettu varauksia téaydentyville pientaloalueille, maa- ja
metsatalousalueelle, retkeily- ja ulkoilualueelle seka tydpaikka-alueelle.
Raadelman eritasoliittymén pohjoispuolelle sijoittuva tydpaikka-alue on
asemakaavoitettu, muu alue on asemakaavoittamatonta. Kehatien ja radan
vélisella alueella ei ole yleis- eikd asemakaavaa, mutta kaupunki on parhaillaan
laatimassa sille yleiskaavaa.

Varsinais-Suomen maakuntakaavassa alue on osa laajempaa teollisuuden ja
logistiikan kehittamisen kohdealuetta, jolle osoitettu teollisuustoimintojen ja
tyopaikkatoimintojen alueita sek& maa- ja metsatalous/retkeily- ja
virkistysalueita.

Mahdollisen uuden tielinjauksen suunnitteluun tuovat haasteita
ratalinjaukset, alueen nykyinen asutus seka ympaéristoarvot.
» Uusi tie ylittaisi tai alittaisi seka nykyisen Turun ja Helsingin valisen radan
ettd parhaillaan ratasuunnitteluvaiheessa olevan uuden ratalinjauksen.
» Kyse on haja-asutusalueesta, mutta asutusta niin paljon, etta tielle voi
olla vaikea I0ytaa linjausta, joka ei kulkisi 1ahelta asuintaloja.

* Uuden radan suunnittelun yhteydessa tehtyjen luontokartoitusten
mukaan alueella on liito-oravan pesimaalueita. Vansvuoren metsaalue on
osa paikallisesti merkittdvaa ekologista yhteytta.

Toisaalta alue on taajamatoimintojen laajentumisaluetta. Alueelle kaavailtu
asuin- ja teollisuusrakentaminen lilkenneyhteyksineen muuttaa ympéristoa
joka tapauksessa. Mahdollisen tielinjan jatkosuunnittelun tulisi perustua
nakemykseen alueen tulevasta maankaytosta.
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Kustannukset ja toteuttavuus (vali Kehatie - vt 1)

Uutta maantietasoista vaylaa rakennettaisiin 2,5-3 km. Matkalla on kaksi radan
ylitysta tai alitusta sekd melko suuri korkeuseroja. Laskettuna 5 miljoonan euron
kilometrikustannuksella tien ja sen rinnalle rakennettavan jkp-vaylan
kustannusarvio olisi 12-15 ME.

Mahdollisen jatkosuunnittelun yhteydessa tulisi tutkia lahemmas Kirisméaen
eritasoliittymaa sijoittuvat yhteydet ja eritasoliittymén sujuvoittamis-
mahdollisuudet. Kehéatieltd Raision suunnasta vtl:lle Turun suuntaan sujuva
ramppi on helpompi toteuttaa, mutta painvastaiseen suuntaan haastavaa.
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7. Jaanintie ja Kaarinantie hidastettu ja Suopohjan yhteys + jatke (vt 10 - Kehétie - vt 1)

Taustaa

* Yksittaisten toimenpiteiden liséksi likennemallitarkastelussa tutkittiin
yhdistelmaa, jossa liikkenne Jaanintielld ja Kaarinantielld hidastuu noin -10
km/h ja sen lisdksi rakennetaan uusi, eteldosastaan Suopohjantien linjausta
noudattavaa yhteys Hameentielté (vt 10) Liedon keskustan itapuolitse
Kehatielle (Pukkilan eritasoliittymaan) seké sen jatkeena yhteys Kehatien ja
valtatien 1 vélille.

Litkenne

» Liikennemallitarkastelun perusteella yhdistelmévaihtoehdossa Suopohjan
yhteyden +jatkeen lilkennem&aér olisi vuoden 2030 ennustetilanteessa
Kehatien pohjoispuolella 3 200 - 5 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Jaanintien
ja Kaarinantien hidastus ei siten juurikaan vaikuta Suopohjan yhteyden
likennemaariin. Kehatien ja valtatien 1 valilla uuden tien liikkennemaarat
olisivat 8 200 - 11 000 ajon./vrk. Tamén vélin liikennemaaria Jaanintien ja
Kaarinantien hidastus nostaisi runsaalla 1 000 ajoneuvolla vuorokaudessa.

» Kehétien (Pukkilan etl) ja valtatien 1 valisen yhteyden toteuttaminen tassa
tarkastellun roolin mukaisena itéisena kehavaylana ja sille ennustettu 11 000
ajoneuvon vuorokausiliikenne tuo reunaehtoja tien ja sitd ymparoivan alueen
maankayton suunnitteluun: liikenteen sujuvuuden turvaaminen edellyttaa
maankayton kytkemista paaliittymien kautta ja niiden toteuttamista
paasuunnan liikkenteen sujuvan kulun varmistavilla ratkaisuilla.

Yhdistelmavaihtoehdossa Hameentien liilkenne véhenisi Kaarinantien ja
Kehatien valilla noin 6 400 ajon./vrk (-22%) ja Liedon keskustan etelapuolella
noin 2 100 ajon./vrk (-15%).

Kaarinantien liikenne vahenisi noin 4 200 ajon./vrk (-38%) ja Jaanintien 2 800
ajon./vrk (-35%). Liikenne véhenisi my0s reitilla Alisippaantie-Verkakaari noin
800 - 1 100 ajon./vrk.

Liikkennemallin mukaan liikkennetta siirtyisi Helsinginkadulle ja edelleen
erilaisille katureiteille noin 1 800 ajon./vrk (+7%) eli saman verran kuin
vaihtoehdossa, jossa on pelkédstédan Jaanintien ja Kaarinantien liikkenteen
hidastuminen. Malli todenné&kdisesti yliarvioi Helsinginkadulle siirtyvaa
likennettd, koska reitin liittymat ovat jo nyt ruuhkaisia. Liséksi Kupittaan
alueen maankaytto-suunnitelmien yhteydessa suunnitellaan Helsinginkadun
saneeraamista katumaisemmaksi, mik& véhentad sen houkuttelevuutta
lapiajoreitting.

Likkenne kasvaisi Kehétielld noin 1 200 ajon./vrk (+7%) seka valtatielld 1,
suurimmillaan Kaarinantien ja uuden yhteyden valisella jaksolla noin 4 600
ajon./vrk (+24%). Molemmilla nelikaistaisilla moottorivaylilla on runsaasti
kapasiteettia nykyista suuremmille liikennemaaérille. Ko. kohtien
kokonaislilkkennemaarat kasvaisivat 23 000 ja 24 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa.
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V. Tulevaisuuden
verkkovaihtoehdot



Tulevaisuuden verkkovaihtoehdot

Periaatetasolla on valittavana kolme p&avaihtoehtoa:

1. Eitehda aktiivisesti mitaén, jolloin liikenne hakeutuu itse kulloinkin sujuvimmille reiteille. Kaarinan ohitustien myota
Jaanintielle siirtyy jonkin verran lapikulkuliikennetta. Itaharjun ym. Turun alueiden maank&ytdn kehityksen myota
lisdé&ntyva liikkenne hidastaa kuitenkin Jaanintien reittid niin, etta Kaarinantie noussee houkuttelevammaksi
vaihtoehdoksi ainakin ruuhka-aikoina. My0s Kaarinantien lapikulku tulee hidastumaan liikenteen kasvaessa ja
tienvarren maankayton lisdantyessa, kun osa nykyisista kolmioliittymista varustetaan lilkennevaloilla.

Pitemmall& aikavalilla haasteena on Hameentien liittymien toimivuus valilla Kaarinantie-Kehatie. Kaarinantien liittyméan
vélityskyky ylittyy lilkenteen nykyisella kasvutrendilla 20-30 vuoden kuluessa. Ruuhkautumisen my6ta liikkennetta alkaa
ruuhka-aikoina siirtyméan vaihtoehtoisille reiteille: moottoritiekehélle (Kehatie-vtl) sek& vaihtoehtoisille katureiteille.

2. Kaarinantieta kehitetdaan Turun kaupunkiseudun kehan itdisené osana. Paraisten ja Kaarinan suunnilta lanteen ja
pohjoiseen suuntaava liikkenne opastetaan Kaarinantielle. Kaarinantien liittymien toimivuus ja turvallisuus turvataan
kaistajarjestelyilla ja paasuuntaa suosivalla valo-ohjauksella. Pienempi liittymia poistetaan eika uusia
maankayttoliittymia sallita. Pitemmalla aikavalilla varaudutaan tien nelikaistaistamistarpeeseen. Kaarinantien
pohjoispaan kaanto sailytetaan ainakin varauksena, jolla ratkaistaan Kaarinantien pohjoispaan ja Hameentien
liittymien toimivuusongelmat, jos liikenteen kasvu sita vaatii.

3. Vtl-Kehdtie -reittia kehitetddn Turun kaupunkiseudun kehan itisend osana. Paraisten ja Kaarinan suunnilta lanteen ja
pohjoiseen suuntaava liikenne opastetaan kehéreitille. Kaarinantieta kehitetd&n ensisijaisesti maankayttta palvelevana
vaylana: liittymien toimivuus hoidetaan tarvittaessa likennevaloilla ja uusia liittymia voidaan toteuttaa maankayton
tarpeisiin. Jollain aikavélilla (pitempimatkaista liikennetté palveleva) maantie muutetaan kaduksi.

Alavaihtoehtoja ovat
A. nykyinen kehareitti Kirisméen eritasoliittymén kautta valtatietd 1 ja Kehatietd pitkin
B. uusi oikoyhteys vt 1 Raadelman eritasoliittymé - Kehéatie Pukkilan eritasoliittyma. Sen edellytyksia ja vaikutuksia
on tarpeen selvitta4 liséa yhdessa alueen maankayton suunnittelun kanssa. Samalla tulisi tutkia lahemmas
Kirisméaen eritasoliittymaa sijoittuvat yhteysmahdollisuudet ja eritasoliittyméan sujuvoittamismahdollisuudet.

Suopohjan yhteys Hameentien ja Kehatien valilla voi olla mukana kaikissa vaihtoehdoissa. Sen paarooli on keventaa
Hameentien lapikulkuliikennettéd seké tarjota Liedon keskustaajaman itdsuuntaan kasvavalle maankaytolle ja Kehatien
varren teollisuusalueille vaihtoehtoinen reitti. Pitemmall& aikajanteelld uusi yhteys tukee Kehétien itdosaa ympéaroivien
alueiden vetovoimaa ja kehittamista logistiikan ja teollisuuden kasvualueina. Ensi vaiheessa Himeentien ruuhkautumisen
hillitsemiseksi olisi kuitenkin térkea4 taydentad paikallista rinnakkaiskatuverkkoa seka toteuttaa pienid toimia, joilla
turvataan joukkoliikenteen houkuttelevuus: bussikaistat, liittymien ohitukset, pysakkijarjestelyt ja valoetuudet.
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