Suositus liityntapysakdinnin
kustannusjaon
periaatteista Varsinais-Suomessa

Hyvaksytty Turun kaupunkiseudun MAL-ohjausryhmassa 19.3.2021

LJS3;
VARSINAIS-SUOMI



Kustannusten jakajat

* Kyseessa on suositus. Osapuolet sopivat kohteiden lopullisesta kustannusjaosta
erikseen kaytettavissa olevan rahoituksen puitteissa.

* Liityntapysakoinnin sijaintikunnan ohella kustannuksiin voivat osallistua myds
muiden liityntapysakointia kayttavien asukkaiden kotikunnat.
* Muiden kotikuntien osallistuminen vahentaa sijaintikunnan maksettavaksi jaavaa kustannusta.

Sijaintikunta selvittaa kotikunnat nain halutessaan ja kustannusjakoneuvottelujen
kaynnistaminen on sijaintikunnan vastuulla.

 Valtio osallistuu kustannuksiin vain, kun on kyse rautateiden tai maanteiden
liikennetta palvelevasta liityntapysakoinnista (perusvaylanpidon rahoitusta
ohjaavat saadokset).
 \altion budjetissa erikseen rahoitetuissa kehittamishankkeissa seka laajemmissa maankayton

kehittamishankkeissa (esim. matkakeskukset) liityntapysakoinnin kustannusjaosta sovitaan
tapauskohtaisesti osana koko hankkeen kustannusjakoa.

* Muiden tahojen (esim. yksityiset) mahdollinen osallistuminen vahentaa jaettavaa
kustannusosuutta. Sen jakoperiaate kuntien ja valtion valilla sailyy samana.



Soveltamiskohteet

* Kustannusjakomalli on joukkoliikennemuodosta riippumaton. Periaatteita
sovelletaan seka rautatie-, linja-auto- etta mahdollisen
raitiovaunuliikenteen liityntapysakdintiin.

e Kustannusjakoperiaatteet on maaritelty erikseen polkupyorien ja autojen
liityntapysakoinnille.

e Pysakointi voi olla maantasoista tai rakenteellista useammassa kerroksessa.

* Periaatteet koskevat uusia liityntapysakointialueita, olemassa olevien
alueiden laajennuksia seka aiemmin rakennettuja liityntapysakointipaikkoja
korvaavia uusia paikkoja.

* Periaatteita ei sovelleta jalkikateen jo aiemmin toteutettuihin alueisiin.



Jaettavat kustannukset

e Kustannusjakomalli koskee liityntapysakointialueen ja siihen liittyvan
varustelun rakentamiskustannuksia.

* Suunnittelu- ja rakennuttamiskustannuksista sovitaan erikseen.
Niidenkin jakamiseen voidaan haluttaessa kayttaa
kustannusjakomallin periaatteita.

* Maapohja ei ole mukana kustannusjaossa, vaan hankkeesta vastaavan
tahon tehtavana on sopia tarvittavien maapohjien kayttdéoikeuksista.
Maankayttohyodyt seka mahdolliset pysakdintimaksutulot ja
vuorottaispysakointihyddyt jaavat sijaintikunnan hyvaksi.

* Kohteiden kunnossapidon kustannuksista sovitaan tapauskohtaisesti.



Kustannusten maaraytymisperusteena
askennallinen perushinta

* Jaettavien kustannusten laskennassa kaytetaan HSL-kustannus{akomaIIin pilottihankkeessa
(HSL:nhquka_\isu 6/2016) maariteltyja pysakointipaikkojen arvonlisaverottomia laskennallisia
perushintoja.

e Pyorapaikka 2 500 €

* Maantasoinen autopaikka 7 000 €. KustannusjakoEerusteena kaytetaan maantasoisen
autopaikan perushintaa, vaikka kyse olisi laitospaikkojen rakentamisesta.

* Aiemmin rakennettuja autopaikkoja korvaavien maantasoisten ja rakenteellisten paikkojen
perushinta on 50 % uuden paikan perushinnasta (3 500 €). Valtio osallistuu korvaavien
paikkojen kustannuksiin vain, jos se parantaa selkeasti paikkojen palvelutasoa. Jos valtio ei
ole aiemmin osallistunut korvattavien paikkojen kustannuksiin, lasketaan valtion osuus
rakentamiskustannuksista uusien paikkojen perushinnan (7 000 €) mukaisesti.

* Kustannukset jaetaan perushinnan perusteella silloin, kun pysakdintipaikan todellinen hinta
on vahintdan sama kuin perushinta. Perushinnan ylittava osa kustannuksista jaa
sijaintikunnan maksettavaksi.

* Jos toteutunut hinta on perushintaa pienempi, jaetaan kustannukset toteuman perusteella.

* Perushinnat on maaritetty MAKU-indeksin joulukuun 2015 tasossa. Kustannusjakomallia
sovellettaessa perushintoja muutetaan MAKU-indeksin muutosta vastaavasti.




Kustannusjaon periaatteet

. ?(/altipn ja kuntien valisen kustannusjaon periaatteet on esitetty seuraavan sivun
aaviossa:

* Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavissa liityntapysakointikohteissa valtio osallistuu
autoliityntapaikkojen rakentamiseen 50 % kustannusosuudella

* Paikallisesti merkittavissa ja pienimuotoisissa liityntapysakointikohteissa valtio osallistuu
autoliityntapaikkojen rakentamiseen 30 % kustannusosuudella

e Pyorien liityntapysakdinnin kustannuksiin valtio osallistuu 50 % kustannusosuudella
lityntapysakointikohteen luokasta riippumatta.

* Muiden kuin liityntapysakdinnin sijaintikunnan osallistuminen:
* Muut kunnat eivat osallistu pyoraliitynnan kustannuksiin.

* Jos on osoitettavissa, etta yli 10 % liityntapysakointia kayttavista autoilijoista on
sijaintikunnan ulkopuolisesta kotikunnasta, taman kotikunnan maksuosuus on
|lahtokohtaisesti kiintea 10 % uusien maantasoisten autopaikkojen perushintoihin
perustuvista laskennallisista kustannuksista. Kunnat neuvottelevat muiden kuin sijaintikunnan
osallistumisesta keskenaan. Sijaintikunta selvittaa kotikunnat nain halutessaan ja
kustannusjakoneuvottelujen kaynnistaminen on sijaintikunnan vastuulla.



Valtio osallistuu vain rautateiden tai maanteiden liikennetta palvelevan liityntapysdkdinnin rakentamiskustannuksiin

Budjetoinnin Idhtékohtana kdytetddn pysdkdintipaikkojen arvonlisdverottomia perushintoja. Perushinnan ylittédvé osa kustannuksista jdd sijaintikunnan maksettavaksi.

Jos toteutunut hinta on perushintaa pienempi, jaetaan kustannukset toteuman perusteella.

Autopaikkojen
rakentamiskustannukset

Valtion osallistuessa

autopysdikdintipaikkojen Uusien maantasoisten
kustannuksiin, kdytetddn ja rakenteellisten pysakoéinti-
perushintana ja valtion paikkojen rakentamis-
osuutena samaa lukua kustannukset, perushinta
riippumatta siitd, 7 000 € /paikka

toteutetaanko pysikointi (MAKU joulukuu 2015)
maantasoisena vai
rakenteellisena.

Valtion osuus

30—50 % Kunnan
perushinnasta osuus loput

riippuen seudullisesta 50_70 %

merkityksesta.

Aiemmin rakennettuja paikkoja
korvaavien maantasoisten ja
rakenteellisten pysakdintipaikkojen
rakentamiskustannukset, perushinta
50 % uuden paikan rakentamisen
perushinnasta, 3 500 € /paikka
(MAKU joulukuu 2015)

Valtion osuus
30-50 %
perushinnasta

riippuen seudullisesta
merkityksesta.

Jos valtio ei ole aiemmin osallistunut korvattavien paikkojen kustannuksiin, lasketaan
valtion osuus rakentamiskustannuksista uusien paikkojen perushinnan mukaisesti.

Valtio osallistuu
korvaavien
autopaikkojen
kustannuksiin
vain, jos se
parantaa
selkedsti
paikkojen
palvelutasoa.

Kunnan
osuus loput

50-70 %

Pyorapaikkojen

rakentamiskustannukset

Perushinta
2500 €
/paikka
(MAKU
joulukuu
2015)

Valtion
osuus

50 %

perushinnasta

Pyéripysdkoinnin perushinta
ja kustannusjako koskee

niin lisdpaikkoja kuin

nykyisid paikkoja korvaavia
laadukkaampia paikkoja

(esim. runkolukitus) eikd

riipu liityntdpysdkointialueen
seudullisesta merkittdvyydestd.

Kunnan
osuus

50 %

perushinnasta



Henkildéautojen liityntapysakdintikohteiden luokittelu
- Tavoitetila 2030, sisaltaa katu-, maantie- ja rataverkon kohteet

Luokitusta tarkistetaan tarpeiden muuttuessa. Kohteet eivat nyt sisalla mahdollisen paikallisjunaliikenteen seisakkeita.

Maakunnallisesti merkittavat liityntapysakointikohteet

e Turku, paarautatieasema

e Turku, Kupittaan rautatieasema

* Turku, linja-autoasema / matkakeskus

* Salo, rautatieasema

e Salo, linja-autoasema

* Loimaa, rautatie- ja linja-autoasema / vt 9 keskusta *

» Uusikaupunki, linja-autoasema / mt 196 virastotalo *

* Laitila, linja-autoasema / vt 8 tuleva pikavuoropysakki *

Seudullisesti merkittavat liityntdpysakointikohteet
(laajaa seutua palveleva kohde tai tihean liikkenne-
tarjonnan piirissa oleva paikkamaaraltaan suuri kohde)
* Naantali keskusta / Ruona *

* Raisio keskusta

* Vt 8 Mynamaki th / Mynamaki keskusta *

e Vt 8 Masku Riviera / keskusta *

Mt 2012 Rusko keskusta

e Vt9 Aura/ Aura keskusta *

e Vt 10 Lieto keskusta

* Vaihtoehtoiset kohteet tai hajautettu ratkaisu tilanteessa,
jossa liikennetarjonta jakaantuu tai pysdkdintié on tilantarpeen
tai kulkuyhteyksien kannalta perusteltua hajauttaa

Mt 110 Kaarina Piispanristi

Mt 110 Kaarina keskusta

Vt 1 Paimio / Mt 2340 Paimio keskusta *
Vt 1 Salo Piihovi

Vt 1 Salo Halikon/Méaryn th

Mt 180 Parainen keskusta

Paikallisesti merkittavat liityntapysakointikohteet

Turku Hirvensalo

Mt 192 Lemu

Mt 192 Mietoinen

Vt 8 Nousiainen

Vt 8 lhode

Mt 204 Ylane

Kt 41 Poytya

Kt 41 Oripaa

Vt 9 Moisio / Mt 12264 Paattistentie *
Vt 9 Kyro

Vt 10 Marttila

Vt 10 Koski TL

Somero keskusta

Mt 110 Muurla

Vt 1 Suomusjarvi mt 2410 th
Kemio keskusta

Muut kohteet pienimuotoisia



Liite 1: Otteita julkaisusta “Kunnan ja valtion yhteistydn ja kustannusvastuun
periaatteet radanpidossa” (Kuntaliitto ja Vaylavirasto 2020)

* Liikennejarjestelman toimivuuden turvaamiseksi ja ratalain tavoitteiden
toteuttamiseksi rataverkon haltija voi erityisesta syysta ja sopimuksen mukaisesti
osallistua rataverkon haltijan tehtaviin liittyvan muun toimenpiteen kuin rautatien
rakentamisen ja kunnossapidon kustannuksiin.

* Hankkeissa ei aina pystyta maarittelemaan sita, onko kyse radanpitoon vai
kadunpitoon liittyvasta tehtavasta ja minka tahon vastuisiin ja tehtaviin
toimenpide kuuluu. Tallaisia yhteishankkeita voivat olla esimerkiksi
asemanseutujen hankkeet, kuten uudet alikulut tai pysadkointialueet.

* Kunta vastaa sellaisten rakennushankkeiden kustannuksista, jotka aiheutuvat
yvksinomaan kunnan tarpeista ja joiden hyddyt kohdistuvat yksinomaan kuntaan. ...
Jos kunnan aloitteesta tehtavasta hankkeesta on hyotya myos Vaylaviraston
toiminnalle, niin osapuolten vélinen tehtdva- ja kustannusjako naissa tilanteissa
sovitaan tapauskohtaisesti kirjallisella sopimuksella.

* Asemanseudun peruspalvelutaso riippuu aseman liikenteestd ja alueen
maankaytosta. Mikali kunta haluaa, etta Vaylaviraston vastuulle kuuluvat rakenteet
toteutettavaksi perustasoa laadukkaampana, kunta maksaa laatutason nostosta
syntyvan kustannuksen.

* Linja-autopysakkien ja taksipaikkojen suunnittelusta, rakentamisesta ja hoidosta
vastaa kunta. Nama rakenteet jaavat kunnan omistukseen ja kunnossapitoon.

* Saattoliikenteen osalta kustannuksista sovitaan tapauskohtaisesti. Saattoliikenteen
sijoittuminen suhteessa katuverkkoon ja asema-alueeseen madrittelee vastuun
jakautumista.

* Rataverkon haltija voi toteuttaa liityntapysakdintialueen joko osana ratahanketta
tai omana hankkeenaan. Ratalaissa ei ole nimenomaista saanndsta, jonka mukaan
vksinomaan rataverkon haltijalla olisi velvollisuus jarjestaa liityntapysakointi.

Vayladvirasto voi myos osallistua liityntdapysakdinnin kustannuksiin tilanteessa, jossa
joku muu toteuttaa liityntapysakointihankkeen. Esimerkkina tallaisesta tilanteesta
voidaan mainita tiivis kaupunkirakenne, jossa tilaa on vahan ja
lityntapysakointipaikat on tarpeen sijoittaa jollekin muulle kuin asemakaava-
alueessa osoitetulle liikenne-alueelle ja toisaalta pysakdintikenttien sijasta
pysakaointilaitoksiin (HE 49/2016 s. 42).

Liityntapysakointialue voi olla yhteiskdytdssa muiden toimijoiden kanssa. Kun
pysakointialuetta kdytetaan useiden osapuolten asiakkaiden tai tyontekijoiden
tarpeisiin, suunnittelu-, rakennus- ja kunnossapitokustannusten jakamisesta voidaan
niin haluttaessa sopia osapuolten kuten Vaylaviraston ja kuntien kesken.

Maksullisen pysadkoinnin ja mahdollisten sahkoéautojen latauspisteiden seka
sahkolammityspisteiden vuokrauksen jarjestamisestd ja pysakointimaksujen ja
vuokrien saajasta seka pysakoinnin valvonnasta sovitaan erikseen.

Tehtyja kustannusjakomalleja voidaan niin haluttaessa kayttaa
kustannusjakoneuvottelujen lahtékohtana tai apuna paikallisiin olosuhteisiin
soveltaen. Kustannusjako koskee rakentamiskustannuksia. Kunnossapidon
kustannuksista sovitaan tapauskohtaisesti.

Valtio osallistuu olemassa olevien liityntapysakointipaikkojen korvaavien paikkojen
rakentamiseen ainoastaan, jos se parantaa selkeasti paikkojen palvelutasoa
verrattuna nykytilaan ja palvelutason parantaminen on perusteltua
rautatieliikenteen matkustajien palvelemiseksi. Korvaavien paikkojen
kustannusjakoon vaikuttaa olemassa olevien paikkojen rakentamisen toteutunut
kustannusjako. Jos korvaavien paikkojen rakentaminen liittyy merkittavaan
kaupunkikehityshankkeeseen tai muuhun suurempaan hankkeeseen, sovitaan
kustannusjaosta aina tapauskohtaisesti.



Seudullisesti merkittivi alue

Paikallisesti merkittivi alue

Rooli lilkenne-

jarjestelmissa

Liittyy erittdin hyvin joukkoliikenteen
runkoyvhteyksiin.

Tyyppi 1: Alueella houkutellaan
aktiivisesti padviayliliilkennetti.
Yhteydet liityntipysédkaintiin sujuvat
padvaylilta.

Tyyppi 2: Alueet houkuttelevat Lahi-
seudun ulkopuolelta kiyttijia esim.
palveluiden vuoksi. PySrapysakdinti
ja sujuvat yhteydet pyératieverkolta
korostuvat. Paikallisen joukkoliiken-
teen tarjoamat vaihtoyhteydet ja

muut lilkkkumisen palvelut toimivia.

saanndllisten joukkoliikenne-
palveluiden aluetta, suositaan
pyoripysikdintid, katuverkolta ja
pyoritieverkolta hyvi ja sujuva

yhteys.

Imago

Tehokas, toimiva liityntéd joukko-

lilkenteeseen

Luotettavuus, paikallisuus

Sijoittumisen

Tyyppi 1: Padteiden ja joukkoliiken.

Pienempien kuntien, tai tiettya

paikohdealueet teen solmukohdat pidosin keskus- aluetta palvelevat rautatieasemat,
tojen ulkopuolella. mahdollisesti kavempana
Tyyppi 2: Suurimmmat asemat, padvaylista
palvelukeskittymét

Kokoluokka Tyyppi 1: 1680-500 ap, 20-100 autopaikkaa,

jonkun verran pp.

Tyyppi 2: 150-500 ap, runsaasti pp

runsaasti pydriapaikkoja

Paikkatarjonta

Tyyppi 1: Riittdva paikkatarjonta, jotta
voidaan houkutella kiytts)ia.

Tyyppi 2: Tila ja paikalliset lilkenne-
jarjestelyt rajoittavat autopaikkoja

Riittiva paikkatarjonta, joka

kasvaa maankiyton myota

Kiyttoasteen
seuranta

Tyyppi 1: Kohtuullisen tiheda, silli
varmistetaan paikkojen riittévyys ja
pohja markkinoille.

Tyyppi 2: Paikkojen rajallisuuden
vuoksi ja tilan hallitsemiseksi tiheii,

jopa reaaliaikaista seurantaa

Harvakseltaan, koska kiytto

suhteellisen vakiintunutta

Taulukko 1. Liityntapysikdintialueiden tyypit, mukailtu Helsingin seudun ja Pirkanmaan

malleista.

Liite 1:

Ote julkaisusta “Kunnan ja valtion
yhteisty6n ja kustannusvastuun
periaatteet radanpidossa”
(Kuntaliitto ja Vaylavirasto 2020)
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Kuva 22. Vaihto- ja liityntapaikkojen tavoitetilanne 2040 Tampereen kaupunkiseudulla.

Liite 2: Pirkanmaan luokittelu

Sinisella seudullisesti merkittavat liityntapysakointikohteet
(luokkaa maakunnallisesti merkittava ei Pirkanmaalla ole)

Lahde: Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntapysakointi Pirkanmaalla -
Kehittamissuunnitelma (Pirkanmaan liitto 2014) 11



Liite 3: Ote valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta vuosille 2021-
2032 (LVM, suunnitelmaluonnos 13.11.2020)

5.2.5. Liityntapysakointi

Liityntapysakdinnilla tarkoitetaan julkista liikennetta valittomasti * Valtio (Liikenne- ja viestintdvirasto) suuntaa avustusta
palvelevaa pysakointia ja se palvelee sujuvien matkaketjujen katuverkon liityntapysakointialueiden kehittamiseen vuosina
muodostamista. Liityntapysakoinnin jarjestaa useimmiten kunta. 2025-2027 10 miljoonaa euroa vuodessa. Avustus

Valtion roolia liityntapysakdinnin rahoittamisessa kasvatetaan mahdollistaa valtion rahoituksen kohdistumisen nykyista
osana kestavan liikenteen edistamista. kattavammin katuverkon liityntapysakdintikohteisiin (metro- ja

kaupunkiraideliikenteen liityntapysakointi). Suurimmilla
kaupunkiseuduilla kiinnitetaan erityishuomiota pyorien
liityntapysakointiin. Avustuksissa kiinnitetaan huomiota myds
siithen, etta liityntapysakointipalveluita kehitetaan

o . , vhteentoimiviksi joukkoliikenteen ja muiden palveluntarjoajien
e Kaytossa olevaa rajallista maantieverkon lippu- ja maksujarjestelmien

parantamisrahoitusta kohdistetaan liityntapysakointiin
yleisesti valtion verkolla 2-5 M € vuodessa.

» Valtio (Vaylavirasto) varaa kuntien kanssa tehtaviin
liityntapysakoinnin kehittamishankkeisiin perusvaylanpidon
rahoitusta valtion vaylaverkkoon liittyvan
liityntapysakoinnin rahoittamiseksi.



