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. Esiselvityksen tausta ja tavoite

Turun Kehéatie on osa Turun ja Naantalin satamista padkaupunkiseudulle johtavaa E18-tieta. Se toimii Turun kau-
punkiseudun uloimpana kehavaylana palvellen seka seudun sisaista poikittaisliikennetta ettd seudulle ja seudulta
suuntautuvaa pitkdmatkaista liikennetta. Samalla Kehétie on Varsinais-Suomen eteldosan ainoa poikittainen paa-
tieyhteys, jonka kautta kulkee lahes kaikki pitkdmatkainen ja raskas ita-lansisuuntainen lapikulkuliikenne.

Turun kaupunkiseudun liikennepoliittisena linjauksena on ollut Kehatien kehittdminen sujuvana raskaan ja lapi-
kulkuliikenteen reittind samalla kun Kehatien sisépuoleisia tie- ja katureitteja on pyritty rauhoittamaan erityisesti
raskaalta lapiajoliikenteeltd. Muun muassa kaikki Turun ja Naantalin satamaan suuntautuva raskas liikenne on oh-
jattu Kehatielle.

Kehétie on liikennemaariltdan Turun seudun vilkkaimmin liikennéity maantie. Liikennemaarat ovat suurimmil-
laan noin 35 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta noin 10 % on raskasta liikennettd. Jotta Kehétie voisi tavoittei-
den mukaisesti toimia sujuvana lapikulku- ja raskaan liikenteen reittind, sité on pitkdjanteisesti parannettu nelikais-
taiseksi, eritasoliittymilla varustetuksi moottorivaylaksi. Valtateiden 8 ja 10 véli Raisiosta Kauselaan on ollut neli-
kaistainen jo pitkaan, parhaillaan on valmistumassa valtateiden 10 ja 1 vélisen Kausela-Kirismaki-osuuden neli-
kaistaistushanke. Raision kohden seka Raision ja Naantalin vélisen osuuden parantamishankkeita suunnitellaan.

Kehéatien parantamisen rinnalla sen rinnakkaista tie- ja katuverkkoa on pyritty kehittdmaan niin, etta se palve-
lee tievarren kehittyvaa maankayttod, vahentaa paikalisen liikenteen lyhytmatkaista poikkeamista Kehétielle seka
tarjoaa hitaammille ja kevyemmille ajoneuvoille toimivat ja turvalliset reitit Kehatien ulkopuolella. Rinnakkaisver-
kossa on kuitenkin edelleen yhteyspuutteita.

Paateiden suunnitteluperiaatteita maarittavassa Vaylaviraston julkaisussa Paateiden palvelutaso ja tulevaisuu-
den tarpeet (2019) on linjattua paikallisen ja pitkdmatkaisen liikenteen erottelua paateilla seuraavasti: "Taajamien
ja kaupunkien sisainen lilkkenne hoidetaan ensisijaisesti paikallisella verkolla. Tason | paavaylien ulkopuolella paa-
tietd voidaan hyotdyntdd enemman paikallisen likenteen tarpeisiin.” Turun Kehétie kuuluu tason | paateihin, mika
korostaa rinnakkaisen katuverkon taydentamisen tarkeytta.

Tassa esiselvityksessa on tarkasteltu Orikedon ja Kauselan valista Aurajoen ylittdvaa osuutta, jolta rinnakkais-
yhteydet puuttuvat nykyisin kokonaan. Sité ennen luvussa Il on kuvattu yleispiirteisesti Kehéatien yleis- ja asema-
kaavojen mukainen tavoitteellinen rinnakkaistie- ja katuverkko seka viela kaavoittamattomien alueiden yhteystar-
peet koko yhteysvalilla Raisio (vt 8) — Piikkio (vt 1). Raision ja Naantalin valista osuutta ei ole tarkastelu, koska yh-
teysvalin rinnakkaisjarjestelyt suunnitellaan parhaillaan kéynnissa olevissa tiesuunnitteluhankkeissa.

Selvityksen on laatinut Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimeksiannosta Linea Konsultit Oy, jossa tydsta on
vastannut Sakari Somerpalo. Selvitysta ovat sen laatimisen aikana ohjanneet ja kommentoineet Varsinais-Suo-
men ELY-keskuksen, Varsinais-Suomen liiton seka Turun, Kaarinan ja Liedon kuntien edustajat.



1. Maankayttosuunnitelmien mukainen
rinnakkaistie- ja katuverkko valilla
Raisio (vt 8) — Piikkio (vt 1)

Liitteen 1 kartoilla on kuvattu Kehéatien yhteysvalilla Raisio (vt 8) — Piikkid (vt 1) nykyiset rinnakkaistie- ja katuyh-
teydet valilla, asema- ja yleiskaavojen mukaiset rinnakkaiskatuvaraukset seka viela kaavoittamattomien alueiden
yhteystarpeet. Liséksi kartoilla on esitetty merkittdvimpia kaavojen mukaisia maankayttévarauksia, jotka tukeutuvat
Kehatien nykyiseen tai suunniteltuun rinnakkaistie- ja katuverkkoon.

Kartat perustuvat seuraaviin kaavoihin:

Raision ajantasa-asemakaavakartta 7.11.2022

- Turun ajantasa-asemakaavakartta 7.11.2022

- Turun yleiskaava 2029, kaavaehdotus 11.10.2022
Kaarinan ajantasa-asemakaavakartta 7.11.2022
Kaarinan yleiskaavayhdistelma 7.11.2022 (Littoisten ja Kirisméaen kohdat)
Liedon ajantasa-asemakaavakartta 7.11.2022
Kanta-Liedon osayleiskaava 2035, alustava luonnos.

Asema- ja yleiskaavoissa on esitetty seuraavia tadydennyksia Kehatien rinnakkaiseen katuverkkoon:
- Raisiossa keskustan itapuolella Raisionjoen kohdalta puuttuvien rinnakkaisyhteyksien toteuttaminen suunnit-

teilla olevan E18 Turun Kehétien Raision kohdan tiehankkeeseen yhteydessa: Kehéatien etelapuolella katuyh-
teys Raision keskustasta Kirkkotieltd Haunistentielle seka Kehatien pohjoispuolen rinnakkaiskatu Petterinpel-
lontien ja Vesilaitoksentien vélille.

- Turussa Urusvuoren ja Metsamaen valisen rinnakkaisyhteyspuutteen poistava katuyhteys Kehatien etelapuo-
lella Karsaméaentielta Piipanojan yli Mathilda Wreden kadulle. Turun yleiskaavaehdotuksessa esitettyyn katu-
yhteyteen liittyvat tydpaikka-alueen (TP) varaukset Kehatien molemmin puolin.

- Turussa ja Kaarinassa Orikedon ja Topinojan kohdan rinnakkaiskatuyhteyksien tdydentaminen: Kehatien ete-
lapuolella Turun alueella Koroistenkaaren jatkaminen Topinojan eritasoliittymaan seka asemakaavan mu-
kaista kaupan ja teollisuuden aluevarausta palveleva Kehatien suuntainen rinnakkaiskatujakso (Sarvankatu)
Koroistenkaarelta itdédn Kaarinan rajalle. Kehétien pohjoispuolella Turun ja Kaarinan yhteista, Topinojan teolli-
suusaluetta itdan laajentavaa asemakaava-aluetta palveleva rinnakkaiskatu (Topinojankaari) Topinojan erita-
soliittymasta itdan Kehatien ylittavalle sillalle.

Liedossa Avantin teollisuusaluetta palveleva Avantin eritasoliittyma ja katuyhteys liittymasta Lansi-Avantin-
tielle, jotka valmistuvat vuonna 2023.

Kaarinan yleiskaavassa on ohjeellinen tie- ja tunnelivaraus Kaarinantien (maantie 2200) pohjoispaan kaanta-
misesta Avantin eritasoliittymaan. Kyse on kuitenkin varauksesta, jonka tarpeesta ja toteuttamisesta ei ole
yhteistd nakemysta.

llIman asema- ja yleiskaavaa olevat yhteysvalit, joilla Kehatien rinnakkaisverkkoa ei ole osin tai kokonaan maari-
tetty, ovat:
- Oriketo—Kausela: Topinojan ja vt 10:n eritasoliittymien vali Kehatien molemmin puolin
Littoinen—Piikkio: Ali-Sippaantien—Yhdystien—Hadvalantien valinen jakso Kehétien eteldpuolella seka Yhdys-
tielté itdan Kehéatien pohjoispuolella

Littoisten ja Piikkion valisia rinnakkaisyhteyksia tarkastellaan jatkossa parhaillaan tavoite- ja luonnosvaiheessa ole-
vassa Piikkion taajaman ja Kehatien varren osayleiskaavatydssa. Taman selvityksen seuraavissa luvuissa tarkas-
tellaan yhteysvalia Oriketo—Kausela.



lll.  Rinnakkaisyhteyksien kehittaminen
valilla Oriketo—Kausela

1 Lahtokohdat

1.1 Selvitysalue

Selvityksen kohteena on Kehéatien rinnakkaisen tie- ja katuverkon taydentaminen Orikedon ja Kauselan valilla To-
pinojan eritasoliittyméan ja Hameentien (vt 10) eritasoliittyman valilla. Nykyisin Kehéatiella ei ole ko. valilla rinnak-
kaisyhteyksia. Selvitysalue on rajattu seuraavaan karttaan.

Kuva 1. Tarkastelualue ja kuntarajat.

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat

E18 Turun Kehéatie, Avantin alueen katuyhteys valtatielle 10, toimenpideselvitys (Sito Oy 2015)

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen vuonna 2015 teettdmassa toimenpideselvityksessé (Sito Oy 2015) suunniteltiin
jo toteutettua Avantin alueelta Hameentielle johtavaa Kehéatien rinnakkaiskatuyhteytté, nykyista Lansi-Avantintieta.
Suunnittelun yhtena lahtokohtana oli, etté esitettava ratkaisu mahdollistaa rinnakkaiskadun jatkamisen Topinojan
suuntaan.

Toimenpidesuunnitelmassa rinnakkaiskadun 1 toteuttamisvaiheena esitettiin periaatteeltaan pitkalti toteutetun
Lansi-Avantien mukaista ratkaisua. Siind Hameentien lansipuolella olevan Vanhan Harkatien littym& Hameentielle
siirrettiin vastapdatéa uuden Lansi-Avantientien littymaa ja uusi nelihaaraliittyma toteutettiin valo-ohjattuna.



Toimenpidesuunnitelman tavoitetilannekartalla on esitetty havainnekuva Hameentielta lanteen péin johtavan
rinnakkaiskadun alkuosasta Aurajoen yli, josta kadun ajateltiin jatkuvan vanhaa pellon reunassa kulkevaa tiepoh-
jaa pitkin (kuva 2). Uusi katu oli linjattu tiukasti Kehatien ja eritasoliittym&rampin varteen. Suunnitelmassa tode-
taan, ettéd Aurajoen uusi silta vaatii vesilain mukaisen luvan ja etté se voidaan todennakdisesti toteuttaa siten, ettei
se vaikuta Aurajoen vesiolosuhteisiin. Toimenpideselvityksessa katusillan rakentamiskustannukseksi arvioitiin 3,0
M€ (huom! kustannusarvio vaatii paivitysta).

Kuva 2. Valkoisella katkoviivalla hahmotelma Aurajoen ylittavan rinnakkaiskadun sijoittumisesta Kehatien varteen (Sito Oy 2015). Etualalla
Ravattulan entinen kylakeskus.

Toimenpideselvityksen tavoitetilassa rinnakkaiskatujarjestelyiksi esitettiin ratkaisua, jossa rinnakkaisyhteys Lansi-
Avantintieltd Topinojalle johdettaisiin Hameentien ali ja se liitettéisiin Hameentielle likennevaloilla ohjatun T-liitty-
man kautta (kuva 3). Alituksen kustannusarvioiksi (ilman muita tiejarjestelyja) arvioitiin 3,4 M€. Jo toteutetun 1. vai-
heen taydentamisen tavoitetilan mukaiseksi arvioitiin maksavan kokonaisuudessaan 8,8 M€ ml. Hameentien alitus
ja Aurajoen uusi silta. (Huom. kustannusarviot vaativat paivitysta.)

Perusteluna tavoitetilan mukaiselle alikulkuratkaisulle oli Himeentien liittyméan toimivuus:

"Riittavana palvelutasona on pddsuunnan osalta (valtatie 10) pidetty tasoa B (hyva) ja koko liittymén
osalta C (tyydyttava). ... Nelihaaraliittym& on valo-ohjaukseltaan kolmihaaraliittym&a kankeampi. Ero
nousee merkittavaksi valtatieliittyméan toimivuuden kannalta, mikali Avantin alueen liikennemé&arat uu-
della katuosuudella kasvavat ennustettua suuremmiksi. Nelihaaraliittyma ei sovellu ratkaisuksi, mikali
valtatien lansipuolinen liikenneméaéara kasvaa arvioitua selvasti suuremmaksi. Tama tarkoittaa sita, etta
esimerkiksi kantatien rinnakkaisyhteyden avaaminen Topinojan suuntaan tulee liittaa tavoitetilan mu-
kaiseen liittymaratkaisuun.”

Tarkasteluissa ei kuitenkaan otettu huomioon Avantin eritasoliittymén toteuttamisen vaikutuksia liittyméan toimivuu-
teen. Koska Avantin eritasoliittyma suoraan Kehétielle tulee vahentamaan Lansi-Avantintien likennemaaria sel-
vasti, liittyman toimivuus kestaa paremmin rinnakkaistien jatkamisen myota syntyvan liikennemaaralisayksen lansi-
suunnan liittyméahaaralla.
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Kuva 3. Toimenpideselvityksen mukainen rinnakkaiskatuverkon tavoitetila (Sito Oy 2015)

Toimenpideselvityksessa vaadittu ruuhkatilanteen palvelutaso B on korkea verrattuna vastaavan tyyppisten kau-
punkiseudun paavaylien normaaliin vaatimustasoon. Vt 10 ei kuulu maanteiden paavaylaverkkoon vaan on muu
paatie. Vaylaviraston julkaisussa "Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet” todetaan paateiden suunnittelu-
periaatteista seudullisen ja kaupunkiliikenteen jaksoilla mm. seuraavaa: "Tason | paavaylilla liittymien on oltava
sellaisia, etté ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikennetta. Tason Il paavaylilla (ja muilla paateilld) voi-
daan ottaa huomioon paikalliset olosuhteet liittymien ratkaisuissa. ... Varmistetaan turvallinen ja sujuva péaatielle
littyminen kustannustehokkaalla liittymaratkaisulla.”

E18 Turun kehatien parantaminen valilla Kausela—Kirismaki, tiesuunnitelma (2018)

Kehétien pohjoispuolen rinnakkaiskatuyhteys valtatieltd 10 Avantin alueelle rakennettiin vuosina 2019-2022 toteu-
tetun Kauselan ja Kirisméaen vélisen Kehatien nelikaistaistushankkeen yhteydesséa. Suunnitteluvaiheessa tarkastel-
tiin edella kuvatun toimenpideselvityksen tavoitetilan mukaisen eritasovaihtoehdon ohella vaihtoehtoisia eritasojar-
jestelyja. Viranomaisneuvottelujen tuloksena paadyttiin kuitenkin siihen, etta tavoitetilassakaan eritasojarjestelyja
ei tarvita, vaan rinnakkaistie valtatieltd 10 lanteen voi liittya tasossa nelihaaraiseen valo-ohjattuun liittymaéan. Kun
eritasosiltaan ei tarvinnut varautua, Lansi-Avantintien liittyma voitiin suunnitella ja rakentaa tiegeometrian kannalta
toimivampaan ja edullisempaan kohtaan kuvan 4 mukaisesti. Samalla ratkaisu merkitsee sita, etta valtatielta lan-
teen johtava rinnakkaistie voidaan toteuttaa ilman eritasojarjestelyja ja niiden aiheuttamia kustannuksia.

Lanteen johtavan rinnakkaistien suunniteltu linjaus kulkee Hameen Harkatien vanhaan linjaukseen kuuluvan
kivirakenteen, Knaapinahteen siltarummun, kohdalta. Kehatien tiesuunnittelun yhteydessa Varsinais-Suomen
maakuntamuseo on todennut, Museoviraston nakemysta kysyttyaan, etta tie voidaan rakentaa suunnitellusti edel-
lyttden, etté rakenne kaivetaan esiin ja dokumentoidaan ennen rakennustoita.
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Kuva 4. Kehatien ja Hameentien eritasoliittyman nykyiset likennejarjestelyt (E18 Turun kehéatien parantaminen valilla Kausela-Kirismaki, tiesuun-
nitelma 2018)

1.3 Kehatien nykytila, liikenne ja kehittdmistarpeet

Turun Kehétie, kantatie 40, on osa Turun ja Naantalin satamista padkaupunkiseudulle johtavaa E18-tietd. Kehatie
on kaksiajoratainen, nelikaistainen eritasoliittymilla varustettu moottorivayla. Tarkastelujaksolla nopeusrajoitus on
100 km/h.

Tarkastelujakson liikennemaaéristé ei ole tarkkaa tietoa, koska jaksolla ei ole laskentapisteita. Vaylaviraston
likennemaarakarttojen mukaan tarkastelujaksolta lanteen Orikedon kohdalla Kehétien liikennemaara on keski-
maarin runsaat 34 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kauselasta (vt 10) itdan runsaat 13 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Oletettavasti tarkastelujakson likennemaarat ovat samaa luokkaa kuin Orikedolla. Raskaan liikenteen
osuus on noin 10 %.

Kehatien itdosaan valille Kausela (vt 10) — Pukkilan eritasoliittyma on nelikaistaistushankkeen yhteydessa ase-
tettu hitaan liikenteen kielto (traktori, mopo, polkupyoré ja kavely; vahimmaisnopeus 60km/h). Lannessa Raision ja
Kauselan (vt 10) valilla seka aivan itapaassa Pukkilan ja Kirismaen valilla Kehéatiella on kuitenkin sallittu myos hi-
taampi liikenne, koska jatkuvaa rinnakkaista katuverkkoa ei ole.

Tavoitteena rinnakkaisen tie- ja katuverkon kehittdmisessa on, etta Kehatie voidaan osoittaa kokonaisuudes-
saan moottoritieksi, jolla hidas liikenne ei ole sallittua. Tarkastelun kohteena oleva rinnakkaisyhteys mahdollistaisi
hitaan liikenteen ohjaamisen rinnakkaisverkolle myds Kauselasta lanteen pain. Jos hidas likenne Kehétiella kiel-
lettaisiin ilman uutta rinnakkaisyhteyttd, matkan Orikedon eritasoliittymasta Kauselan eritasoliittymaan joutuisi te-
kemaan Halisten kautta ja se pitenisi lahes 4,5 km (2,8 km & 7,2 km).

Kehétie on osa erikoiskuljetusten valtakunnallista runkoreitistoa ja maantieverkon vilkkain erikoiskuljetusreitti
Varsinais-Suomen alueella. Reittien tarkempi kulku kay ilmi kuvasta 5. Erikoiskuljetusten nakdkulmasta rinnakkai-
selle tie- ja katuverkolle on tarvetta. Kehéatiella erikoiskuljetusten haasteina ovat kiertojarjestelyja vaativat rampit ja
matalat alikulut seka jarjestelyjen toteuttaminen muun liikenteen seassa. Uuden rinnakkaisyhteyden on suunniteltu
taydentavan erikoiskuljetusreitistva kuvan 5 mukaisesti. Rinnakkaisyhteys tulisi ndin suunnitella 7x7x40 metrin eri-
koiskuljetusten vaatimusten mukaisesti.
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Kuva 5. Erikoiskuljetusreitit

Rinnakkaisyhteyden tulisi my6s toimia Kehéatien varareittind onnettomuus- tms. tilanteissa (maanteiden 1 Ik:n paa-
vaylan varareitti: mm. leveys vahintaan 6,5 m, mahdollistettava HCT-rekat).

Kehéatien varrella on erillinen jalankulku- ja pyoratie. Lansisuunnalta tultaessa pyoratie kulkee Kehétien poh-
joispuolella tarkastelujakson puolivalissa Kehdtien ylittavalle yksityistiesillalle saakka. Siita itddn pain pyoratie kul-
kee Kehétien eteldpuolella. Hameentien varren jalankulku- ja pyoratie on tien itapuolella. Kehatien ja Hameentien
(vt 10) eritasoliittyman jalankulku- ja pyoratiejarjestelyt on uusittu parin viime vuoden aikana Kehéatien itdosan neli-
kaistaistamishankkeen yhteydessa. Nykyjarjestelyt ovat edellisen luvun kuvassa 4 esitetyn Kehétien tiesuunnitel-
man mukaiset. Jos Kehdtielle toteutetaan rinnakkaiskatuyhteyksia, niiden tulee tarjota turvallinen reitti myos jalan-
kulkijoille ja pyoréilijoille.

Kehétiella Topinojan ja Hameentien eritasoliittymien valilla on tapahtunut kymmenen vuoden 2013-2022 ai-
kana 21 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista nelja on johtanut henkilévahinkoihin. Onnettomuuk-
sista 11 oli perdanajoja, 5 ohitusonnettomuuksia, 3 suistumisia ja 2 muita onnettomuuksia. Osa viime vuosien on-
nettomuuksista saattaa liittyd Kehatien ja Hameentien eritasoliittyman ja jokisillan rakentamishankkeen liikennejar-
jestelyihin.

1.4 Maankaytto ja kaavoitus

Kehéatien varren maankayttoé on kehittynyt ja kehittyy erityisesti teollisuuden, logistiikan ja tilaa vievien palvelujen
alueena. Nykyisin tarkastelualueen lansipaassa sijaitsee Orikedon pienteollisuusalue Kehatien eteldpuolella ja To-
pinojan jatekeskus- ja kiertotalousalue Kehéatien pohjoispuolella. Tarkastelualueen itdpaassa Hameentien itapuo-
lella on Ravattulan vahittaiskauppakeskittyma ja vahan pidemmalla Kehatien pohjoispuolella Avantin teollisuus- ja
logistiikka-alue. Suurin osa tarkastelualuetta on rakentamatonta pelto- ja metséaluetta. Jakson keskivaiheilla Ke-
hatien etelapuolella sijaitsee Ravattulan entinen kylakeskus.

Varsinais-Suomen maakuntakaavassa (kuva 6) Orikedon alue tarkastelualueen pohjoisosassa on osoitettu
vahittaiskaupan ja Topinojan alue teollisuuden ja logistiikan kehittamisen kohdealueeksi. Aurajokilaakso on virkis-
tysaluetta ja arvokasta maisema-aluetta. Alueella on runsaasti muinaismuistolain rauhoittamia muinaisjaannéskoh-
teita seka rakennetun ympariston kohteena vaalittava Ravattulan kylakokonaisuus. Kehatien poikki on osoitettu
olemassa oleva ulkoilureitti, jolla on merkitystéa osana maakunnallista ulkoilureittiverkostoa.
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Kuva 6. Ote Varsinais-Suomen maakuntakaavayhdistelmasta 9.11.2022
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Tarkastelualue sijaitsee Turun ja Kaarinan kaupunkien alueella. Alueen voimassa olevat yleiskaavat on esitetty
kuvassa 7. Aurajoen lansipuolinen Kaarinaan kuuluva alue on yleiskaavojen ulkopuolella.

Kaarinan voimassa oleva yleiskaava kattaa vain Aurajoen itdpuoleisen alueen. Joen ja Hameentien valiset
peltoalueet Kehatien varrella on kaavassa osoitettu maisemallisesti arvokkaaksi Aurajokilaakson maisema-alu-
eeksi, jota tulee hoitaa viljeltyna peltona tai vastaavalla tavalla siten, ettd maisema sailyy avoimena (MA-1). Keha-
tien varteen sen molemmille puolille on osoitettu jalankulun ja pydrailyn reitit.



Kuva 7. Ote Turun ja Kaarinan voimassa olevista yleiskaavoista (Turun seudun karttapalvelu 9.11.2022).

Turun voimassa olevassa yleiskaavassa Kehéatien pohjoispuolelle Turulle kuuluva tienvarsialue Topinojan erita-
soliittyman vieressa on osoitettu teollisuusalueeksi. Kehatien etelapuolella tienvarsi on osoitettu palvelujen ja hal-
linnon tyopaikka-alueeksi, joka varataan paaasiassa toimistojen, liikkeiden ja ymparistohairiota aiheuttamattoman
tuotannon kayttoon. Sen etelapuolella on varaus asuinpientalojen alueelle.

Turun parhaillaan ehdotusvaiheessa olevassa yleiskaavassa (yleiskaava 2029, kuva 8) maankayttovarauksia
on muutettu. Kehatien pohjoispuoli on osoitettu kiertotalousalueeksi, joka varataan yhdyskunnan jatehuoltoa pal-
veleville laitoksille ja rakennelmille seka kiertotaloutta edistavalle toiminnalle (EJ-1). Kehatien etelapuolella tienvar-
teen on jatetty viheraluetta ja aiemman asuinaluevarauksen paikalle on osoitettu tyopaikka-alue, joka varataan
monipuolisille tydpaikkatoiminnoille ja jolle saa sijoittaa myds merkitykseltdan seudullisia paljon tilaa vaativan va-
hittaiskaupan suuryksikoita (TP-2). Kehatien pohjoispuolella sijaitseva nykyinen jalankulku- ja pydratie on osoitettu
merkinnalla pyorailyn paareitti.
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Kuva 8. Ote Turun yleiskaavan 2029 ehdotuksesta 11.10.2022 (Turun seudun Karttapalvelu 9.11.2022).

Asemakaavoissa Topinojan alueen maankayttésuunnitelmia on tarkennettu (kuva 9). Kehéatien pohjoispuolella Tu-
run ja Kaarinan yhdessa laatimassa asemakaavassa Kehétien rinnakkaiskatua on jatkettu Topinojan liittym&sta
lanteen Kehétien ylittavalle sillalle (Topinojankaari), johon kaavoitettu alue paattyy. Kadun varteen on osoitettu ra-
kennettavaksi myos jalankulku- ja pyorétie.

Kehétien eteldpuolella Turun alueelle kaavoitetun liike- ja toimitilarakennuksille varatun alueen lapi on osoitettu
katu, joka paattyy Kaarinan rajalle (Sarvankatu). Kehatien varren viheralueelle, tiealueeseen rajautuen, on 0soi-
tettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen téarkeé alue, jolla sijaitsee metsélain 108:n mukainen kallio ja
jyrkadnne alusmetsineen (Hadmaki). Lisaksi tiealueeseen rajautuen on osoitettu alue, jolla sijaitsee muinaismuisto-
lailla (295/1963) rauhoitettu kiinte& muinaisjadnnos.

Hameentien lansipuoleisella Kaarinaan kuuluvalla alueella ei ole asemakaavaa em. Topinojan kaava-aluee-
seen kuuluvaa osaa lukuun ottamatta.

Liedon asemakaavoitettu alue rajautuu tarkastelualueen koillispuolelle (kuva 10).
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Kuva 10. Ote Liedon asemakaavayhdistelmasté (Liedon karttapalvelu 12.12.2022).
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1.5 Ymparisto

Tarkastelujaksolla Kehéatie kulkee valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaan Aurajokilaakson maisema-alu-
een lapi. Joen molemmin puolin tieté reunustavat jokilaakson pellot. Lannempéana tietd ymparoivat jokilaaksoa
ylemmas nousevat metsaalueet. Alue on Aurajokilaakson historiallista kulttuurialuetta, jossa on runsaasti erilaisia
muinaisjaannoksid. Kehatien pohjoispuoleista peltoaluetta rajaavat Kieterinméen ja Linnavuoren metsé- ja kallio-
alueet muinaismuistokohteineen. Kehéatien eteldpuolella sijaitsevat Ravattulan entinen kylakeskus, useita muinais-
jadnnoskohteita seka pohjoisempana Haamaen kallioalue.

Turun Orikedon asemakaavan (kuva 9) mukaan Haaméaen viheralueella Kehétien eteldpuolella sijaitsee luon-
non monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue, jolla sijaitsee metséalain 108:n mukainen kallio ja jyrkanne
alusmetsineen. Kaarinan alueen luontokohteita ei ole kartoitettu, mutta oletettavasti ainakin Kieterinmaen jylhilla
kalliorinteilla on merkittavia luontoarvoja.

Tarkastelualueen muinaisjaannosalueet ja pistemaiset muinaisjgdnndskohteet on esitetty kuvassa 11.

Varsinais-Suomen rakennetun ympariston kohdeinvestoinneissa tarkastelualueelta on inventoitu kolme Ravat-
tulan kylakeskuksessa sijaitsevaa kohdetta:

Suutelan kappalaisenpappila 1850-luvulta piharakennuksineen

Sarvan tilakeskus, jossa asuinrakennus on peraisin 1800-luvun alkupuolelta ja piharakennukset 1900-luvun
alkupuolelta

Mattilan tilan asuinrakennus ja aitta 1920-luvulta

Aurajokilaaksoa pitkin kulkee Suomen Sydan -kulttuurikuntoilureitti Turun tuomiokirkolta Liedon Vanhalinnaan.
Reitti kulkee pitkin vanhaa Ravattulan kylatieta, ylittdéa Kehatien Ravattulan kylan kohdalla olevan yksityistiesillan
kautta, kiertaa Kieterinmaen ja ylittda Aurajoen kapeaa jalankulkusiltaa pitkin (kuva 12).
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Kuva 11. Tarkastelualueen muinaisjaannosalueet ja pistemaiset muinaisjaannoskohteet (Lounaistiedon karttapalvelu 9.11.2022)
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9. VANHA RAVATTULANTIE Aurajoen vieressa Kaarinan Ravattulassa
asuttin jo rautakaudella. Ravattulan likekeskuksen toisella puolella
kohoaa iso maki, Muikunvuori, jolle kiipesivat jo kivikauden ihmiset.
Alueen perinnemaisemassa nikyy niin peltoja, niittyjé kuin ketojakin
ja reitilla saattaa nahda myss alueella viihtyvid monia i

10. KALMISTOJEN KIETERINMAKI (KEETTERINMAKI) Aurajoen vir-
taukseen vaikuttavat vuodenaikojen mukaan sateet ja lumi. Vuodenai-
koja seuraavat mybs joen varressa pesivat monet Lounais-Suomessa
muuten harvinaiset linnut. Joen ylttévan riippusillan laheisyydessa oleva

toalueen, Ristiméen polttokenttakalmiston ja Kuralan Kylamaen, jonne
on hauska poiketa kesaisin Kampifcrila. Paikoilla yhi kasvavat muinais-
dekaura, ovat auttaneet arkeologeja

on ja méen péilli on kaksi pronssi-
Kautista hautardykkista.

meeseen. Harkitien varrella Liedossa
seisoo vanha linnavuori. Se on maan-
kohoamisen takia noussut saaristosta
mantereelle, keskelle vaurainta suo-
malaista viljelyaluetta. Viljellyt pellot ja
maanviljelijsitten asumukset pitavét yha
ylla vanhaa kulttuurimaisemaa.

Hasgan kartano

Kieterinmaki
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Varsinais-Suomen 5

Kulttuurikuntoilun
keskuspuisto,

12. VANHALINNA
Liedon Vanhalinna
(Vanha Hrkitie 111)
on reitin padtepis-
te. Vanha piispan- ja
aatelistila toimii ny-
kyisin monipuolisena
museo-, kulttuuri ja
seminaarikeskukse-
na. Siella kohtaavat
ikivanha ja aivan uusi,
kuten koko Suomen
sydn -reitin varrel-
la. Voit alo

myBs ti

" Tunnyliopisto
University of Turku

lahde!

Kuva 12. Suomen Sydéan -kulttuurikuntoilureitti Ravattulan kohdalla (Suomen Sydan — Kansallismaiseman ytimessa -esite, Varsinais-Suomen
Kulttuurirahasto, Turun Yliopistosaatio, Turun yliopisto, Liedon Vanhalinna, Turun kaupunki/Kulttuurikuntoilun keskuspuisto)
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2 Tavoitteet ja vaihtoehdot

2.1 Tavoitteet

Tavoitteena on

taydentaa maanteiden | tason paavayliin kuuluvan Turun Kehétien rinnakkaista katuverkkoa siten, ettéd Keha-
tiella on koko matkalla rinnakkainen yhteys
ohjata hitaampi ja kevyempi ajoneuvoliikenne, kuten mopot, mopoautot ja maatalousajoneuvot, 100 km/h no-
peusrajoituksen alaiselta moottorivaylalta turvallisemmalle reitille. Jos hidas likenne Kehétiella kielletaan il-
man uutta rinnakkaisyhteyttd, sen matka Orikedon eritasoliittymasta Kauselan eritasoliittyméaéan pitenee lahes
4,5km (2,8 km & 7,2 km).
|6ytaa ratkaisu, joka palvelee Kehatietd korvaavana erikoiskuljetusten reittind seké Kehéatien varareittind poik-
keustilanteissa
|6ytaa paikallista liikennetta palveleva linjaus, josta ei muodostu lapiajoliikenteen reittia pitempimatkaiselle
likenteelle

- valttda ohjaamasta liséliikennettd Hameentien liittymiin niin, ettd niiden toimivuus muodostuu ongelmaksi

- tarjota jalankululle ja pydrailylle sujuvat ja turvalliset yhteydet
sovittaa hanke mahdollisimman hyvin ymparistoon ja valttaa ratkaisuja, jotka heikentavat Aurajokilaakson
maisemallisia arvoja

- valita em. reunaehtojen puitteissa mahdollisimman kustannustehokas ratkaisu.

2.2. Vaihtoehdot ja niiden vertailu

Rinnakkaisyhteydelle on alustavasti hahmoteltu kolme vaihtoehtoista linjausta:

la  Aiempien suunnitelmien mukainen Orikedon ja Kauselan vélisen Kehéatien pohjoispuolella kulkevan rinnak-
kaisyhteyden osa. Linjaus jatkaa Topinojan asemakaavassa esitettya ja kaava-alueen rakentumisen myo6ta
toteutettavaa Topinojankaarta Aurajoen yli Hameentielle Lansi-Avantien liittyma&an aivan Kehatien vieressa.
Sen myo6ta Kehatien pohjoispuolelle muodostuu yhtendinen rinnakkaiskatuyhteys Orikedolta Pukkilaan.
Uutta katua rakennetaan noin 1 200 metrid (alkupiste asemakaavan mukaisen Topinojankaaren paassa).
Kadun rinnalle tarvitaan myds jalankulku- ja pyorailyvayla, jolloin Kehatien pohjoispuolelle muodostuu jat-
kuja jalankulku- ja pyoratieyhteys idasta pain Hameentielle saakka.

1b Samaa linjaa noudattava jalankulku- ja pydréatie, jolla sallitaan myts mopoautot ja maatalousajoneuvot.
Vaihtoehto tarjoaa turvallisen reitin hitaalle ajoneuvoliikenteelle, mutta on edullisempi rakentaa, koska se on
katua kapeampi eika edellyta vierelleen jalankulku- ja pyorailyvaylaa. Jalankulku- ja pyoratien leveys (3,5-5
m) ei kuitenkaan riité erikoiskuljetusreitiksi eika Kehatien varareitiksi poikkeustilanteissa eika sille voida joh-
taa lapikulkevaa autoliikennetta.

2a, b Kehatien etelapuolelle Kehéatien ja sen rampin viereen rakennettava katu, joka voi alkaa joko Kehatien ylit-
tavalta sillalta (a) tai kauempaa Sarvankadun jatkeena (b, alkupiste asemakaavan mukaisen Sarvankadun
paassa), ja jatkuu Hameentielle Littoisjarventien liittymaan. Uutta katua rakennetaan vaihtoehdossa a noin
1 100 metria ja vaihtoehdossa b noin 1 800 metrid. Vaihtoehdossa b Sarvankadun ja Kehétien ylittavan sil-
lan vélisella jaksolla kadun rinnalle tarvitaan myos jalankulku- ja pyorailyvayla, siitd eteenpain Kehéatien ete-
lareunalla on jo nykyinen pyoréatie. Linjaus kulkee joen itédpuolella yli 300 metria pitkin joen rantapengerta,
joka on todennakoisesti pohjaolosuhteiltaan vaikea rakentamiskohde.

3a, b Sarvankadun jatkeena suoraan peltojen poikki ja Aurajoen yli linjattu katu Hameentielle Littoistenjarventien

(a) tai Kaarinantien (b) liittymaan. Uutta katua rakennetaan noin 1 100 metria (alkupiste asemakaavan mu-
kaisen Sarvankadun paassa). Kadun rinnalle tarvitaan myos jalankulku- ja pydrailyvayla. Linjaus 3b toisi
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lisaa liikennetta Kaarinantien liittymaén, joka on jo nykyisin erittéin vilkas ja toimivuudeltaan Littoistenjarven-
tien liittyméaé heikompi. Liséksi suoraan Kaarinantien jatkeeksi rakennettava katu houkuttelisi Kaarinantien
ja Kehatien valista lapiajoliikennettd, jota ei ole perusteltua ohjata rinnakkaiskadulle ja sen varteen suunni-
tellulle liike- ja toimitila-alueelle.
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Kuva 13. Rinnakkaisvaylan vaihtoehdot

Seuraavassa taulukossa vaihtoehtoja on vertailtu liikenteen, maankayton ja ympariston sekéa kustannustekijoiden
nakokulmasta.

Ve Liikenne

la - Tarjoaa Kehétieta korvaavan reitin kaikelle hitaalle liikenteelle.

Taydentaa erikoiskuljetusreitistda ja tarjoaa erikoiskuljetuksille Kehétien ulkopuolisen reitin Avantin
ja Metsamaen alueiden valisella osuudella (SEKV-vaatimuksena, ettd 7x7x40 metrin kuljetus mah-
tuu kulkemaan). Toimii myds Kehétien varareittina poikkeustilanteissa (1. lk:n p&évaylan varareitin
leveysvaatimus vahintaan 6,5 m).

Tuo jalankulku- ja pyoréily-yhteyden myos Kehétien pohjoislaidalle.

Liittyy Hameentiella Lansi-Avantientien liikennevaloliittyméan. Aiemmissa suunnitelmissa esitetty
sen muuttamista eritasoratkaisuksi uuden katuyhteyden tuoman liséliikenteen aiheuttaman kuormi-
tuksen vuoksi. Avantin eritasoliittyméan rakentaminen Kehétielle véhentanee Lansi-Avantintien liiken-
nettd kuitenkin siind maarin, etta liittyman toimivuus sailyy kohtuullisena tasoliittyméanéakin.

1b - Tarjoaa Kehétieta korvaavan reitin mopoautoja ja maatalousajoneuvoille ym., joille voidaan sallia ajo
jalankulku- ja pydrailyvaylalla. Ei palvele muuta lapikulkevaa hidasta liikennettd, esimerkiksi erilaisia
Topinojan jatteidenkasittelyalueelle suuntautuvia perakarrykuljetuksia.

Ei tayta erikoiskuljetusreitin eiké Kehatien varareitin leveysvaatimuksia eik& yhteydelle voida johtaa
lapikulkevaa autoliikennetta.

Tuo jalankulku- ja pyoréily-yhteyden myos Kehatien pohjoislaidalle.

Ei tuo merkittavaa lisaliikennettda Hameentien liittymiin.
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2a - Tarjoaa Kehétieta korvaavan reitin kaikelle hitaalle liikenteelle.

Tarjoaa erikoiskuljetuksille Kehatien ulkopuolisen reitin ja toimii Kehatien varareittind poikkeustilan-
teissa, mutta rinnakkaistiereitti mutkikkaampi ja hankalampi kuin vaihtoehdossa la.

Liittyy Hameentiella Littoistenjarventien liikennevaloliittymaan. Nykyisen kolmihaaraliittym&n muutos
nelihaaraliittymaksi lisda liikennevaloviiveita vilkkaassa liittyméassa.

2b - Tarjoaa Kehétieta korvaavan reitin kaikelle hitaalle liikenteelle.

Tarjoaa erikoiskuljetuksille Kehatien ulkopuolisen reitin ja toimii Kehatien varareittind poikkeustilan-
teissa, mutta rinnakakistiereitti mutkikkaampi ja hankalampi kuin vaihtoehdossa 1a.

Liittyy Hameentiella Littoistenjarventien liikennevaloliittymaa. Nykyisen kolmihaaraliittym&n muutos
nelihaaraliittymaksi lisa liikennevaloviiveita vilkkaassa liittyméassa.

3a - Tarjoaa Kehétieta korvaavan reitin kaikelle hitaalle liikenteelle.

Tarjoaa erikoiskuljetuksille Kehatien ulkopuolisen reitin ja toimii Kehatien varareittina poikkeustilan-
teissa.

Liittyy Hameentiella Littoistenjarventien liikennevaloliittymaan. Nykyisen kolmihaaraliittyman muutos
nelihaaraliittymaksi lisda liikennevaloviiveita vilkkaassa liittyméassa.

3b - Tarjoaa Kehétieta korvaavan reitin kaikelle hitaalle liikenteelle.

Tarjoaa erikoiskuljetuksille Kehatien ulkopuolisen reitin ja toimii Kehatien varareittina poikkeustilan-
teissa.

Liittyy Hameentiella Kaarinantien liikkennevaloliittymaan. Heikentaa jo nykyisin ruuhkaisen liittyméan
toimivuutta.

Kaarinantien jatkeeksi rakennettava katuyhteys houkuttelisi myos Kaarinantien ja Kehatien valista
lapiajoliikennettd, jota ei kuitenkaan ole tavoiteltavaa ohjata rinnakkaiskadulle ja sen varteen suunni-
tellulle liike- ja toimitila-alueelle.

Ve  Maankaytt6 ja ymparisto
la - Kuvassa katkoviivalla osoitetun uuden katujakson varrelle ei ole kaavoissa osoitettu uutta maankayt-
toa.

Kehétien varteen linjattuna uusi katu ei pirsto maisemallisesti arvokkaita pelto- ja jokivarsialueita juu-
rikaan nykyista Kehatietd enempaa.

1b - Kuvassa katkoviivalla osoitetun uuden jalankulku- ja pyorétien varrelle ei ole kaavoissa osoitettu
uutta maankayttoa.

Kehéatien varteen linjattuna uusi jalankulku- ja pydréatie ei pirsto maisemallisesti arvokkaita pelto- ja
jokivarsialueita juurikaan nykyista Kehatieta enempaa.

2a - Kuvassa katkoviivalla osoitetun uuden katujakson varrelle ei ole kaavoissa osoitettu uutta maankayt-
toa.

Kehatien varteen linjattuna uusi katu ei pirsto Ravattulan maisemallisesti arvokkaita peltoalueita Au-
rajoen lansipuolella juurikaan nykyista Kehatietd enempaa, mutta Aurajoen itdpuolella katu halkai-
see joen ja Hameentien valisen maisemallisesti arvokkaan kapean peltokaistan.

2b - Kuvassa katkoviivalla osoitetun uuden katujakson varrelle ei ole kaavoissa osoitettu uutta maankayt-
toa.

Katuyhteyden lansiosan ymparille, Turun asemakaavan likke- ja toimitila-alueen jatkeeksi olisi mah-
dollista kaavoittaa uutta maankayttéa ennen kuin tullaan maisemallisesti arvokkaalle jokivarren pel-
toalueelle. Tama osuus, Sarvankadun jatke, voidaan kuitenkin rakentaa tarvittavilta osin mahdollisen
lis@maankayton yhteydessa eika vaadi katuyhteyden jatkamista Aurajoen yli.

Kehatien varteen linjattuna uusi katu ei pirsto Ravattulan maisemallisesti arvokkaita peltoalueita Au-
rajoen lansipuolella juurikaan nykyista Kehatietd enempaa, mutta Aurajoen itdpuolella katu halkai-
see joen ja Hameentien valisen maisemallisesti arvokkaan kapean peltokaistan.
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3a - Kuvassa katkoviivalla osoitetun uuden katujakson varrelle ei ole kaavoissa osoitettu uutta maankayt-
toa.

Katuyhteyden lansiosan ymparille, Turun asemakaavan likke- ja toimitila-alueen jatkeeksi olisi mah-
dollista kaavoittaa uutta maankayttéa ennen kuin tullaan maisemallisesti arvokkaalle jokivarren pel-
toalueelle. Tama osuus, Sarvankadun jatke, voidaan kuitenkin rakentaa tarvittavilta osin mahdollisen
lisamaankayton yhteydessa eika vaadi katuyhteyden jatkamista Aurajoen yli.

Katuyhteys halkaisee maisemallisesti arvokkaan peltoalueen Ravattulan kylamaisemassa. Kadulle
on vaikea loytaa maisemallisesti hyvaa linjausta.

Tielinjan varrella on runsaasti muinaisjaanndskohteita, miké voi asettaa rajoituksia tien linjaukselle
tai rakentamiselle.

3b - Kuvassa katkoviivalla osoitetun uuden katujakson varrelle ei ole kaavoissa osoitettu uutta maankéayt-
toa.

Katuyhteyden lansiosan ymparille, Turun asemakaavan likke- ja toimitila-alueen jatkeeksi olisi mah-
dollista kaavoittaa uutta maankayttéa ennen kuin tullaan maisemallisesti arvokkaalle jokivarren pel-
toalueelle. Tama osuus, Sarvankadun jatke, voidaan kuitenkin rakentaa tarvittavilta osin mahdollisen
lis@maankayton yhteydessa eika vaadi katuyhteyden jatkamista Aurajoen yli.

Katuyhteys halkaisee maisemallisesti arvokkaan peltoalueen Ravattulan kylamaisemassa. Kadulle
on vaikea loytaa maisemallisesti hyvaa linjausta.

Tielinjan varrella on runsaasti muinaisjaanndskohteita, mikéa voi asettaa rajoituksia tien linjaukselle
tai rakentamiselle.

Ve Kustannukset

la - Joen ylitys (siltapituus) on hieman lyhyempi kuin vaihtoehdoissa 2 ja 3. Vaihtoehdon karkea kustan-
nusarvio on 4,5 M€ (silta 2,0 M€ ja tie 2,5 M€ siséltaen jkp-vaylan).

1b - Vaihtoehto 1b on muita edullisempi rakentaa, koska mopoautoille ja maatalousajoneuvoille sallittu
jalankulku- ja pydréatie voi olla katua kapeampi eika edellyta vierelleen jalankulku- ja pyorailyvaylaa.
Joen ylitys (siltapituus) on hieman lyhyempi kuin vaihtoehdoissa 2 ja 3.

2a - Linjaus kulkee joen itapuolella yli 300 metria pitkin joen rantapengerta, joka on todennakdisesti poh-
jaolosuhteiltaan vaikea rakentamiskohde.

Joen ylitys (siltapituus) on hieman pitempi kuin vaihtoehdossa 1.

Kadun varrelle ei tarvita erillisté jalankulku- ja pyorailyvaylaa, koska Kehatien etelareunalla on jo sel-
lainen.

2b - Katuyhteys on selvasti pitempi (noin 1 800 m) kuin muut vaihtoehdot, joiden pituus on noin 1 100—
1200 m.

Linjaus kulkee joen itapuolella yli 300 metria pitkin joen rantapengerta, joka on todennakdisesti poh-
jaolosuhteiltaan vaikea rakentamiskohde.

Joen ylitys (siltapituus) on hieman pitempi kuin vaihtoehdossa 1.

Katuyhteyden itdosan varrelle Kehatien ylittavalta sillalta alkaen ei tarvita erillisté jalankulku- ja pyo-
railyvaylaa, koska Kehatien etelareunalla on jo sellainen.

3a - Joen ylitys (siltapituus) on hieman pitempi kuin vaihtoehdossa 1.

3b - Joen ylitys (siltapituus) on hieman pitempi kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehto 1a toteuttaa parhaiten kaikki ratkaisulle asetetut tavoitteet.

Vaihtoehto 1b ei palvelee Kehatien korvaavana reittina vain mopoautoja ja maatalousajoneuvoja, joiden kulku
voidaan ohjata jalankululle ja pydrailylle tarkoitetulle vaylalle. Vaihtoehto ei palvele Kehéatieta korvaavana erikois-
kuljetusreittina eika poikkeustilanteiden varareittina eika sille voida johtaa lapikulkevaa autoliikennetta.

Vaihtoehdot 2a ja b edellyttaisivat noin 300 metrin pituisen katujakson rakentamista Aurajoen rantapenkereen
vaativiin pohjaolosuhteisiin, mika nostaa kustannuksia. Vaihtoehto 2 b on my6s pituutensa johdosta selvasti muita
vaihtoehtoja kalliimpi.
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Arvokkaan maisema-alueen halkaiseva ja muinaisjgdnndsalueen lapi kulkevar vaihtoehdot 3a ja b eivét ole
ymparistollisesti hyvaksyttavia. Kaarinantien jatkeeksi sijoittuva vaihtoehto 3b ei ole mydskaan liikenteellisesti pe-
rusteltu, koska se houkuttelisi Kaarinantien ja Kehatien valista lapiajoliikennetta paikallista likennetta palvelevalle
rinnakkaisyhteydelle.

Seka vaihtoehtojen 2 ettéd 3 ongelmana on lisaksi se, etta ne toisivat lisaa liikkennetta jo nyt kuormitettuihin Ha-
meentien liikennevaloliittymiin. Vaihtoehdot 2a, 2b ja 3a muuttaisi nykyisen kolmihaaraliittyman nelihaaraiseksi,
mika heikentaa liittyman toimivuutta viela lisaa.

3. Suositukset jatkotoimenpiteiksi

Valtio ja kunnat sopivat hankkeen jatkosuunnittelusta. Seuraavassa vaiheessa laaditaan rinnakkaiskadun linjaus-
vaihtoehdosta 1a alustava suunnitelma silla tarkkuudella, etté voidaan arvioida tarkemmin jokisillan, kadun ja sen
varteen tulevan jalankulku- ja pyoratien kustannukset. Pohjarakentamiskustannusten arvioiminen edellyttéda toden-
nakdisesti maaperatutkimuksia joen tuntumasta, jollei Kehéatien parantamishankkeen yhteydessa tehdyistd maape-
ratutkimuksista saada kustannusarvion tekemiseen riittavia lahtotietoja. Suunnitelman perusteella valtio ja kunnat
neuvottelevat hankkeen toteuttamisesta ja kustannusten jaosta.
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Liitekuvat: E18 Turun Kehétien
rinnakkaisyhteydet valilla Raisio—PIikkio

20



IS WELE H P SSEWIE : g N/ ¥,
pewialn Eed

snefuljejAen

uaul|[23(yo ueARRSID|A

sneJjeAnjey

ueAeeyewasy

enymyjide| 19

‘mey}- 18] ansiexpeuury

——— —

LW op el

A_V_uawg_s né , H._.. c - NEL 4 N3~ 8} SSIBMEUURY e
rf frieesi | Ty S/ v A 2heLR
/I . 5 9 g

[~
g U P
S/ B\ . s

L
ysoxeel \
ploudo]

_v_NENwV® !/ ‘
V\ AN
oo

i
R

4_/ /
_epjiedojeesueeul
N [ueinyzey) ,

21




7 K DEWEES wE 7 77 W BE
, S LonA ueuuijeddwe: N
\- A 0022 &
us3 Aq 1afe| dej ‘sioingraug > wzy \ B
sdepy Aunuiuio 11s3 ‘5p#€e sy pue “u| 400gadey 1JosonI ‘sioinqifiuod dejieansisde s eep-dey : nfieyey snefuljejAen —~— [VH
X \ : | .o o uau|[93[yo ueARRYSIDIA \
LONASLIEN / ; sneleAnjey)| ﬂmmr
- - - 159)
: ewetin (o ueAREYRWIRSY =
3 . ¥t w
y : ,/v\.l\/.\\ i ouwiyoyjs MME::,:::WJZ D emjnyide] 19 . RS
{ 2 ol , | AT SRS gy e ‘njey- 1e3 ansiexpeuuny
\ : ess! didady sk ) lIonAnNYj
4 aNIe dseneey / N : Wy > e
fn ' anel-on-0W %s_wwm.m.ﬁ« % loozz.. \Mewoxes hlie g NyeY- 18] SNSIEYNRUUNY e
~ b = . , — oe
onssinng| JIOSBIID ULt 1oe,, T2 e 2 W N aneyay usey
. \ _.-DBWRUIA
\ »!
: . STy
L, <3 JN[ ‘
Il ewApIOSe}L. ! , T d
> w C ]
[ oo A&y. Lw prop! ;x.rEc_:w_:m,_v i.mz_m:mw_& dauoy
0 ) = pjewseyie’ .
~ qﬁn&om«. usuijleH < A \ MEA
> L EssE L enant® (A A\ w,|g.
) % W mn,.w_, - VA J.LonAsew ey
= Q w S‘WWf. Yy I nisey | \\}
& ) ewejuey |
o 3 ~ S B 5 ‘elajneus
e 2 ~ Y = U NG 6 §
= %@«% __SINI = glolexeNox aox A f
&N ummw eAanIETLOfY Bewseuur] snyseyEjunyli| 2 T
, & & B -ueseend i
B o
[euIyNoT 24~ AR J snyjsoxayef
4 ; < Beulseliey . . uefourdo | >
uull: /
u_.am_ns”_«:::m ; nuijeN
) uewtet oL
et (610 ~_gpdu A /
= vy ) ewesiofy w'l:gp L5186, |
; : EUES Iyewsmun 5 DIEWSOUNY
= . SO
oL 3 o

w Of

eyey /
win9 L 4
B cnicied usuLew||
BS)1aWU0ISE!
(444

= 29lsne’|

[ X444

zze /o

LIONASIY YO Y

Sepysj

uaewisouny
—__——unjirpues - -
T R
eyyeliodwod, RS 3
- T2 ‘4
anjen|afons b
-uouuon- - ]
- N !
~ == 4 N,
~ % \
= — \
ONSos|— N\
oSBOoJUS| g
uninj

22



3

00 ._.;, Z| "}yos

OIIA S

>F
N

~_Juaujeunin

o7

.

i\

snefulfejAgA
uaul||93[yo ueAeeySISIA
sne.leAnjey
ueAeeyewasy
enyjinyidey 19

‘mex- le3 apsiepleuury

.,. ——,,,v
oS\ :nEu«—E; = f

_ap1du
1/

_mmsmawmx& uekouckt
ﬂ\ V' .u.‘

snyjsaxarel

23



