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Tiivistelma

Joukkoliikenteen sujuvuuden ja kilpailukyvyn parantaminen ovat seka Var-
sinais-Suomen ettd Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tarkeitéa
tavoitteita, joilla pyritddn myos joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvat-
tamiseen. Kilpailukykyiset henkildjunaliikenneyhteydet parantavat saavu-
tettavuutta ja tehostavat tyomarkkinoita, kun tyontekijalla useampia tyo-
paikkoja ja tydnantajalla useampia tyontekijoitd saavutettavissa.

Lahijunaliikenne Turusta Toijalan kautta Tampereelle yhdessa muun toi-
mivan joukkoliikenteen kanssa vastaisi osaltaan maakuntien liikennejarjes-
telmia koskeviin tavoitteisiin. Lahijunaliikenne toisi alueelle kehityspotenti-
aalia ja kytkisi radanvarren kunnat tiivimmin osaksi Turku—Tampere—
Helsinki-kasvukolmiota. Tassa selvityksessa on tutkittu Turku-Toijala-
rataosalta alustavilla ratateknisilla tarkasteluilla kuutta asemapaikkaa, jois-
ta viisi sijaitsevat Varsinais-Suomessa ja yksi Pirkanmaalla.

Turku—Toijala-rata on 131 kilometrid pitkd Suomen rataverkon osuus, jolla
on seka henkilo- ettd tavaraliikennettd. Nykyiset henkildliikenteen pysah-
dyspaikat ovat Loimaa ja Humppila, Turun ja Toijalan liséksi. Tassa selvi-
tyksessa tarkasteltavina kohteina on ollut uudet asemat, jotka ovat Turun
suunnasta Tampereelle lueteltuna Urusvuori, Maaria (Jakarld), Lieto, Au-
ra, Kyro seké Urjala. Naista asemista nykyisia junakohtaamisen mahdollis-
tavia liikennepaikkoja ovat Maaria, Kyro ja Urjala. Selvityksen tavoitteena
oli luoda kehittamissuunnitelma Turku-Toijala-rataosan taajamajunaliiken-
teen uusista asemista ja muodostaa kokonaiskuva yhteysvélin asema-
paikkojen toteuttamiskelpoisuuden saavuttamiseen vaadittavista tekijoista
ja vastuista. Asemapaikkojen alustavat sijainnit on rajattu ratateknisissa
ohjeissa esitettyjen reunaehtojen (RATO-ohjeet) seka alueen kaavatilanne
huomioiden. Sijainneissa on huomioitu my6s tarvittavat kulkuyhteydet
matkustajalaitureille seka liityntapysakoinnin mitoitus ja alustava sijainti.

Asemakohtaiset kustannusarviot vaihtelevat 1,0-2,7 M€ valilla. Suurimpia
kustannusosia ovat turva- ja asetinlaitemuutokset seka tarvittavat geotek-
niset pohjanvahvistukset matkustajalaituria varten.

Selvityksen yhteydessa VR suunnitteli kaksi aikataululuonnosta Turku-
Toijala-vélille, joista toisessa Turun ja Tampereen valilla ajettaisiin kauko-
ja taajamajunia kahden tunnin vuorovaleilla nykyisten matka-aikojen ja
pysahdyspaikkojen (Loimaa, Humppila, Toijala) mukaisesti, ja toisessa
ajettaisiin ainoastaan lahijunia yhden tunnin vuorovéleilla. Aikataululuon-
noksissa ei tarkasteltu tai huomioitu Tampere-Toijala-rataosan junaliiken-
netta tai tavaraliikenteen tarpeita.

Tama kehittamisselvitys vastaa maakuntatason selvitystd, joten asema-
paikoista on suotavaa laatia ennen ratasuunnitelman kaynnistamista tar-
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kemmat aluevaraussuunnitelmat, joissa tarkennetaan muun muassa laitu-
riratkaisut sekd tarkemmat alustavat kustannusarviot.

Vaylaviraston ndkemyksen mukaan ennen ratasuunnitelmien aloittamista
on tarpeen arvioida uuden taajamajunaliikenteen liikennéinnin vaikutuksia
hankearvioinnin kaltaisesti. Esimerkiksi liikenndintikustannuksista, rahoi-
tustarpeesta, rahoitusratkaisuista, matkustajamaarista tarvittaisiin tarkem-
paa arviota.

Tassa kehittdmisselvityksessa Aura ja Urjalan asemat nahtiin potentiaali-
simmiksi uusiksi asemapaikoiksi. Auran uusi asema taydentaisi hyvin ny-
kyista asemaverkostoa Turku-Toijala-vélilla ja asemalla olisi seudullista
merkitysta. Urjalan aseman toteuttamisedellytykset ovat hyvat ja toteutus-
kustannukset ovat kohtuulliset, jonka vuoksi se nousi toiseksi potentiaali-
semmaksi asemapaikaksi. My6s Jakarlan asema olisi toteutettavissa koh-
tuullisin toimenpitein.
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Sammanfattning

Att forbattra kollektivtrafikens smidighet och konkurrenskraft ar viktiga mal
for bAde Egentliga Finlands och Birkalands trafiksystemplan, som syftar till
att oka kollektivtrafikens fardsattsandel. Nartagstrafiken fran Abo til Tam-
merfors via Toijala tillsammans med annan fungerande Kkollektivtrafik
skulle for sin del svara mot malen for landskapens trafiksystem. Nartags-
trafiken skulle ge regionen en utvecklingspotential och de angransande
kommunerna skulle bli mer integrerade i Abo—Tampere—Helsingfors till-
vaxttriangel.

Abo-Toijala-banan ar en 131 kilometer l&ng del av Finlands bannat som
anvands for bade person- och godstrafik. De nuvarande stationerna for
persontrafik & Loimaa och Humppila, férutom Abo och Toijala. De nya
stationer som granskas i denna utredning ar Urusvuori, Maaria (Jakarla),
Lundo, Aura, Kyrd och Urjala fr&n Abo riktning till Tammerfors. Av dessa
stationer ar Maaria, Kyré och Urjala de nuvarande trafikplatserna som kan
anvands for tdgmoten.

Syftet med utredningen var att skapa en utvecklingsplan for Abo-Toijala-
banans nya stationer for stadstagtrafiken och att skapa en helhetshild av
de faktorer och ansvar som kravs for att foérbindelseavstandet ska bli ge-
nomforbart. | samband med utredningen planerade VR tva tidtabellsfor-
slag fér Abo-Toijala, av vilka det i den ena skulle kéras fjérr- och stadstég
mellan Abo och Tammerfors och i det andra skulle endast nartag koras.

Kostnadsberakningarna varierar mellan 1,0 och 2,7 M€ per station. De
storsta kostnadskomponenterna ar andringar i sakerhets- och stallverket
samt behdvliga geotekniska grundforstarkningar for passagerarplattfor-
marna.

Enligt Jarnvagsverkets uppfattning ar det ndédvandigt att, i likhet med en
projektutvardering, utvardera effekterna av den nya stadstrafiken innan
banplanerna paborjas. Det skulle till exempel behtvas en mer exakt be-
domning av driftskostnader, finansieringsbehov, finansieringslsningar,
passagerarantal.

| denna utvecklingsstudie sags stationerna Aura och Urjala som de mest
potentiella nya stationslagena. Auras nya station skulle komplettera det
nuvarande stationsnatet mellan Abo och Toijala och stationen skulle fa
regional betydelse. Urjala stations genomforandeforhallanden ar goda och
genomforandekostnaderna ar rimliga, varfér den framstod som den nést
mest potentiella stationsplatsen.
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Abstract

Improving the efficiency and competitiveness of public transportation is an
important goal for both the transportation system plans of Varsinais-Suomi
and Pirkanmaa, with the aim of increasing the share of public transporta-
tion usage. The communal train traffic from Turku to Tampere via Toijala,
along with other functional public transportation, would, in turn, align with
the goals of the regions’ transportation systems. The communal train traf-
fic would provide development potential for the region, and the surround-
ing municipalities would become more integrated within the Turku-
Tampere-Helsinki growth triangle.

In this report, six station locations on the Turku-Toijala railway section
have been investigated with preliminary railway technical examinations,
five of which are located in Varsinais-Suomi and one in Pirkanmaa. This
preliminary report corresponds to the provincial level report, so it is advis-
able to draw up more detailed area reservation plans for the station loca-
tions before starting the track plan, in which, for example, platform solu-
tions and more precise preliminary cost estimates are specified.

Station-specific cost estimates vary between 1.0-2.7 M€. The biggest
parts of the cost are the safety device changes and the necessary ge-
otechnical base reinforcements for the passenger platform.

According to the Finnish Railways Agency's view, before starting the track
plans, it is necessary to evaluate the effects of the new urban rail traffic,
similar to a project evaluation. For example, a more accurate assessment
of operating costs, financing needs, financing solutions, passenger num-
bers would be needed.

In this development study, Aura and Urjala stations were seen as the most
potential new station locations. Aura's new station would complement the
current station network between Turku and Toijala and the station would
be of regional importance. Urjala station's implementation conditions are
good and implementation costs are reasonable, which is why it emerged
as the second most potential station location.
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1 Johdanto

1.1 Selvityksen tausta

Joukkoliikenteen sujuvuuden ja kilpailukyvyn parantaminen ovat seka Var-
sinais-Suomen etta Pirkanmaan liikennejarjestelméasuunnitelman tarkeita
tavoitteita, joilla pyritddn myods joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvat-
tamiseen. Kilpailukykyiset henkiléjunaliikenneyhteydet parantavat saavu-
tettavuutta ja tehostavat tyomarkkinoita, kun tyontekijalla useampia tyo-
paikkoja ja tydnantajalla useampia tyontekijoitd saavutettavissa.

Lahijunaliikenne Turusta Toijalan kautta Tampereelle yhdessd muun toi-
mivan joukkoliikenteen kanssa vastaisi osaltaan maakuntien liikennejarjes-
telmia koskeviin tavoitteisiin. Lahijunaliikenne toisi alueelle kehityspotenti-
aalia ja kytkisi radanvarren kunnat tiivimmin osaksi Turku—Tampere—
Helsinki-kasvukolmiota.

Matka-ajat kuvaavat nykytilaa /
/

Paastotavoitteet /

¢

o
oY) ‘:}, /
Tyovoiman liikkuvuusg (=]

1:45 O Kaupungistuminen

Maan sisdinen raideyhteys
Ei suoraa ratayhteyttad maan sisilla tai rajan ylittdva rajayhteys |

Laivayhteys At 3, L34, o, bt

Kuva 1. Suomen kasvukolmio on ainutlaatuinen mahdollisuus. Kuva; Ramboll
2018, "Raideliikenne mahdollistaa"

Varsinais-Suomen alueella sijaitsevat Turku—Toijala-yhteysvalin potentiaa-
liset asemapaikat (pl. Urusvuori) on esitetty maakuntakaavassa ja liiken-
nejarjestelmasuunnitelman liikkennevision 2040+ raideliikenteen tavoite-
verkossa. Varsinais-Suomi haki alueellisen junaliikenteen pilottihanketta
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vuonna 2018. Hakemuksessa, johon kyseessa olleet radanvarsikunnat
olivat sitoutuneet, oli esitetty ehdotus junaliikenteen kaynnistamiseksi. Pi-
lottihankkeen toteutuminen olisi kuitenkin edellyttanyt maakuntauudistuk-
sen toteutumista tuolloin tavoitellun aikataulun mukaisesti, mika oli tas-
mennetty myds hakemuksessa. Koska maakuntauudistus ei toteutunut,
maakunnan joukkoliikenteen jarjestaminen ja sen rahoitus on ratkaistava
toisista lahtokohdista. Varsinais-Suomen lahijunaliikenteen tarpeellisuu-
desta on puhuttu siita asti, kun se lakkautettiin [ahes 30 vuotta sitten. Var-
sinais-Suomen suunniteltu lahijunaliikenne koostuu kolmesta ratasuunnas-
ta: Turku—Salo, Turku-Loimaa ja Turku—Uusikaupunki/Naantali.

Pirkanmaalla kaynnistettiin alueellisen junaliikenteen pilotti vuonna 2019,
ja liikennointi on sittemmin vakiintunut Nokian ja Toijalan valiseksi M-
junaliikenteeksi. Seka Pirkanmaan liitolla ettda Tampereen kaupunkiseudul-
la on tavoitteena laajentaa lahi- ja taajamajunaliikennetta merkittavasti
sekd seudun sisdisesti ettd seutu- ja maakuntarajat ylittdvasti. Turku—
Toijala-radalla Pirkanmaan puolella sijaitseva Urjalan asema ei ole maa-
kuntakaavassa, mutta Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
2045 rata Toijalasta Turun suuntaan on maaritetty lahijunaliikenteen vyo-
hykkeeksi. Toijalassa rata yhdistyy Suomen paarataan muodostaen ase-
masta valtakunnallisesti merkittavan vaihtoaseman.

1.2 Selvityksen tavoitteet

Selvityksen tavoitteena on luoda kehittdmissuunnitelma Turku-Toijala-
rataosan taajamajunaliikenteen uusista asemista. KehittAmissuunnitel-
massa muodostettiin kokonaiskuva yhteysvalin asemapaikkojen toteutta-
miskelpoisuuden saavuttamiseen vaadittavista tekijoista ja vastuista.

Tarkasteluiden kohteena on ollut erityisesti uudet asemat, jotka ovat Tu-
rusta alkaen Urusvuori, Maaria (Jakarla), Lieto, Aura, Kyrd ja Urjala. Selvi-
tyksen laadinnan aikana myds Turun Maaria (J&karla) nousi yhdeksi tar-
kasteltavaksi asemaksi tilaajien toiveesta.
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Kuva 2. Selvityksessa tutkitut uudet asemapaikat.

Selvityksessa tutkitut asemat on esitetty kuvassa 2 ja taulukossa 1. Tau-
lukkoon 1 on koottu asemapaikkojen sijaintikunnat, asemanseudut seké
asemaluokat, jotka ovat kaikilla asemilla Auraa lukuun ottamatta paikalli-
sia. Taulukkoon on myds koottu asemapaikkojen kannalta tarkeat tieyh-
teydet seka tieto siitd, onko tutkitussa sijainnissa nykyisin likkennepaikka.

Tutkituista asemapaikoista nykyisid junakohtaamisen mabhdollistavia lii-

kennepaikkoja asemia ovat Maaria, Kyr0 ja Urjala. Kyrdssd on myds
puunkuormauspaikka ja Urjalassa on radanpidon radallenousupaikka.
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Taulukko 1. Selvityksessa tutkitut uudet asemapaikat.

Kunta

Asema

Aseman-
seutu

Asema-
luokka

(alustava)

Liikennepaikka
nykyisin

Urus- Urusvuoren
: teollisuus-  Paikallinen Vt 9 Ei
VUOri
alue
Turku Maaria Jakarla Paikallinen Vt 9 kylla
Liedon
Lieto, Lieto aseman- Vt 9
Aseman- As seutu (Noin Paikallinen (alle 1 Ei
seutu 9 km kes- km)
kustasta)
Aura  Aurankes- oo iinen Vt 9 Ei
kustaajama
Poytyan Kylla, puunkuor-
Kyro keskustaa- Paikallinen Vt9 mauspaikka ja
jama kohtauspaikka
Non s =R
Urjala Urjala Urjalan Paikallinen Noin 5 P id J dall
keskustasta ol pidon radarte-
km) nousupaikka

Keskeisimmaét kysymykset asema- ja kuntakohtaisesti olivat:

e Mita alueen toimijoiden, erityisesti kuntien, on tehtava ennen kuin
ne voivat aloittaa oman toteutussuunnittelun ja kaavoituksen ja
Vaylavirasto voi aloittaa asemapaikkojen ratasuunnittelun?

e Mita asioita kunkin kyseessa olevan ratayhteyden asemapaikan
suunnittelussa on huomioitava, jotta kunnan ja Vaylaviraston kritee-
rit tayttyvat?

e Miten asemapaikat saadaan liikennointikelpoiseksi mahdollisimman
kevyin toimenpitein aiempia suunnitelmia tarkentaen?

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

1.3 Sidosryhmatyoskentely selvityksessa

Selvitystéa ohjasi Turku-Toijalan taajamajuna tyéryhma, johon osallistuivat edusta-
jat radanvarsikunnista, maakuntien ja ELY-keskusten edustajia seka Vaylaviras-
ton ja VR:n edustajia. Tyoryhméa kokoontui kaksi kertaa selvityksen aikana.

Selvityksessa toteutettiin myds kuntatyépajat jokaiselle viidelle eri kunnalle, jossa
kasiteltiin alustavat ratatekniset tarkastelut, kaavatilanne ja maanomistusolosuh-
teet seka liityntapysakoinnin mitoitusta ja kulkuyhteyksia.

2 Turku-Toijala-rataosa

Turku—Toijala-rata on 131 kilometria pitkd Suomen rataverkon osuus, joka
on rakennettu vuonna 1876. Rataosan sahkoistys valmistui vuonna 2000.
Rataosalla on sekd henkilo- ettd tavaraliikennettd. Henkiloliikenteen py-
sahdyspaikkoja ovat Loimaa ja Humppila. Rataosan suurin sallittu nopeus
henkil6liikenteelle on 140 km/h ja tavaraliikenteelle 120 km/h. Nopeustaso
ei ole kuitenkaan yhtenainen ja Turun paassa viimeisella 20 kilometrilla
nopeusrajoitus on suurimmillaan 120 km/h. Ratageometria mahdollistaisi
suuremmatkin nopeudet, kuten lyhyet 200 km/h:n ja pidemmat 160 km/h:n
osuudet.

2.1 Henkiloliikenne

Rataosalla likenndi ma—to 14 ja perjantaisin 16 matkustajajunaa vuorova-
lin vaihdellessa 1 ja 4 tunnin valilla. Junien toinen paatepiste on Tampere
ja toinen Turku tai Turku satama. Turku satama on paateasema 6 junalla
eli saapuvalla ja lahtevalla junalla klo 8, 17.20 ja 20.10 aikaan. Muiden
junien paateasema on Turku. Kaikki rataosan matkustajajunat pysahtyvat
Loimaalla, Humppilassa ja Toijalassa.
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Matkojen maéri rataosittain
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Kuva 3. Kaukoliikenteen matkat vuonna 2022. Rataosittaiset luvut osoittavat
matkojen maaran vuodessa (1000 matkaa). (Vaylavirasto, 2023)

Liikennerakenne on ldhes tasatahtinen, eli junat Tampereelta saapuvat
Turkuun hieman ennen tasatuntia ja lahtevat Tampereelle hieman tasa-
tunnin jalkeen. Tastd on kuitenkin pienid poikkeuksia, eivatka lahto- ja
saapumisminuutit toistu joka tunti samoina. Tampereelle junat saapuvat
Turusta yleensd 13 min ennen tasatuntia ja lahtevat sieltd padosin 10 min
tasatunnin jalkeen. Junista tarjoutuu siis Tampereella vaihtoyhteydet mui-
hin suuntiin Tampereen tasatuntisolmun ansiosta.

Aamun ensimmainen juna Tampereelta Turkuun ja illan viimeinen juna
Turusta Tampereelle siséltavat makuu- ja autovaunuja. Tampereella ne
litetddn Rovaniemelle menevaan ydjunaan, eli Turku sataman ja Rova-
niemen vdlille tarjoutuu suora ydjunayhteys.
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Kaukoliikenteen matkustajamaaria vuodelta 2019
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Kuva 4. Toijala-Turku-valin kaukojunaliikenteen matkustajaméaaria vuodelta 2019.

Turku-Toijala-rataosan henkil6junaliikenteen matkoista suurin osa on lapi-
kulkevaa matkustamista. Asiantuntija-arvioiden ja nykyisten tietojen perus-
teella myos kaukojunaliikennettda mahdollisesti tdydentava ylimaakunnalli-
nen taajamajunaliikenne olisi paaosin lapikulkevaa matkustamista.
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Taulukko 2. Turun ja Kupittaan matkustajamaarat. Vuonna 2022 Turun ja Kupit-
taan matkustajamaarat ylittivat jo vuoden 2019 matkustajamaarat.

Turku & Kupittaa matkustajamaarat 2019-2023
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Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajamdarien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden 6 %:n
kasvuvauhdissa

Toteutunut matkustajamaara

Turun ja Kupittaan matkustajamaarat eivat ole alkuvuonna 2023 niin voi-
makkaasti kuin muiden Turku-Toijala asemien. Talla hetkella Helsingin
suunnan kaukojunat eivat jatka Kupittaalta Turun asemalle asti Turku-
Kupittaa kaksoisraiteen rakentamisen vuoksi.
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Taulukko 3. Humppilan matkustajamaarat. Vuonna 2022 Humppilan matkustaja-
maarat ylittivat jo vuoden 2019 matkustajamé&arat 30 prosentilla ja alkuvuoden
2023 aikana matkustajamaéarien kasvu on kiihtynyt.

Humppilan matkustajamaarat 2019-2023
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Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajamadrien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden 58 %:n
kasvuvauhdissa
Toteutunut matkustajamdard

Humppilan matkustajamé&éarat ovat huomattavassa kasvussa, kuten taulu-
kossa 3 on esitetty. Vuoden 2023 tammi-huhtikuussa matkustajamaarien
muutos vuoteen 2019 oli keskimaarin 58 %, ja matkustajam&aran huippu-
kuukausi oli huhtikuu, jolloin muutos oli 68 %. Jos 2023 loppuvuoden mat-
kustajamaarat kasvavat alkuvuoden tapaan, matkustajamaara voisi olla yli
50 000.

Humppilan matkustajaméaaréat ovat huomattavasti Turkua ja Toijalaa alhai-

semmat, eli suuri osa Turku-Toijala-valin matkustajista matkustaa Humppi-
lan aseman ohi siella kdymatta.
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Taulukko 4. Loimaan matkustajamaarat. Vuonna 2022 Loimaan matkustajamaa-
réat olivat samaa suuruusluokkaa vuoden 2019 matkustajamdaarien kanssa. Vuon-
na 2023 matkustajamaaran kasvu on kiihtynyt.

Loimaan matkustajamaarat 2019-2023
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Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajama3rien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden 11 %:n
kasvuvauhdissa
Toteutunut matkustajamaara

Vuoden 2022 matkustajamaara oli lahes sama kuin vuonna 2019. Vuoden
2023 tammi-huhtikuussa matkustajamaaréat kasvoivat keskimaarin 11 %
vuoteen 2019 verrattuna, ja vastaavalla kasvunopeudella matkustajamaa-
ré voisi vuoden lopussa olla jo yli 100 000.

Loimaan matkustajamé&arat ovat noin kaksinkertaiset Humppilan matkusta-

jamaaraan verrattuna, mutta huomattavasti alhaisemmat kuin Turussa ja
Toijalassa.

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

Taulukko 5. Toijalan matkustajamaarat 2019-2023. Vuonna 2022 Toijalan mat-
kustajamaarat ylittivat jo vuoden 2019 matkustajamaarat 17 prosentilla ja alku-
vuoden 2023 aikana matkustajamdaarien kasvu on kiihtynyt. Matkustajamaarisséa
on my6s vaihtomatkustajat, kuten Loimaalta Helsingin suuntaan vaihtavat mat-
kustajat.

Toijalan matkustajamaarat 2019-2023
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Ennuste vuodelle 2023, jos matkustajamadrien asemakohtainen kasvu pysyy alkuvuoden
42 %:n kasvuvauhdissa
Toteutunut matkustajamaara

Toijalan asema on tarkea vaihtoasema Loimaan ja Humppilan suunnasta
my6s Helsingin suuntaan.

2.2 Tavaraliikenne

Rataosalla on sdanndllista tavaraliikennetta joka paiva. Vuonna 2022 ra-
taosaa pitkin kuljetettiin reilusti yli 800 000 nettotonnia tavaraa. Kuljetus-
maarat ovat hieman suuremmat Loimaa-Toijala-valilla kuin Turku-Loimaa-
valilla. Turku-Toijala radalla kuljetaan erityisesti kemikaaleja Siilinjarven ja
Uudenkaupungin valilla.

Rataosalla likenndi jokaisena paivana Siilinjarven ja Uudenkaupungin va-
linen junapari T 4036 / T 3503. Toijalan suunnasta Turkuun juna liikenndi
n. klo 01-03 ja Turun suunnasta Toijalaan n. klo 18-20 véalisen& aikana.
Tiistaisin ja torstaisin Tampereen ja Turun Vvalilla likenndi junapari T 3500 /
T 3515, jossa kulkevat Turun lahialueen tavaravaunut. Juna kulkee Toija-
lasta Turun suuntaan n. klo 02-04 ja Turusta Toijalan suuntaan n. klo 17—
20 valisena aikana. Muita Turun ja Tampereen valisia tavarajunia ovat
raakapuujunat, joita kulkee korkeintaan yksi suuntaansa paivassa. Niiden
kulkuajat vaihtelevat.
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Kuva 5. Vuoden 2022 tavaraliikenne (1000 tonnia). Vaylavirasto 2023.

Sininen: liikenne
lisdantyy
Punainen:
lilkenne
vdhenee

TURKU

Maarat katsotaan "oikeanpuoleisen” liikenteen mukaan, eli Toijalan suuntaan
lilkenteen ennustetaan kasvavan ja Turun suuntaan vdhenevan

Kuva 6. Kuormitusmuutokset vuosien 2021-2030 vaélilla. Lahde: Traficom 2022:
"Valtakunnalliset likenne-ennusteet"
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Muita rataosalla liikkuvia tavarajunia ovat Kyron raakapuujunat. Kyroon
likenndidd&n Tampereen suunnasta siten, etta yhdella kertaa joko tuo-
daan tyhjat tai haetaan lastatut vaunut, ja likenndidéan toiseen suuntaan
veturina. Kyron junapari liikenndi n. 100 kertaa vuodessa eli raakapuujunia
siella lastataan vuosittain n. 50. Raakapuun kuormaus Humppilassa on
loppunut vuonna 2021.

2.3 Liikenne- ja kohtauspaikat

Rataosan liikennepaikat Turusta alkaen ovat Maaria, Karviainen, Kyro,
Loimaa, Humppila ja Urjala.

Maariassa sijaitsee paaraiteen lisaksi kaksi kohtausraidetta, joiden hyoty-
pituudet ovat 743 ja 735 m.

Karviainen on junakohtauspaikka, jossa sijaitsee yksi sivuraide, hyo6typi-
tuudeltaan 754 m.

Kyrd toimii junakohtauspaikkana ja raakapuun lastauspaikkana. Kuor-
mauspaikka kuuluu vuoden 2030 ehdotuksiin raakapuun kuormauspai-
koista. Sivuraiteita liikennepaikalla on kolme, joista yksi on hyotypituudel-
taan 739-metrinen kohtausraide, toinen kayttopituudeltaan 596-metrinen
kuormausraide ja kolmas raidepuskimeen paattyva, hyotypituudeltaan 92-
metrinen raide, joka toimii kuormausraiteen jatkeena.

Loimaa on kaukojunien pysahdyspaikka ja junakohtauspaikka. Liikenne-
paikalla sijaitsee kaksi junakulkutiesivuraidetta, joiden hyotypituudet ovat
783 ja 757 m. Lisaksi likennepaikalla on seisontaraide, jonka kayttopituus
on 179 m. Raide on suljettu paistaan seis-levyilla, koska sitd kaytetdan
akselien varastointiin. Paaraiteella sijaitsee 450-metrinen ja ensimmaisella
sivuraiteella 252-metrinen matkustajalaituri, jolta ei ole yhteytta toiselle
sivuraiteelle. Sivuraiteen matkustajalaiturille kuljetaan laituripolun kautta.

Humppila on kaukojunien pysahdyspaikka, junakohtauspaikka ja raaka-
puun lastauspaikka. Raakapuun lastaaminen liikkennepaikalla on paattynyt
kesékuussa 2021, mutta kuormauspaikka kuuluu Vaylaviraston vuoden
2030 tavoitetilan ehdotuksiin raakapuun kuormauspaikoista (selvitys tehty
v. 2018). Lapiajettavia sivuraiteita on kolme, joista kaksi ensimmaista toi-
mii kohtausraiteina. Niiden hyotypituudet ovat 753 ja 736 m. Kolmas la-
piajettava sivuraide on raakapuun kuormausraide, jonka kayttopituus on
413 m. Liséksi liikennepaikalla sijaitsee kaksi raidepuskimeen paattyvaa
kuormausraidetta. Paaraiteen yhteydessa on 427-metrinen ja junakulku-
tiesivuraiteiden valissa 245-metrinen matkustajalaituri. Valilaiturille kulje-
taan esteellisen alikulun kautta.

Urjala toimii junakohtauspaikkana. Kohtausraiteen hyotypituus on 732 m.
Liséksi kohtausraiteesta erkanee hyotypituudeltaan 157-metrinen lapiajet-
tava kuormausraide. Urjalassa on myds radallenousupaikka.
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2.4 Varautuminen kaksoisraiteeseen Toijala-
Turku-rataosalla

Vaylavirasto on paivittanyt vuonna 2018 valtakunnallisen nakemyksen sii-
td, miten maankaytdssa on tarve varautua rautateiden lisaraiteisiin, kak-
soisraideosuuksiin sek& uusiin ratayhteyksiin.

Nakemys palvelee liikenteen ja maankaytén yhteensovittamista. Sil-
|& turvataan rautateiden kehittdmismahdollisuuksia. Kartta (kuva 7) ei ku-
vaa nakemysta rataverkon taman hetken kehittamistarpeista, vaan katse
on pitkalla tulevaisuudessa.

Vaylavirasto kay varaustarpeisiin liittyvaa tarkempaa vuoropuhelua erityi-
sesti maakuntien ja kuntien kanssa muun muassa alueellisen liikennejar-
jestelmatyon ja kaavaprosessien yhteydessa. Varautumistarpeita seura-
taan ja ndkemysta paivitetdan tarvittaessa jatkossa.

Kuva 7. Rautateiden kehittamistarpeet tulevaisuudessa.

2.5 Aiemmat selvitykset

251 Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen
kehittdmissuunnitelma

Selvityksessa (Proxion & Alkutieto 2021) tutkittiin Varsinais-Suomen maa-
kuntakaavojen mukaisten asemapaikkojen toteuttamista. Mukana olivat
siten Turku-Toijala-radalta Karsamaki, Maaria, Lieto, Aura, Kyro ja Mellil&.
Naista Karsamaki ja Mellila eivat kuulu taman selvityksen tutkittaviin ase-
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mapaikkoihin. Vastaavasti selvityksesta puuttuvat téassa selvityksessa tar-
kasteltavat Urusvuori ja Urjala.

Selvityksessa valittiin tarkemmat sijainnit laitureille ja muille asemapaikko-
jen rakenteille, kuten liityntapysékdintialueelle ja kulkureiteille. Lahtokoh-
tana selvityksessa oli asemapaikkojen toteuttaminen mahdollisimman ke-
vyesti ja pienin kustannuksin, minka vuoksi laituripituutena kaytettiin 50
metrid. Pituus on nykyisiin ratateknisiin ohjeisiin ndhden liian lyhyt, mutta
selvityksessé ehdotettiin ratateknisten ohjeiden muuttamista siten, etta ne
huomioisovat alueellisen junaliikenteen asemapaikkojen tarpeet nykyisté
paremmin.

2.5.2 Alueellisen junaliikenteen jatkoselvitys - Liikennéintikustan-
nukset ja matkustajapotentiaali

Selvityksen (Traficom 2023) tavoitteena oli tuottaa tietoa alueellisen juna-
likenteen matkustajapotentiaalista ja liikennointikustannuksista eri alueilla.
Naiden arvioimiseksi selvityksessa kaytettiin yhtenaista mallia kaikilla tutki-
tuilla yhteysvaleilla. Matkustajapotentiaalissa huomioitin myés vaihtoyh-
teydet kaukojuniin. Matkustajapotentiaaliin sisaltyi kuitenkin ainoastaan
paivittaisen lahimatkustuksen matkat eli esimerkiksi tydmatkat, mutta ei
kauko- tai vapaa-ajan matkustusta.

Matkustajapotentiaali arvioitiin siten, etta tydssakayntitilastoista laskettiin
matkat 2,5 kilometrin etdisyydelta lahtdasemasta 1 kilometrin etaisyydelle
maardasemasta. Lukuun lisattin muita matkoja siten, ettd tyomatkojen
osuus kaikista matkoista noudattaa henkiloliikennetutkimuksen 2016 tilas-
toja. Tamén jalkeen mallinnettin matkustajan todenn&kdisyys kayttaa
matkaan junaa, mihin vaikutti etaisyys lahtdasemalle seka junan nopeus ja
vuoromaara. Aseman matkustajamaara saatiin kertomalla jokaisen 250-
metrisen ruudun asukasméaard keskimaaraisella matkamaaralla ja toden-
nakoisyydelld kayttaa junaa, ja laskemalla ruudut yhteen. Matkustajamaa-
rat on laskettu ainoastaan koko yhteysvdlille. Yksittaisten asemien mat-
kustajamé&aria ei ole arvioitu, koska ne voivat erota mallin tuottamista arvi-
oista merkittavasti. Koko yhteysvalin matkustajapotentiaalia mallin arvioi-
tiin sen sijaan kuvaavan hyvin.

Turku-Toijala-oli yksi selvitykseen kuuluvista yhteysvéleista ja se sisalsi
pitkalti samat pysahdyspaikat kuin tama selvitys. Oletuksena oli liikenndinti
2 junayksilolla siten, ettéa lahes joka tunti liikennoisi joko kauko- tai taaja-
majuna suuntaansa. Lisdksi herkkyystarkastelussa tutkittiin tunnin vuoro-
valia lahijunaliikenteelle. Tarkemmat tunnusluvut paavaihtoehdolle ja
herkkyystarkastelulle on esitetty taulukossa 6.
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Taulukko 6. Turku—Loimaa—Toijala-yhteysvalin likennoéintimallin tunnusluvut (Tra-
ficom 2023).

Tunnin vuorovalin
herkkyystarkastelussa

Tunnusluku Paavaihtoehdossa

Paivittaisten lahtdéjen maéra | 7 kpl 18 kpl
suuntaansa

Linjakilometria paivassa 1786 km 4 594 km
Tyotuntien maara pdivassa 24,33 h 53,75 h
Liikkeelldoloaika jaettuna 81,51 % 94,88 %
tyotunneilla

Kalustomaara 2 junayksikkoa 3 junayksikkoa

Lahiliikenteen infrastruktuurikustannuksiksi oletettiin vain asemapaikkojen
toteuttamisen kustannukset, koska kapasiteetinlisdamistoimia ei tarvitsisi.
Infrastruktuurikustannukset on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7. Infrastruktuurikustannukset Turku—Loimaa—Toijala-vélilla paavaihto-
ehdossa (MA-KU 120, 2015=100) (Traficom 2023).

Infrastruktuuritoimenpide Kappale- | Yksikko- Kokonais-
maara kustannus kustannus

laituri 120 m, varusteineen, ei sis. 5 kpl 388 778 € 1943940 €

pysakointi

pysakdintialue 20 ap 4 kpl 62 969 € 251 876 €

pybrakatos ja -telineet 4 kpl 20 000 € 80 000 €

Yhteensa 2275816 €

Liikenndintikustannuksille laskettiin enimmais- ja vahimmaisarviot seka
paavaihtoehdossa etta herkkyystarkastelussa. Selvityksessa todettiin, etté
likennointikustannukset asettuisivat l&helle enimmaisarviota, mikali Turun
seudulle ei toteutettaisi muuta lahilikennetta, ja vastaavasti lahelle va-
himmaisarviota, mikali Turun seudulla olisi l&hijunaliikennetta kaikilla tutki-
tuilla yhteysvéleilla. Liikennodintikustannusten muodostuminen on esitetty
taulukossa 8.
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Taulukko 8. Liikenndintikustannukset Turku—Loimaa—Toijala-yhteysvalilla (Tra-

ficom 2023).

Kustannusera

Kilometrikustannukset,
enimmaisarvio

Paavaihtoehdossa

2 000 000 €/v

Herkkyystarkastelussa

5150 000 €/v

Kilometrikustannukset, va-
himmaisarvio

1 260 000 €/v

3230 000 €/v

Henkilostokustannukset,
enimmaisarvio

1120 000 €/v

2 480 000 €/v

Henkilostokustannukset,
vahimmaisarvio

590 000 €/v

1310 000 €/v

Kiinteat kustannukset,
enimmaisarvio

1 370 000 €/v

1740 000 €/v

Kiintedt kustannukset, va-
himmaisarvio

470 000 €/v

700 000 €/v

Yhteensa enimmaisarvio

4 490 000 €/v

9 370 000 €/v

Yhteensa vahimmaisarvio

2 320 000 €/v

5240 000 €/v

Kuvassa 8 on puolestaan esitetty, miten infrastruktuurikustannukset 30
vuoden kuoletusajalla vertautuvat liikenndintikustannuksiin. 30 vuoden
kuoletusaika on selvityksessa mainittu lyhyeksi koska rakenteet kestéavat
kaytdssa pidempaankin, mutta siita huolimatta infrastruktuurikustannukset
muodostaisivat vain pienen osan lahijunaliikenteen kokonaiskustannuksis-
ta.

3%

m Infrastrutuurikustannukset

30% 30 vuoden kuoletusajalla

m Kilometrikustannukset,

enimmaisarvio
43%

Henkilostokustannukset,
enimmaisarvio

Kiinteat kustannukset,
enimmaisarvio

24%

Kuva 8. Yhteysvalin Turku—Loimaa—Toijala infrastruktuuri- ja liikennéintikustan-
nusten suuruusluokat toisiinsa verrattuna (Traficom 2023).

Selvityksessa kaytettyjen laskentamallien perusteella Turku—Toijala-valin
subventioasteeksi saatiin 92—-96 % paavaihtoehdossa ja 94-97 % herk-
kyystarkastelussa. Subventioasteen muodostuminen on esitetty taulukos-
sa 9. Selvityksessa kuitenkin mainittiin, ettd Turun ja Toijalan valista lii-
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kennetta olisi kustannustehokasta kehittaa lisaéamalla kaukojunavuoroja ja
pysahdyksia niille, koska kaukojunaliikenteessa kysyntapotentiaali voi olla
lahijunaliikennettd suurempaa. Vaihtoehtona voisi toimia liikenndinti kau-
kojunakaluston sijaan sellaisella l&hijunakalustolla, jonka matkustusmuka-
vuus olisi nykyista lahijunakalustoa parempi.

Taulukko 9. Matkustajapotentiaalin ja kustannustehokkuuden tunnusluvut yh-
teysvalilla Turku—Loimaa—Toijala (Traficom 2023).

Tunnusluku Paavaihto- Tunnin vuorovdlin Maankdyton kasvun
ehdossa herkkyystarkas- herkkyystarkaste-
telussa lussa

Nousijamaara 72 000 112 000 95 000

vuodessa

Matkustajakilo- 2420 000 3 790 000 2 970 000

metrien maara

vuodessa

Lipputuloarvio 200 000 € 310 000 € 240 000 €

Subventiotarve 2 120 000- 4 930 000- 2 070 000-
4 300 000 € 9 060 000 € 4 250 000 €

Subventioaste 92-96 % 94-97 % 89-95 %

Matkustajamaa- 489-1042 % 752-1423 % 374-820 %

rien tarvittava

kasvu, jotta lip-

putulot kattaisivat

50 % liikenndinti-

kustannuksista

2.5.3 Paikallisjunaliikenteen pendeldintipotentiaali

Selvityksessa (Varsinais-Suomen liitto, 2021) tarkasteltiin, kuinka paljon lasken-
nallista pendeldintipotentiaalia ratasuunnat Turku-Salo, Turku-Loimaa ja Turku-
Uusikaupunki sisaltavat. Paikallisjunaliikenteen pendeldintipotentiaaliksi laskettiin
selvityksessa sellaiset ihmiset, joiden asuinpaikka sijaitsee jonkin asemapaikan
l[&hituntumassa ja tyOpaikka jonkin toisen aseman lahituntumassa.

Selvitykseen sisallytettiin kaikki Varsinais-Suomen maakuntakaavaan 2030 mer-
kityt 29 junaliikenteen asemapaikkaa. Naiden lisdksi tarkasteltiin kolmea suunni-
teltua asemapaikkaa, joita ei ole maakuntakaavassa: Turun satama, Hajala seka
Urusvuori. Asemapaikat sekd asemakohtaiset pendeldintimaarat on esitetty tau-
lukossa 10.

Selvitys antaa yleiskasityksen siitd, kuinka paljon rataverkon tuntumassa tapah-
tuu nykyisin tydmatkasuoritteita, jotka olisi ndennaisen loogista suorittaa nykyisen
likenndintimuodon sijaan myds paikallisjunalla.

Selvityksen pendeldintimaéaria on hyodynnetty tassa selvityksessa liitynta-
pysakoinnin mitoituksessa.
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Taulukko 10. Asemakohtaiset pendel6intimaarat lahtevan (asuinpaikka) ja saa-
puvan (tyopaikka) pendeldinnin mukaan (YKR / SYKE ja TK 2021). Tassa selvi-
tyksessa hyddynnettiin taulukon asemapaikkojen pendeldintiméaria 5 km sateelta

(lahteva).
ASEMAT, RATASUUNTA JA PENDELOINTI ETAISYYSVYOHYKKEITTAIN

Asema 10 km (ldhteva) 10 km (saapuva)|5 km (ldhtevd) |5 km (saapuva)|2 km (ldhtevd) |2 km (saapuva) Ratasuunta
Aura 2646 838 1792 572 940 320|Loimaa
Hajala (ei MK:ssa) 370 102 240 68 112 46|Salo
Halikko 1366 476 1102 426 698 200(Salo
Jakarla 3100 642 2900 380 1472 90| Turku
Kalanti as. / Eteldkulma 204 162 88 6 48 4|Uki
Karvetti / Tammisto 2576 1010 2534 942 1588 602 | Turku
Kyrd 1088 540 652 390 358 242 |Loimaa
Liedon asema 1740 898 1332 504 466 292|Loimaa
Littoinen 3080 1478 2932 1246 2116 266|Turku
Loimaan matkakeskus 836 1114 672 896 420 430({Loimaa
Masku 3230 1484 3114 1338 1088 666 | Uki
Mellila 342 120 232 94 124 64 (Loimaa
Mietoinen/Hietamaki 698 78 462 52 128 10| Uki
Mynamaki 2300 652 2006 576 196 22| Uki
Naantali 2966 1866 2870 1770 1660 1120|Turku
Nousiainen 2190 570 1640 456 232 186 Uki
Paimio 4698 1808 4168 1614 1386 442|Salo
Piikkid 3354 1044 3152 962 1758 394(Salo
Raisio / Nuorikkala 4032 4102 3962 3794 3226 1688 | Turku
Salon matkakeskus 2668 2660 2224 2354 668 1382|Salo
Tikanmaa / Paikkari 2408 380 2384 360 1794 230(Turku
Turku keskusta ( 5 as.) 10000 30518 9532 28322 6572 18246|Turku
Urusvuori (ei MK:ssa) 362 3834 240 3466 100 1908 Turku
Uusikaupunki (3 as.) 638 2616 590 2406 344 1428| Uki
Varissuo 5592 3956 5430 3628 4268 1686 |Turku
Vehmaa Vinkkild 712 248 548 176 266 64 |Uki
YHTEENSA 63196 63196 56798 56798 32028 32028

3 Turku-Toijala-rataosan kohtauspaikkatar-
peet

Tyon aikataululuonnosten lahtokohtana oli suunnitella tasavuoroista va-
kiominuuttirakennetta kaukojunia tdydentavaa taajamajunaliikennettd Tur-
ku-Toijala-vélille. Aikataululuonnoksissa ei tarkasteltu tai huomioitu Tam-
pere-Toijala-rataosan junaliikennetta.

Tyon aikana Proxion laati aikataululuonnoksia tunnittaisista taajamajuna-
vuoroista Turku-Toijala-valille, mutta lopulta ohjausryhmén kokouksessa
10.3.2023 paadyttiin valitsemaan selvityksen lahtokohdaksi VR:n kaksi
alustavaa aikataululuonnosta taajamajunaliikenteesta.

Proxionin aikataulutarkasteluiden lahtbkohtana oli tasavuoroista kaukoju-
nia taydentavaa taajamajunaliikennetta Turku-Toijala-valille niin, ettd kau-
kojunien ja taajamajunien yhdistelm&na saataisiin noin tunnin vuorovali
Turku-Toijala-vélille. Aikataulutarkastelut tehtiin vain Toijala-Turku-valille.
Proxionin aikataulutarkasteluissa taajamajunien kohtaaminen sijoittui Au-
raan ja Urjalaan sijoittui muutamia satunnaisia taajamajunien ja kaukoju-
nien kohtaamisia.

Proxionin aikataulurakenteen perusteella siis Auraan tulisi rakentaa uusi
sivuraide ja kahdet reunalaiturit, jotta taajamajunien kohtaaminen olisi
mahdollista. Urjalassa on jo liikennepaikka, joten taajamajunan ja kauko-
junan kohtaaminen ei valttdmatta vaatisi toista reunalaituria. Toisaalta, jos
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myo6s kaikkien kaukojunien haluttaisiin pysahtyvan Urjalassa, niin vaatisi
se myo0s toisen reunalaiturin.
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Turku asema

NIV7an:

kaukojuna —— lahijuna

8 9 1 1

Kuva 9. Ensimmaisen vaiheen alustava aikataululuonnos. VR:n laatima alustava
aikataululuonnos Turku-Toijala-rataosalle kauko- ja l&hijuna (eli taajamajuna)
vuorotunteina -malli.

Kuvassa 9 esitetyssd VR:n aikataululuonnoksessa Turun ja Tampereen
valilla ajettaisiin kaukojunia ja lahi- eli taajamajunia. Kaukojunat ajettaisiin
kahden tunnin vuorovéleilla ja nykyisilla pysahdyksilla (Loimaa, Humppila,
Toijala). Matka-aika olisi noin 1 h 42 min.

VR:n aikataulurakenteessa taajamajunat toimisivat Tampereen M-junien
jatkeina, ja uusina pysahdyspaikkoina olisi Urusvuori, Lieto, Aura, Kyrd
seka Urjala (kaikkia pysahdyspaikkoja ei ndy kuvassa 9). Myods taajamaju-
nat ajettaisiin kahden tunnin vuorovéleilla ja matka-aika olisi noin 1 h 55
min. Vuorojen hankinnan kustannuksia ei ole viel& arvioitu.

Vaikka taajama- ja kaukojunat molemmat liilkenndisivat kahden tunnin vuo-
rovaleilla, l&htdajat eivat ajoittuisi tasaisesti tunnin vuorovaleihin. Kuvan 9
mukaisesti Tampereelta l&htdaikojen valilla olisi joko noin 40 min tai 1 h 20
min ja Turussa vali olisi noin 30 min ja 1 h 30 min.

Kauko- ja lahijuna vuorotunteina-malli ei vaatisi lisdraiteita eika uusia koh-
taamispaikkoja, eli minimitarpeena olisi uudet matkustajalaiturit. Kyroon
tarvittaisiin muista uusista pyséhdyspaikoista poiketen kaksi matkustajalai-
turia. Kyron liikennepaikalla on télla hetkella raakapuunkuormauspaikka,
jonka vuoksi kahden matkustajalaiturin sijoittaminen Kyroon on haasteelli-
sempaa.
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Joinain vuorokaudenaikoina tarvittaisiin mahdollisesti perusmallista poik-
keavia ratkaisuja. Esimerkiksi aamun ja iltapaivan ruuhkatunnit Toijalan ja
Tampereen valilla tulisi ottaa huomioon aikataulussa. Myos tavaraliiken-
teen kulkumahdollisuudet tulisi varmistaa.

km 8 9 10 1 12 13 14 15 1€

Tompere ssome || 42 TR R R A e e ,\'\-, T \\ A

TPE V450

Saskeant

Toijala

Urjala

Loimaa

Kyro

Aura
Karviainen

Maaria

Turku asema

Kuva 10. Tavoitetilan alustava aikataululuonnos. VR:n laatima alustava aikataulu-
luonnos Turku-Toijala-rataosalle. Luonnos valittiin selvityksen tavoitetilaksi
ohjausryhman kokouksessa 10.3.2023.

Kuvassa 10 esitetyssa aikataululuonnoksessa Turun ja Tampereen valilla
ajettaisiin ainoastaan lahijunia 1 h vuorovaleilla. Pysahdykset tapahtuisivat
asemilla Tampere - Toijala - Urjala — Humppila — Loimaa — Kyrd — Aura —
Lieto — Urusvuori — Turku. Vaihdot Toijalassa Helsingin suunnan kaukoju-
nista ja -juniin toimisivat nykyiseen tapaan.

Kalustona olisi kaytdssa viisi SmX-lahijunaa, joiden matka-aika olisi noin 1
h 47 min. Turussa lahijunilla olisi tunnin kd&ntbdajat, ja linjaa voisi mahdolli-
sesti pidentaa lanteen pain eli Naantaliin kalustositoumaa lisaamatta.

Kuvan 10 aikataululuonnoksessa taajamajunien kohtaamien sijoittuu Ky-
roéon, jolloin Kyroon tarvitaan kaksi uutta matkustajalaituria. Esitetty aika-
taulurakenne vaatisi Kyron uusien matkustajalaiturien lisdksi noin 10 km
mittaisen kaksoisraideosuuden Humppilan asemalta Urjalan suuntaan,
minka sijainti on esitetty punaisella kuvassa 10. Raideosuuden alustava
kustannusarvio on noin 35 M€ VR:n mukaan.

Tavoitetilan aikataulurakenne saattaisi vaatia lisainvestointeja myds tava-
raliikenteen kulkumahdollisuuksien varmistamiseksi. Tavaraliikenneruuhka
Toijalan ja Tampereen valilla saattaisi edellyttdd, ettd osa junista kdannet-
taisiin jo Toijalassa takaisin Turkuun, ja Tampereelle paasisi vaihtamalla
junaa. Tama toimenpide ei kuitenkaan hairitsisi vakiominuuttirakennetta.

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

Vakiominuuttirakenteeseen pitédisi sovittaa myds varhaisaamun ja myohai-
sillan kaukoliikenteen y6junien jatkeet.

Johtopaatokset aikataulusuunnittelusta

Vakiominuuttiset lisgjunavuorot Turku-Toijala-rataosalla vaatisivat Proxio-
nin ja VR:n aikataululuonnosten mukaan Turku-Toijala-rataosalle vahin-
taan yhden aseman, jossa on kaksi matkustajalaituriraidetta, jotta valtta-
maton taajamajunien kohtaaminen mahdollistetaan. Kaksi matkustajalaitu-
ria vaatii karkeasti noin kaksi miljoonaa euroa enemman investointeja kuin
yksi matkustajalaituri. Alustavat kustannusarviot on esitetty tarkemmin vii-
dennessa luvussa.

VR:n aikataululuonnoksissa taajamajunien kohtaamistarve on sijoitettu
Kyroon, kun taas Proxionin aikataululuonnoksissa kohtaaminen sijoittui
Auraan. Proxionin aikataululuonnoksissa Aurassa tarvittaisiin myds uusi
sivuraide toisen matkustajalaiturin lisdksi junakohtaamisen mabhdollista-
miseksi.

Lahtokohtaisesti Kyr6on toteutettu taajamajunien kohtaaminen olisi infra-
toimenpiteiltdan halvempi toteuttaa kuin Auraan toteutettuna. Toisaalta
Auraan toteutettu uusi sivuraide toisi tdysin uuden liikennepaikan rataosal-
le jarkevaan sijaintiin, jolloin rataosan ratakapasiteetti ja hairionhallinta
hieman paranisivat.
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Taulukko 11. Taajamajunien kohtaamispaikan sijoittumisen vertailua Kyrossa tai

Aurassa.

Teema Vel, Taajamajunien | Ve2, Taajamajunien kohtaaminen
kohtaaminen Kyrds- | Aurassa
sa

Merkittavat  infrain- | Noin 1,9 miljoonaa | Vahintdan 4,5 miljoonaa euroa.

vestointitarpeet Au- | euroa Auraan ja

rassa (ks. taulukko

15)

Infraratkaisu Aurassa

Nykyiselle liikenne-
paikalle kaksi reuna-
laituri, joka vaatii
jatkosuunnittelua.

Auraan sivuraide ja kaksi reuna-
laituria, jotka vaativat jatkosuun-
nittelua. LR-alue olisi kuitenkin
alustavasti riittava sivuraiteelle.

Merkittavat  infrain- | Noin 2,6 miljoona | Noin 2,0 miljoonaa euroa.

vestointitarpeet  Ky- | euroa.

réssa (ks. taulukko

16)

Infraratkaisu Kyrossa | Kaksi  reunalaituria | Yksi reunalaituri, jolloin myos in-
luvun 4.8 esitetyn | vestointitarpeet pienemmat.

ratkaisun mukaisesti.

Infrakustannukset
yhteenséa

Noin 4,5 miljoonaa
euroa.

Noin 6,5 miljoonaa euroa.

Taajamajunien aika-
taulurakenne

Vakiominuuttinen
vuorovali, mutta lisa-
vuorot osuvat puoli-
tuntia ennen ja jal-
keen kaukojunavuo-
rojen.

Vakiominuuttinen vuorovéli, jossa
kauko- ja taajamajunien yhdistel-
malla saadaan tunnittainen vuo-
rovali Turku-Toijala-rataosalle.

Aikataulurakenteen
asiakaslahtoisyys

Vakiominuuttinen
vuorovali on hyva,
mutta vuorojen vali
vaihtelee 0,5-1,5
tunnin valilla, jolloin
aikataulurakenne ei
ole niin asiakaslah-
téinen kuin tunnittai-
nen vuorovali.

Vakiominuuttinen  tunnittainen
vuorovali parantaa etenkin pit-
kdmatkaista saavutettavuutta ja
merkittavasti asiakaslahtdisempi
kuin VE1:n aikataulurakenne.

Aikataulurakenteen
matkustajaennuste

Matkustajakysynta
hyvin todennékdises-
ti pienempi kuin Ky-
ron vaihtoehdossa.

Matkustajakysynta hyvin toden-
nakoisesti suurempi kuin Kyron
vaihtoehdossa.

Inframuutosten  vai-
kutukset muuhun
junaliikenteeseen

Ei merkittavid muu-
toksia, silla junakoh-
taamiset ovat jo ny-
kyisin Kyréssd mah-
dollisia.

Taysin uusi liikennepaikka paran-
taa rataosan ratakapasiteettia ja
hairionhallintamahdollisuuksia.

Taajamajunien aika-
taulurakenteen hyo-
dyt matkustajille

Hyodyt hyvat (+)

Hyddyt merkittavasti
(+++)

paremmat
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4 Asemapaikkojen alustavat ratatekniset tar-
kastelut

4.1 Vaylaviraston reunaehdot asemapaikoille

Matkustajalaitureita koskevat reunaehdot maaritetdan Vaylaviraston laati-
missa ratateknisissa ohjeissa (RATO). Taman selvityksen kannalta kes-
keisimmat vaatimukset koskevat raiteen vaaka- ja pystygeometriaa suun-
nitellun matkustajalaiturin kohdalla. Matkustajaliikenneraiteen pituuskalte-
vuus, eli pituussuuntainen kaltevuus vaakatasoon nahden, saa olla enin-
tddn 5 %o, kun junan on tarkoitettu pysahtyvan siten, ettd juna on koko
ajan kuljettajan valvonnassa. On kuitenkin suositeltavaa, etta tallaisen rai-
teen pituuskaltevuus on enintddn 1,5 %.. (RATO 2.) Vaakageometrian
osalta lahtokohtana on, ettd matkustajalaituri on pyrittéava sijoittamaan rai-
teen suoralle osuudelle. Jos matkustajalaituri sijoitetaan kaarteeseen, on
raiteen kaarresateen oltava vahintddn 600 m matkustajalaiturin kohdalla.
Kaarteeseen sijoitettavan matkustajalaiturin kohdalla on huomioitava myos
raiteen kallistus, eli raiteen kiskojen selkien vélinen korkeusero, joka saa
olla enintddn 100 mm. Suositeltava raiteen kallistus matkustajalaiturin
kohdalla on 0-60 mm. (RATO 16.)

Matkustajalaiturin laituripituus maaritetdan liikenteellisten tarpeiden mu-
kaan. Laituripituudeksi on pyrittava valitsemaan sama pituus koko rata-
osalle ja myds koko henkildliikenteen yhteysvdlille. Lahilikennealueen ul-
kopuolisen paikallisliikenteen laituripituudeksi on valittavissa 80 m, 120 m
tai 250 m. Laituripituudet 80 m ja 120 m soveltuvat kiskobussityyppiseen
likennadintiin mahdollistaen kolmen ja neljan perinteisen vaunun mittaisen
junan liikkenndinnin. Uuden ja parannettavan matkustajalaiturin nimelliskor-
keus on 550 mm. Reunalaiturin véhimmaisleveyden on oltava 2500 mm
laiturin reunasta mitattuna. Reunalaiturin leveydeksi suositellaan yli 3000
mm. Valilaiturin v&himmaisleveyden on oltava 3300 mm laiturin reunoista
mitattuna. (RATO 16.)

4.2 Uuden aseman palvelutasovaatimukset

Uudet seisakkeet tulee rakentaa Vaylaviraston ohjeiden mukaisten palve-
lutasovaatimusten mukaisesti (taulukko 12).

Tassa selvityksessa reunalaitureiden pituudeksi maaritettiin palvelutaso-
vaatimusten (taulukko 12) mukaisesti 120 m, leveydeksi 3 m ja korkeu-
deksi 550 mm. Matkustajalaiturin nimellisetéisyys raiteesta on suoralla
raiteella 1800 mm (RATO 16).

Matkustajalaiturin mitoituksessa tulee huomioida tasonvaihdon seka es-
teettdbman reitin, kuten hissi tai esteetdn luiska, sijainti ja tilantarve. Ase-
ma-alueen uudet kulkuyhteydet on toteutettava niin, ettd jokaiselle mat-
kustajalaiturille syntyy ainakin yksi toimiva esteeton yhteys.
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Taulukko 12. Uuden seisakkeen palvelutasovaatimukset. (Vaylaviraston julkaisu-
ja 36/2019)

Palvelutaso- | Palvelutasotavoitteet Vastuu- | Ohjeistus

tekijat (minimivaatimukset ja harkinnan mukaan) taho

Laiturit laiturin pituus 80/120/250 m taajamajunilla ja Vayla- YTE/RATO 16
250 m kaukojunaliikenteessd, virasto

laiturin korkeus 550 mm,
reunalaiturin leveys 3000 mm

Laiturivarus- | pysakkikatos Vayla- RATO,
teet (vah. 15 % ennakoidusta yhtaaikaisesta mat- virasto
kustajamaarasta tulee mahtua katokseen) Henkildliiken-
nepaikkojen
vahintaan 1 penkki, roska-astia ja kello palvelutaso-
tavoitteet

harkinnan mukaan: laiturikatos, odotus-
huone/tuulisuoja

Esteettomat vahintaan 1esteetdn reitti eri toimintojen va- Vayla- YTE/RATO
reitit Lilla virasto/
Kunta/ SuRaKu-
kulkureittien mitoitus (mm. portaat ja luiskat) alueen ohjeet ja kau-
omistaja | punkien omat
ohjeet
Valaistus laiturialueet, odotusalueet, kulkureitit ja pysa- | Vayla- YTE/RATO
kéintialueet virasto
/Kunta
Kiinted opas- | aseman ja laitureiden nimikyltit, raidenumerot, | Vayla- YTE/
tus ja infor- aikataulukaappi/-kehys, valaistut suuntaopas- | virasto
maatio teet Vaylaviraston
ohjeet

informaatio lipunmyynnista ja aseman palve-
luista

esteettdman reitin opastus asema-alueella

opastus asemalta pysakdintiin, liityntaliiken-
teeseen ja takseille

opastus asemalle katuverkolta, paatieverkolta | Kunta/

ja ELY-
kavely/pyorateilta keskus
paikallisopastus lahialuekartalla Vayla-
virasto
/HSL
harkinnan mukaan: sektorointiopasteet/py- Vayld-
sdahtymispaikan merkitseminen, informaatio virasto
liittyntaliikenteen aikatauluista /Kunta/
ELY-
keskus
Ajantasainen kuulutukset, ajantasainen opastus (naytot) Traffic YTE/
matkustaja- Manage-
informaatio harkinnan mukaan: raidendyttd ja koontindytts | mentFin- | Vaylaviraston

land Oy ohjeet

Liitynta- Paikkamadrien toteutuksessa huomioitava Kunta/ Henkilo-
pysakéinti aseman ominaispiirteet ja paikkatarve. Vayla- liilkenne-
virasto/ paikkojen
- Minimivaatimus: 5 henkildautopaikkaa, 10 palvelutaso-
polkupyérépaikkaa, runkolukittavat pydrételi- | alueen tavoitteet
neet ja katettu pyorapysakointi omistaja

Huomioitava myos saattoliikenne

Muut kunnossapito ja vartiointi Vayla- Vaylaviraston
virasto ohjeet
/Kunta/
alueen
omistaja

harkinnan mukaan muut aseman palvelut

Kaikkia vakituisessa henkildliikenteen kaytdssa olevia asema-alueen laitu-
reita koskevat samat laiturivarusteille asetetut vaatimukset. Pakollisia va-
rusteita on pysakkikatos, johon mahtuu vahintddn 15 % ennakoidusta yh-
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taaikaisesta matkustajamaarasta, seka vahintaan yksi penkki, roska-astia
ja kello.

Vaadittavia esteettomyysvaatimuksia ovat korkeat laiturit, esteeton reitti
sekd oikeanlainen valaistus. Esteettoméan reitin tulee olla yhtenéinen ja
sen kautta tulee olla paéasy kaikkiin tarkeisiin asemapalveluihin.

Vaylavirasto on vastuussa staattisen opastuksen jarjestamisestd, mikéa
tarkoittaa muun muassa aseman ja laitureiden nimikyltteja, opastuksia
asemalta pysakaintiin ja liityntaliikenteeseen seka esteettoman reitin opas-
tusta. Muu staattinen opastus, kuten opasteet asemalle katuverkolta, on
seisakkeesta riippuen kunnan tai paikallisen ELY-keskuksen vastuulla.
Reaaliaikainen matkustajainformaatio, eli kuulutukset seka ajantasaiset
opastusnaytot, on Fintrafficin vastuulla.

Liityntapysakoinnissa on huomioitava aseman ominaispiirteet sekéa paikka-
tarve- Minimivaatimuksena uusilla seisakealueilla on 5 henkil6autopaik-
kaa, 10 polkupydrapaikkaa, runkolukittavat pyoratelineet seka katettu pyo6-
rapysakointi.

Muita valttamattomia palvelutasotekijoitda ovat kunnossapito ja vartiointi,
joista on vastuussa seisakkeesta riippuen joko Vaylavirasto, kunta tai alu-
een omistaja.

4.3 Liityntapysakoinnin mitoitus asemapaikoille

Asemapaikkojen liityntapysakoéinnin arviointiin hyédynnettiin taulukon 10
lahtotietoja. Liityntapysakoinnin mitoituksessa ensin maariteltiin teoreetti-
nen tarve taulukon 10 lahtotietojen perusteella olettaen, etta noin 10-20 %
5 km sateella pendelbivista voisi kayttdd asemaa, jolloin saatiin arvio alu-
eelta lahtevistd matkoista. Lahtevien matkojen maarasta arvioitiin asian-
tuntija-arviolla liityntéakulkutapaosuudet asemapaikoittain. Saatua teoreet-
tista autoliityntapysakointipaikkaa peilattiin muihin samankaltaisiin asemiin
(ks. taulukko 13), jonka pohjalta muodostettiin lopullinen arvio liitynta-
pysakointipaikkojen tarve.

Taulukoon 13 on keratty olemassa olevien saman mittaluokan ja palvelu-
tason asemien liityntapyséakaointipaikkojen lukumaarid kuin tassa selvityk-
sessa tutkittujen asemien. Taulukosta 13 nahdaan, ettd monessa jopa
seudullisesti merkittavassa asemalla autoliityntapysakointipaikkojen maaréa
vaihtelee 30—100 autopaikkaan per asema.
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Taulukko 13. Esimerkkitaulukko liityntapysakoinnin auto- ja pyorapaikkojen mitoitukses-

ta
Merkit- Keskimaa- Omalla | Pyoéral-
tavyys rainen autolla | I3 saa-
paivittai- saapu- | puvien
nen kayt- vien maara
tajamaara maara (%)
(2019) (%)
Siuntio  Seudulli- 270 60 % 10 % 9 95 28
nen
Vam- Seudulli- 260 35% 20% 9 46 50
mala nen
Harja- Seudulli- 155 40 % - 9 30 -
valta nen
Viiala Paikalli- 145 25% 10% 15 16 18
nen
Karkku  Paikalli- 115 20% 20% 9 10 20
nen
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4.4 Urusvuori

4.4.1 Sijainti
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Kuva 11. Urusvuoren aseman suunniteltu sijainti on merkitty karttaan punaisella
pisteella.

Urusvuoreen suunniteltu asema sijaitsee Urusvuoren teollisuusalueen ita-
puolella Turun kehétien ja Tampereen valtatien (vt9) tuntumassa (kuva
11). Turun lentoasema sijaitsee noin 1,5 kilometrin paassa asemasta ja
l&hin asuinalue sijaitsee noin kilometrin pdéssa Turun kehatien eteldpuo-
lella Karsamaella. Lahin kaytdssa oleva asema on Turun keskustan juna-
asemalla noin kuuden kilometrin paassa ja se on saavutettavissa maan-
teitse hyvin ja nopeasti myds Urusvuoresta valtatie 9:n kautta.
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4.4.2 Ratageometria

URUSVUORI

: Uusi asemapaikka n. km 268+300 - 268+600
mittakaava 1:2000

~—— = ratageometrisesti sopiva sijainti

= = (usi reunalaituri (esimerkkisijainti)
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Kuva 12. Urusvuoren aseman ratageometria.

Urusvuoren mahdollinen asema (ks. kuva 12) sijoittuisi alustavasti noin
ratakilometrille 268+450. Radan geometria mahdollistaisi laiturin sijoitta-
misen myds laajemmalle alueelle, silla ratateknisissé ohjeissa esitetyt reu-
naehdot tayttyvat Urusvuoren kohdalla noin ratakilometrivalilla 268+300 —
268+600. Urusvuoreen sijoitettaisiin alustavasti 120 m pitk&, 3,5 m levea
ja 550 mm korkea reunalaituri nykyisen paaraiteen lansipuolelle.

Nopeus kohdassa 120 km/h kallistuvakorisilla ja 120/100 km/h tavallisilla
junilla (rajoitus vaihtuu aseman mahdollisen sijainnin kohdalla), joten reu-
nalaiturin tulisi olla vahintaan 3,5 metrié levea.

4.4.3 Pohjaolosuhteet

Urusvuoren aseman suunnitellussa sijainnissa pintamaalajina on karkea
hieta ja pohjamaalajina savi. Pohjamaa on siis erittdin heikosti kantavaa ja
sen lisaksi savikerroksen paksuus suuri (10-30 m), jonka vuoksi pohjan-
vahvistuksen kustannukset ovat merkittavat kohteessa.

444 Kaavatilanne

Urusvuoren alueella on voimassa viimeksi joulukuussa 2022 paivitetty
Varsinais-Suomen maakuntakaava. Tdmé& maakuntakaava ei sisalla Urus-
vuoreen suunniteltua asemaa, mutta maankuntakaavassa on esitetty uusi
raideliikennepaikka Karsamakeen, noin 3 kilometria suunnitellusta ase-
masta etelddn. Maakuntakaavassa suunniteltu Urusvuoren asema sijait-
see teollisuustoimintojen alueella.
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Vuonna 2020 voimaantulleessa Turun yleiskaavassa Urusvuoren aseman
l&nsipuolella on teollisuustoimintojen aluetta ja itdpuolella erityistoimintojen
alue seka virkistysalue. Aseman ymparille ei ole suunnitteilla yleiskaavas-
sa uutta maankayttoa.

Urusvuoreen suunnitellun aseman kohdalla on voimassa 1974 voimaan
tullut asemakaava 853 12/1974. Rautatiealueen leveys on kaavassa noin
35 m, mikd mahdollistaa tilan puolesta lisaraiteen rakentamisen. Turun
eikd Kaarinan kaupungeilla ole maanomistusta suunnitellun aseman pai-
kan ymparilla.

4.4.5 Kulkuyhteydet ja liityntapysakaointi

Kulkuyhteys URUSVUORI

| Liityntapysaksinnin aluevaraus & - Uusi asemapaikka n. km 268+300 - 268+600

Pyorapysakoinnin aluevaraus mittakaava 1:2000

—— = ratageometrisesti sopiva sijainti

= = yusi reunalaituri (esimerkkisijainti)

X
Pyrapysakointi | (R
40 pp | Liityntapysaksinti

Kuva 13. Urusvuoren aseman liityntapysakoéinnin mahdollinen sijainti ja kulkuyh-
teydet asemalle. Radan itdpuolella ei ole merkittavdd maankayttta, joten tarvetta
tasonvaihdolle ei ole.

Urusvuoreen suunnitellun aseman sijaitessa valtatie 9:n ja Turun kehétien
laheisyydessé, on asema saavutettavissa erinomaisesti erityisesti autolla
eri ilman suunnista. Seka valtatie 9:lta ettd Turun kehatieltd on liittymat
molemmista suunnista niin, ettd kulku aseman liityntdpysakointiin voisi
tapahtua Urusvuorenkadun kautta.

Teoreettisiin ennusteisiin perustuen asemalla voisi olla noin 240 nousua
paivassa, joista noin 5 % saapuisi asemalle linja-autolla ja 40 % omalla
autolla ajaen. Talloin erityisesti moottoriajoneuvojen kulkuyhteydet ja liityn-
tapysakaoinnin saavutettavuus korostuvat. Koska Urusvuoren aseman valit-
tomassa laheisyydessa ei ole asuinalueita, pyoralla saapuvien maaran on
oletettu olevan noin 15 % ja kavellen saapuvien myos 15 %.

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

Matkustajien kulkutapajakaumaan (kuva 14) perustuen alustava liitynta-
pyséakaoinnin tarve on 60 autopaikkaa ja 40 pydréapaikkaa. Tallaisen liityn-
tapysakaoinnin tilantarve on noin 1500 nelibmetria ja Urusvuoren aseman
lansipuolella on myo6s tilaa sellaiselle. Aseman ymparilla oleva alue ei ole
kuitenkaan kaupungin omistuksessa, eika raitatiealueen leveys mahdollis-
ta liityntapysakaoinnin toteuttamista rautatiealueelle.

B Kavely ® Pyoraily M Auto (itse ajaen) M Llinja-auto M Auto (kyydissa)

Kuva 14. Urusvuoren asemalta nousevien matkustajien arvioitu alustava kulkuta-
pajakauma.
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4.5 Jakarla eli Maaria
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Kuva 15. Jakarlaéan suunniteltu asema on esitetty kuvassa punaisella pisteella.

Jakarlaan suunniteltu asema sijaitsee nykyisella Maarian liikennepaikalla
valtatie 9:n ja Turku-Toijala-radan valissd. Asemaa ymparoivat pientaloval-
taiset asuinalueet ja myds Yli-Maarian asuinalue sijaitsee vain noin muu-

taman kilometrin etdisyydella suunnitellusta asemasta. Jakarlan asema
palvelisi siis padosin taajaman seka lahiasuinalueiden asukkaita.
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45.2 Ratageometria

MAARIA

Uusi asemapaikka n. km 262+100 - 262+450

mittakaava 1:2000
~— = ratageometrisesti sopiva sijainti

mmmmm = yusi reunalaituri (esimerkkisijainti)

Kuva 16. Maarian aseman ratageometria.

Jakarlan mahdollinen asema (ks. kuva 16) sijoittuisi alustavasti nykyiselle
Maarian liikennepaikalle noin ratakilometrille 262+250. Radan geometria
mahdollistaisi laiturin sijoittamisen myos laajemmalle alueelle, silla rata-
teknisisséd ohjeissa esitetyt reunaehdot tayttyvat Jakarlan kohdalla noin
ratakilometrivalilla 262+100 — 262+450 eli 350 metrin pituisella alueella.
Jakarlaan voitaisiin sijoittaa alustavasti 120 m pitkd, 3 m levea ja 550 mm
korkea reunalaituri nykyisen p&éraiteen pohjoispuolelle siten, ettd juna
kulkisi matkustajalaiturille sivuraiteen R333 kautta. Valilaiturin sijoittaminen
padaraiteen viereen ei ole mahdollista, silla raiteiden valissa ei ole riittavista
tilaa. Raidevalin muuttaminen kustantaisi taas miljoonia euroja.

Alustavassa suunnitelmassa laituri on sijoitettu melko keskelle liikenne-
paikkaa, jolloin opastin- ja veturivarat tayttyvat.
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Reunalaiturin viereisella raiteella nopeus on 35 km/h, joten sen leveydeksi

<
km 262
Rarhuno 3
1z 15
e %ﬂ 332/5461 (04 _ hp743 2 f
15 el (0 hp743m = 12
Axls @ld ‘gim 53 — kS K |§ ® AKSRS P37
Karviainen — 302, g 331/60E1 (01} _ hp760 m 2 s vt Turku
(Kar) — gfom 11 V304 py33 e ) V301 gy (Tur)
;xﬁm \ L 53 333/54E1 (01  hp735m E331
’ : e
KAR- I @ = = VIRL
MRI T km 2624070 "MAARIA" E W
2 — | TUR
Asen _s E
L T

Pisraide

Kuva 17. Maarian raiteistokaavio (pohjoinen alapuolella). Uusi reunalaituri sijoit-
tuisi raiteelle R333.

45.3 Pohjaolosuhteet

Kuvassa 16 osoitetussa reunalaiturin sijainnissa pinta- ja pohjamaalajina
on kalliomaa ja heti ehdotetun sijainnin lansipuolella pinta- ja pohjamaala-
jina on savi, joka esiintyy p&&osin matalana, noin 2 metrin paksuisena
pehmeikkodna.

454 Kaavatilanne

Radan pohjoispuoli eli Jakarlan alue on asemakaavoitettu. Asemakaavas-
sa aseman ymparistd on lahinna pientalovaltaista asuinaluetta ja Haihun
alueelle Jakarlan asuinalueen itapuolelle on vireilld uusi asemakaava, jos-
sa alueelle on esitetty uutta asuinrakentamista.

Jakarlan alue ei kuulu uuteen Turun Yleiskaavaan 2029 (hyv. 13.2.2023)
alueeseen. Jakarlan pohjoispuolella, valtatien 9 pohjoispuolella on uudes-
sa Yleiskaavassa 2029 osoitettu hieman asumisen laajentumista. Jakar-
l&&n suunniteltu asema on esitetty Varsinais-Suomen maakuntakaavassa
nykyisen liikennepaikan sijainnille.

Jakarlan ja Maarian alueelle laaditaan ylikunnallisesti omaa osayleiskaa-
vaa (kuva 18). Taman osayleiskaavan tavoitteena on tarkastella Maarian
altaan itdpuolen maankayttoa ja kehittaa Jakarlan seka limaristen taajamia
osoittaen naiden yhteyteen uusia asuinalueita. Uusi asema palvelisi alu-
eelle tulevaa uutta asutusta.
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-

Kuva 18. Ote kaavatilanteesta osayleiskaavasta. (Maaria-llmaristen osayleiskaa-
va 2035)

455 Kulkuyhteydet ja liityntapysakaointi

MAARIA

=== Kulkuyhteys
" Liityntdpysakoinnin aluevaraus

Pyorapysakoinnin aluevaraus

Uusi asemapaikka n. km 262+100 - 262+450
mittakaava 1:2000
~— = ratageometrisesti sopiva sijainti

mmmmm = yusi reunalaituri (esimerkkisijainti)

Uuden reunalaiturin sijainti

Liityntapysakainti
50 ap

Kuva 19. Liityntapysakoéinnin mahdollinen sijainti Jakarlan asemalla ja kulkuyh-
teydet asemalle. Radan eteldpuolella ei ole maankayttoa, joten tarvetta tason-
vaihdolle ei ole.

Liityntapysakaintipaikoille soveltuvaa aluetta on matkustajalaiturin pohjois-
puolella aivan laiturin l&aheisyydessa. Liityntapysakointi on saavutettavissa
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hyvin eri kulkuneuvoilla eri puolilta taajamaa sekd moottoriajoneuvoilla
myds valtatie 9:1td& Paimalantien kautta.

Koska asema sijaitsee taajamassa asuinalueen valitttmassa laheisyydes-
s4, on todenndakoista, etta asemalle pyorélla ja kdvellen saapuvien osuus
on merkittdva kulkutapajakaumasta. Teoreettisiin ennusteisiin perustuen
asemalla voisi olla paivittain jopa yli 2500 nousijaa, joista suurin osa saa-
puisi asemalle todennakdisesti kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella,
kuten kuvassa 20 esitetysta kulkutapajakaumasta voidaan myds nahda.
Kavellen ja pyoralla saapuvien suuri osuus vaikuttaa merkittavasti myos
lityntapysakaointipaikkojen maaraan. Pyorille varattuja paikkoja tulee to-
dennékadisesti olla enemman, kuin autoille varattuja pysakointipaikkoja.

Asemapaikalle arvioidaan tarvittavan liityntapysakointia varten noin 50
autopaikkaa ja noin 60 pydrapaikkaa.

Liityntapysakointi voitaisiin toteuttaa vinopysakointina Asematiella. Kadun-
varsipysakaoinnissa 50 autopaikkaa veisi noin 125 metrin pituisen alueen
Kylmé&nalhonkadun ja Lapikaytavan valisella katuosuudella, ja tilantarve
olisi noin 700 nelidmetria.

B Kdvely ®Pyordily m Auto (itse ajaen) M Llinja-auto M Auto (kyydissa)

Kuva 20. Jakarlan asemalle saapuvien matkustajien arvioitu alustava kulkutapa-
jakauma.
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Kuva 21. Liedon asemanseudulle suunnitellun aseman sijainti. (punainen piste)

Suunniteltu asema on Tammentaantien lansipuolella Liedon Asemanseu-
dun taajamassa. Asemaa ymparoi pientalovaltainen asuinalue ja sen valit-
tomassa laheisyydessa Pahkalaukkaantien pohjoispuolella on myds elain-
ja huvipuisto Zoolandia. Suunniteltu asemanpaikka on myds saavutetta-
vissa hyvin valtatie 9:ltd& Tammentaantien kautta sen sijaitessa noin 800
metrin etaisyydellda lahimmasta valtatien liittymasta. Liedon keskustaaja-
maan Asemanseudulta on matkaa noin 8 kilometri&, eika asema nain ollen

palvele Liedon keskustan asukkaita. Asema siis palvelisi padosin Ase-
manseudun sekéa lahialueiden asukkaita.
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4.6.2 Ratageometria

LIETO

mittakaava 1:2000
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Kuva 22. Liedon aseman sijainti ja ratageometria.

Liedon mahdollinen asema (ks. kuva 22) sijoittuisi alustavasti noin rataki-
lometrille 256+700. Radan geometria mahdollistaisi laiturin sijoittamisen
my0s laajemmalle alueelle, silla ratateknisissa ohjeissa esitetyt reunaeh-
dot tayttyvat Liedon kohdalla noin ratakilometrivalilla 256+450 — 256+960
eli matkustajalaiturille soveltuvaa aluetta on noin 500 metrid. Lietoon sijoi-
tettaisiin alustavasti 120 m pitkd, 3,5 m levea ja 550 mm korkea reunalai-
turi nykyisen paaraiteen luoteispuolelle.

Nopeus reunalaiturin kohdalla on 120 km/h, joten sen tulisi olla vahintaan
3,5 metria levea.

4.6.3 Pohjaolosuhteet

Radan pohjoispuolella on heikosti kantavaa pohjamaata (savea), joten
radan pohjoispuolelle matkustajalaiturin rakentaminen olisi lahes varmasti
merkittavasti halvempaa. Alueen savipehmeikké on noin 15-20 metrin
paksuista.

Asemakujan ja Tavara-asemantien seka niiden valisen rautatiealueen pin-
ta- ja pohjamaalajina on savi. Kuvassa 22 osoitetun uuden reunalaiturin
sijainnin eteldpuolella on osittain myos kalliomaata.

46.4 Kaavatilanne

Lietoon suunniteltu asema sijaitsee maakuntakaavassa taajamatoiminto-
jen alueella ja se on merkitty osaksi maakuntakaavaa “raideliikennepaikka,
uusi’- merkinnalla.
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Vuonna 2004 voimaan tulleessa Liedon yleiskaavassa 2020 asema sijait-
see paikassa, jonka lansi- seka itapuolella on asuntoaluetta. Lieto as. ke-
hittyy kunnan pohjoisena alakeskuksena, jonne on tavoitteena toteuttaa
uusi tyopaikka-alue moottoritien tuntumaan seka pientalovaltaista tayden-
nysrakentamista taajamaan. Yleiskaavaselostuksessa on mainittu myos
tavoite rautatien mahdollisuuksien hyddyntamisesta osana paikallisliiken-
nettd. Kaupungin kaavoitusohjelmassa 2023—-2025 on huomioitu aseman
ja liityntapysakainnin rakentaminen radan pohjoispuolelle.

Asemakaavassa suunnitellun aseman lansipuolella on teollisuustoiminnoil-
le varattua aluetta ja itapuolella pientalovaltaista asuntoaluetta. Aseman
kohdalla rautatiealueen (LR-alue) leveys on noin 50 m ja myds Tammen-
taantien eteldpuolella rautatiealue jatkuu leveana. Aluevarauksen levey-
den puolesta lisaraiteen rakentaminen voisi olla mahdollista. Kunta omis-
taa Tammentaantien molemmin puolin radan pohjoispuolella olevat tontit
423-450-6-429 ja 423-432-12-1.

4.6.5 Kulkuyhteydet ja liityntapysakaointi

=uwsP Kulkuyhteys HIEwE

| Liityntapysaksinnin aluevaraus : ' ! Uusi asemapaikka n. km 256+450 - 256+960

Pyorapysakoinnin aluevaraus

kointi & pydrapysaksinti o
- 100 pp P

Kuva 23. Liedon Asemanseudun aseman liityntapysakointi ja kulkuyhteydet vaihtoehtoi-
sille reunalaitureille. Uutta ali- tai ylikulkua ei ndhda tarpeellisena, silla kulku reunalaitu-
reille voitaisiin toteuttaa Tammentaantien olemassa olevan ylikulun kautta.

Liityntapysakainnille sopivaa maata voisi olla heti matkustajalaiturin poh-
joispuolella. Sinne tulisi kuitenkin jarjestdd uusi kulkuyhteys radan poh-
joispuolelta Tammentaantien ylikululta, jonka etaisyys reunalaiturista on
noin 200 metria. Nykyinen jalankulku- ja pyorailyvayla sijaitsee Tammen-
taantien ajoradan pohjoispuolella ja kulku reunalaitureille vaatisi uuden
porras- ja/tai hissiyhteyden radan molemmille puolille. Py6ralla saapuvat
matkustajat voisivat saapua asemalle Tavara-asemantien ja Asematien
kautta.
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Jotta asema olisi mahdollisimman hyvin saavutettavissa, radan viereen
pitaisi rakentaa kulkuyhteys sekd moottoriajoneuvoille ettad jalankulkijoille
ja pyorailijoille. Tammentaantien ja radan viereisten katujen vélisten kor-
keuserojen takia toimivien kulkuyhteyksien toteuttaminen voi olla haasteel-
lista. Kulkuyhteysmahdollisuuksien yksityiskohtaisemmat tarkastelut vaati-
vat jatkosuunnittelua.

Teoreettisin ennustein asemalla voisi olla tulevaisuudessa noin 1300 nou-
sua paivassa. Pyoralla tai kavellen asemalle saapuvien osuudeksi on en-
nustettu ylipuolet kaikista kulkutavoista, silla aseman sijainti on taajaman
ja asuinalueiden valitttmassa laheisyydessa. Autolla itse ajavien osuu-
deksi on arvioitu noin 20 % ja pyoralla saapuvien osuudeksi 25 % kaikista
asemalta nousevista matkustajista (kuva 24). Tahan perustuen liitynta-
pysakoinnissa tulisi olla noin 40 autopaikkaa ja hieman enemman pyora-
paikkoja noin 40.

B Kdvely B Pyoraily M Auto (itse ajaen) M Linja-auto M Auto (kyydissa)

Kuva 24. Kulkutapajakauma Liedon Asemanseudun asemalle saapuvista matkustajista.
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Kuva 25. Auraan suunnitellun aseman sijainti esitetty punaisella pisteella.

Auraan suunniteltu asema sijaitsee Auran asemanseudulla taajaman kes-
kella Yhdystien lansipuolella. Myés Auran asema on valtatie 9:n varrella

noin 800 metrin paéssa lahimmasta liittymasta.
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4.7.2 Ratageometria

AURA
Uusi asemapaikka n. km 244+450 - 244+980
mittakaava 1:2000

—— = ratageometrisesti sopiva sijainti

= = usi reunalaituri (esimerkkisijainti)

m YT

Kuva 26. Auran aseman esimerkkisijainnit.

Auran mahdollista aseman (ks. kuva 26) sijoittamista varten tutkittin kahta eri
vaihtoehtoista sijaintia. Radan geometria mahdollistaisi laiturin sijoittamisen laa-
jalle alueelle, silla ratateknisisséa ohjeissa esitetyt reunaehdot tayttyvat Auran
kohdalla noin ratakilometrivalilla 244+450 — 244+980. My6s ratakilometrivalia
243+800 — 244+300 ympyrakaaren kohdalla tutkittiin, mutta kohdassa raiteen
kallistus ylittd& sallitun arvon 100 mm, kun RATO-ohjeiden (RATO 16) maksi-
miarvo on 100 mm. Mikali raiteen kallistusta muutettaisiin kohdassa, niin myds
radan sallittua maksiminopeutta tulisi laskea, mika ei ole hyvaksyttavaa.

Auraan sijoitettaisiin alustavasti 120 m pitka, 4 m leveéa ja 550 mm korkea reuna-
laituri nykyisen péaaraiteen luoteispuolelle. Nopeus reunalaiturin kohdalla on 140
km/h kallistuvakorisilla ja 110 km/h tavallisilla junilla, joten laiturin tulisi olla vahin-
taan 4 metria levea.

4.7.3 Pohjaolosuhteet

Auraan suunnitellun aseman ja sen lahiympariston pinta- ja pohjamaalaji-
na on savi. Alueen eteldosassa savi- ja silttipehmeikdn paksuus on noin
10 metria, joten matkustajalaiturin rakentaminen vaati myo6s
pohjanvahvistuksia.

474 Kaavatilanne

Varsinais-Suomen maakuntakaava on voimassa my6s Auran aseman
kohdalla. Aseman ymparistd on merkitty maakuntakaavassa tulevaksi
keskustatoimintojen alueeksi ja kaavaan on merkitty myos uusi raideliiken-
teenpaikka.
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Auran asemaseudun taajaman, valtatie 9 liikennealueen ja Aurajokilaak-
son yleiskaavassa asema sijoittuu keskustoimintojen alueelle. Keskustoi-
mintojen alue on varattu palveluille, hallinnolle, kaupalle, keskusta-
asumiselle, tyopaikkatoimintaan seka liikenne- ja virkistysalueille. Aluetta
on tarkoitus tiivistaa ja tdydentdd. Keskustoimintojen alueen ymparilla on
taajama-aluetta/laajenemisaluetta.

Vuonna 1969 vahvistetussa asemakaavayhdistelmassa aseman paikka on
asuin-, liike-, ja toimistorakennusten korttelialueen keskella. Rautatiealu-
een leveys on taajama-alueella minimissaan noin 45 m. Aseman ymparilla
on seka yksityisten- ettd kunnan omistuksessa olevia tontteja.

Auran asemanseudun keskustassa, eli suunnitellun aseman ymparilla on
myo6s valmisteilla asemakaava (kuva 27), jonka tavoitteena on paivittaa
aiemmat iakkaat asemakaavat vastaamaan nykyisid kehittamistarpeita.
Asemakaavan muutoksella varaudutaan muun muassa paikallisjunaliiken-
teen kaynnistymiseen osoittamalla suunnittelualueelta Auran liikennepaik-
ka sek& maankayton kehittdmiseen se huomioiden.

Kuva 27. Ote Auran keskustan asemakaavayhdistelmasta ja alustava suunnitte-
lualueen rajaus.

Auran vireilla olevassa asemakaavassa on suunnitteilla my6s uusi ali- tai
ylikulkukaytava radan yli. Ylikulkusilta voitaisiin sijoittaa liikenndintilaiturei-
den eteldpuolelle Asematien jatkeeksi ja toteuttaa esimerkiksi kaarevana
rakenteena portailla tai porrastorneilla varustettuna. Uusi ylikulkusilta
mahdollistaisi radan molemminpuolisen liityntapysakoinnin.

Auran kunta on tarkastellut alustavia tilavarauksia, mutta tarkempaa tek-
nista suunnittelua ei olla viela tehty.
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4.7.5 Kulkuyhteydet ja liityntapysakaointi
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[  Liityntépyséksinnin aluevaraus

Pyorapysakoinnin aluevaraus
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Kuva 28. Kulkuyhteydet Auran asemalle ja aseman liityntapysakointi. Uusi ali- tai
ylikulku voisi olla tarpeellinen, silla aseman molemmin puolin on runsaasti asu-
tusta ja Yhdystien alikulun kautta matka asemalta radan toiselle puolelle (punai-
nen piste) olisi noin 1 km.

Suunnitellulle Auran asemalle on hyvat kulkuyhteydet sek& moottoriajo-
neuvoilla etta pyoralla ja kavellen. Asematieta paasee suoraan asemalle ja
lityntapysakaointi olisikin kannattavaa sijoittaa Asematien p&&han radan
itApuolelle. Asema ja lityntapysakadinti on saavutettavissa hyvin eri puolilta
Auraa ja lahialueilta esim. vt9:n kautta.

Koska aseman suunniteltu paikka on keskella taajamaa ja 5 kilometrin
sateella on useampi asuinalue, on my6s ennustettu, etta pyoralla ja kavel-
len asemalle saapuvien osuus on noin 40 % kaikista kulkutavoista (kuva
29). Teoreettisessa ennusteessa kaikkien nousijoiden maara voisi olla yh-
teensa jopa noin 1700 paivassa. Jos pyorailijdiden osuus tasta olisi 15 %,
tarvittaisiin liityntapysakointiin noin 150 pyorapaikkaa. Liséksi linja-autolla
saapuvien osuus on oletettu olevan niin suuri muihin kulkutapoihin verrat-
tuna, silla pelkalla linja-autolla Turkuun kestdd Aurasta noin 40 minuuttia
ja vaihtamalla asuinalueiden lapi kulkevista bussilinjoista junaan, matka-
aika vahenisi todennakoisesti merkittavasti.

Todenn&koisesti autolla itse ajaen saapuvien osuus olisi vain noin 15 %,
koska suurin osa nousijoista saapuisi todennédkdisesti lahialueilta. Talléin
lityntapysakoinnisséa tarvittaisiin noin 70 autopaikkaa asiantuntija-arvion
mukaan.
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M Kdvely M Pyo6rdily mAuto (itse ajaen) M Linja-auto M Auto (kyydissd)

Kuva 29. Auran asemalle saapuvien matkustajien arvioitu alustava kulkutapaja-
kauma.
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Kuva 30. Kyron aseman mahdollinen sijainti Kyrén taajamassa (punainen piste).

Kyréon suunniteltu asema sijaitsee Kyron taajaman lansireunalla olemas-
sa olevan asemapaikan kohdalla. Kyrdon on suunniteltu kahta laituria, mi-
k& tarkoittaisi sitd, ettd Turun suuntaan meneva juna lahtisi radan pohjois-
puolelta ja Toijalan suuntaan meneva juna eteldpuolelta. Suunnitellun
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aseman etelapuolella on paéaosin asuinaluetta, mutta radan pohjoispuolel-
la sijaitsee muun muassa Kyron saha ja muuta teollisuustoimintaa. Kyron
asema palvelisi erityisesti taajama-alueen asukkaita, mutta kauempana
Turkua asuvat kayttaisivat todennékdisesti Loimaan asemaa, joka tarjoaa
kaukojunayhteydet.

4.8.2 Ratageometria

KYRO
Uusi asemapaikka n. km 232+750

mittakaava 1:2000

mmm = yusi laituri (esimerkkisijainti)

Uusi reunalaituri
H=550mm,L=120m,D =

: Uusi reunalaituri
1H 550 mm, L = 120m D=3m

Kuva 31. Kyrén aseman esimerkkisijainti.

VR:n laatimissa aikataululuonnoksissa Kyréon sijoittuu taajamajunien koh-
taaminen, jolloin Kyrdssa tarvitaan kaksi reunalaituria. Proxionin laatimas-
sa vaihtoehtoisessa alustavassa aikataulurakenteessa taajamajunien koh-
taaminen on sijoitettu Auraan. Tassa esitetty vaihtoehto perustuu VR:n
laatimaan vaihtoehtoon, jossa Kyrossa tarvitaan kaksi reunalaituria.

Kyron mahdollista aseman (ks. kuva 31) sijoittamista varten tutkittiin kahta
eri vaihtoehtoista laituriratkaisua. Kyréssa voisi alustavasti sijaita joko reu-
nalaiturit molemmin puolin tai valilaituri noin ratakilometrilla 232+750. 120
m pitkat, 4 m leveat ja 550 mm korkeat reunalaiturit sijaitsisivat alustavasti
nykyisen péaraiteen etelapuolelle ja toinen raiteiden R432 ja R433 valissa.
Reunalaiturin sijoittaminen raiteiden R432 ja R433 valiin edellyttaisi vaih-
teiden V406 ja V408 purkamista. Raiteiden R432 ja R433 raidevali on 10,2
metrid, jolloin niiden valiin tulevan 3 metria levedn reunalaiturin pohjois-
puolelle pystytaan rakentamaan aita erottamaan puunkuormausraide ja
matkustajaraide toisistaan.

Nopeus pdaaraiteen viereisen reunalaiturin kohdalla on 140 km/h, joten
etelapuolen reunalaiturin tulisi olla vahintaan 4 metria leved. Pohjoispuo-
len reunalaituriin riittd& minimileveys 3 metria.
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4.8.3 Pohjaolosuhteet

Kyrdon suunnitellun aseman pinta- ja pohjamaalajina on savi. Porakallion-
tien pohjoispuolella Kyrén sahan varastorakennuksien alueella on tayte-
maata. Alueella esiintyvien turve-, savi- ja silttipehmeikkéjen paksuuden
ovat alle 10 metria.

484 Puunkuormauspaikka

Toisen reunalaiturin sijoittaminen Kyré6n onnistuisi raiteiden 432 ja 433
valiin. Kyseessa olisi reunalaituri raiteelle 432, koska raiteella 433 sijaitsee
raakapuun kuormauspaikka. Laiturin toteuttaminen raiteiden 432 ja 433
valiin edellyttaisi uutta eritasoratkaisua tai vaihteiden V406 ja V408 valisen
raideyhteyden purkamista. Uuden laituripolun toteuttaminen uudelle laitu-
rille on ratateknisten ohjeiden mukaan kielletty.

Suositeltavin ratkaisu olisi raiteen purkaminen vaihteiden V406 ja V408
valiltd, mika tulisi merkittavasti uutta alikulkua halvemmaksi. Talléin reuna-
laiturille muodostuisi yhteys olemassa olevalta Kyrontien alikululta. Rai-
deyhteyden poistamisen vuoksi raakapuujunien vaihtoty6t vaatisivat hie-
man nykyista enemman vaihtoliikkeita, koska raide 433 jaisi pussiraiteeksi.
Samanlainen ratkaisu on kuitenkin kaytosséa vilkkaammillakin lastauspai-
koilla, kuten Orivedella, jonne liikenndidaan joka paiva. Vaihtotoiden toteu-
tustapa vaihteiden V406 ja V408 vélisen raiteen poistamisen mydta on
esitetty kuvissa 32 ja 33.
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Kuva 32. Tyhjien vaunujen tuonti Kyréon tilanteessa, jossa raide V406—-V408 on
purettu.

1. Tavarajuna saapuu Toijalan suunnasta raiteelle 431 ja junana kulku
loppuu. Juna voi myos saapua raiteelle 432, jos paaraidetta on het-
ken paasta menossa juna jompaankumpaan suuntaan.

2. Saapunut runko vedetaddn vaihtoty6na linjalle. Tama varaa ensim-
maisen suojavalin Karviaisten suuntaan.

3. Junarunko tydnnetddn kuormausraiteelle eli raiteelle 433.
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4. Veturi irrottautuu rungosta ja siirtyy raiteen 432 Karviaisten paahan.
5. Veturi siirtyy raiteen 432 Loimaan p&ahan opastimelle P432 odot-
tamaan laht6lupaa.
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Kuva 33. Taysien vaunujen haku Kyrosta tilanteessa, jossa raide V406—V408 on
purettu.

1. Veturisiirto saapuu linjalta raiteen V432 Karviaisten paahan opasti-

men E432 eteen. Junana kulku loppuu.

Veturi Kiinnittyy raiteella 433 oleviin taysiin raakapuuvaunuihin.

Junarunko vedetaan linjalle. Taméa varaa ensimmaisen suojavalin

Karviaisten suuntaan.

4. Junarunko tyonnetdan raiteelle 432.

5. Veturi vaihtaa paata juna rungon eteen raiteen 431 kautta. Kum-
massakaan paassa liikennepaikkaa veturi ei joudu ohittamaan tulo-
opastinta. Taman jalkeen juna voi lahtea Tampereen suuntaan rai-
teelta 432.

w N

4.8.5 Kaavatilanne

Kyré6n suunniteltu asema on Varsinais-Suomen maakuntakaavassa taa-
jamatoimintojen alueella ja kaavaan on merkitty myds uusi raideliikenne-
paikka. Taajama-alue on myds kokonaisuudessaan kulttuuriympariston tai
maiseman kannalta merkittavdd aluetta maakuntakaavassa. Kyrossa ei
ole osayleiskaavaa.

Kyron aseman kohdalla on voimassa 2013 voimaantullut asemakaava,
jossa aseman ymparilla on pa&osin asuinkortteleita. Asemakaavan raide-
likennealue (LR-alue) on aseman kohdalla kapeimmillaan noin 30 m ja
leveimmillaan noin 45 m, joten matkustajalaitureille on hyvin tilaa asema-
kaavassa.
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4.8.6 Kulkuyhteydet ja liityntapysakaointi
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Kuva 34. Kyron aseman liityntdpysakoinnin mahdollinen sijainti ja kulkuyhteys
asemalle Uutta ali- tai ylikulkua ei nahda tarpeellisena, silla kulku reunalaitureille
onnisuu sujuvasti Kyrontien olemassa olevaa alikulkua hyddyntéen.

Kuvassa 34 on esitetty Kyr6on suunnitellun aseman liityntapysakoinnin
mahdollinen sijainti seka kulkuyhteydet liityntapysakointiin ja asemalle.
Koska aseman kohdalla radan pohjoispuolella on Kyron saha ja muuta
teollisuustoimintaa, radan pohjoispuoli ei sovellu maankaytollisesti tai kul-
kuyhteyksien puolesta liityntapyséakaointiin. Jotta kulkuyhteydet asemalle ja
pyséakaintiin saataisiin mahdollisimman toimiviksi, tulisi auto- ja py6rapai-
kat sijoittaa mahdollisimman lahelle Kyrontietd. Lisaksi Kyrontien ja liityn-
tapysakoinnin valille tulisi rakentaa myos kulkuyhteys, koska todennakoi-
sesti olemassa olevat tonttikadut aseman eteldpuolella eivat soveltuisi |&-
piajoon asemalle.

Perustuen teoreettisiin ennusteisiin Kyron asemalla olisi odotettavissa noin
650 nousua paivassa. Selkeasti suurin osa, noin 65 % saapuisi asemalle
joko kavellen tai pyoralla laheisilta asuinalueilta. Asiantuntija-arvioiden
mukaan linja-autolla saapuvia ei olisi, koska kauempana asuvat kayttaisi-
vat hyvin todennékdisesti noin 20 kilometrin etdisyydella sijaitsevaa Loi-
maan asemaa. Autolla itse ajaen saapuvien mé&ardn on oletettu olevan
suhteellisen alhainen (15 %). Asiantuntija-arvion mukaan Kyrdon tarvittai-
siin noin 50 pydrapaikkaa ja 50 autopaikkaa.
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W Kdvely ™ Pyordily m Auto (itse ajaen) M Linja-auto ™ Auto (kyydissa)

Kuva 35. Kyron asemalle saapuvien matkustajien arvioitu alustava kulkutapaja-
kauma.

4.9 Urjala
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Kuva 36. Urjalan aseman sijainti (punainen piste) Urjalan asemakylan taajamas-
sa.

Asemapaikan ymparilla Urjalan asemakylan taajamassa on paaosin pien-
taloasutusta seka julkisia ja yksityisia palveluita. Urjalan kuntakeskus si-
jaitsee asemalta noin 5 kilometrin paassa luoteessa. Taméa etaisyys mah-
dollistaa myo6s pyorailyn kuntakeskuksesta asemalle. Liséksi pyorailyreitte-
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ja on tarkoitus kehittaa talla yhteysvalilla. Asema palvelisi siis hyvin mat-
kustajia koko Urjalan laajuudella.

Urjalan uusi asema on suunniteltu nykyisen liikennepaikan pohjoispuolelle
Heikki Lehtosen tien ja radan valiin. Tassa kohdassa ei ole rajoitteita laitu-
rin pituudelle ja vanhan aseman alue seka Heikki Lehtosen tien jatke ovat
molemmat saman kiinteistonomistajan omistuksessa. Kiinteistonomistaja
on lisdksi halukas kehittamaan aseman edellyttdamia likenneyhteyksia ja
muita palveluita.

4.9.2 Ratageometria

URJALA
Uusi asemapaikka n. km 165+600
mittakaava 1:2000

wmmmm = yusi laituri (esimerkkisijainti)

‘L Veturivara § 4‘3
40m ”

Kuva 37. Urjalan aseman esimerkkisijainti.

Urjalan mahdollinen asema (ks. kuva 37) sijoittuisi alustavasti noin rataki-
lometrille 165+600. Urjalaan sijoitettaisiin alustavasti 120 m pitk&a, 3,5 m
levea ja 550 mm korkea reunalaituri nykyisen paaraiteen etelapuolelle.
Laiturin sijainti on lahes sama, mita Sitowisen laatimassa selvityksessa
"Urjalan seisake — Selvitys henkildliikenteen kaynnistamisesta” on esitetty
vaihtoehtona 1, tosin tdssa on huomioitu myds RATO-ohjeiden mukaisesti
opastin- ja veturivarat.

Nopeus reunalaiturin kohdalla on 120 km/h, joten sen tulisi olla vahintaan
3,5 metria levea.

4.9.3 Pohjaolosuhteet

Urjalan aseman esimerkkisijainnin pinta- ja pohjamaalajeina on karkea
hieta. Lahialueen savi- ja silttipehmeikk6jen paksuus on 2-5 metria, joten
pohjaolosuhteet ovat merkittavasti paremmat kuin muilla tutkituilla asema-
paikoilla.

Varsinais-Suomen liitto | PL 273, 20101 Turku | kirjaamo@varsinais-suomi.fi | www.varsinais-suomi.fi



MM Varsinais-Suomen liitto
Egentliga Finlands férbund

49.4 Kaavatilanne

Urjalan aseman kohdalla on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040.
Aseman ymparistd on merkitty taajamatoimintojen alueeksi ja sen lahetty-
villa pohjoispuolella on merkintd puuterminaalista. Maakuntakaavassa ei
ole merkintd& uudesta asemapaikasta.

Yleiskaavallisesti Urjalan asema on vuonna 2011 voimaantulleen Urjalan
keskusta-alueen (Laukeela-Huhti) oikeusvaikutteisen yleiskaavan alueella.
Urjalan nykyinen asemapaikka on merkitty kaavassa maakunnallisesti ar-
vokkaaksi kulttuuriympéristoksi. Vanhan aseman itdpuoli on paaasiassa
asuntoaluetta, joka on merkitty kokonaisuutenaan merkinnalla "alueen tii-
vistamis-/eheyttamistarve”. Radan lansipuolella on teollisuus- ja yhdyskun-
tateknisen huollon kayttéon varattuja alueita.

Urjalan asemakaavayhdistelméssa 2022 aseman ymparistd on suurimmil-
ta osin asuinaluetta lahipalveluineen. Aseman kohdalla rata-alueen leveys
on noin 45 m, joten LR-aluetta on hyvin riittdvasti matkustajalaituria varten.

4.9.5 Kulkuyhteydet ja liityntapysakaointi
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Kuva 38. Urjalan aseman liityntapysakoinnin mahdollinen sijainti ja kulkuyhteydet
asemalle. Uutta ali- tai ylikulkua ei ndhda tarpeellisena, silla kulku reunalaitureille
onnisuu sujuvasti Ratapihantien olemassa olevan alikulun kautta.
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Urjalan aseman toteuttaminen nykyisen asemapaikan pohjoispuolelle tuki-
si nykyista maankayttoa ja olemassa olevia kulkuyhteyksia. Urjalan asema
olisi saavutettavissa kavellen noin 20 minuutissa lahes koko Urjalan ase-
mankylan taajamasta ja pyoralla samassa ajassa jopa Urjalan keskustaa-
jamasta. Autolla ajaen asema on saavutettavissa monesta paikasta nope-
ammin, kuin noin 20 kilometrin p&assa sijaitseva Toijalan asema.

Urjalan seisakeselvityksessa (Sitowise, 2023) aseman yhteyteen on maa-
ritetty 28 liityntapysakointipaikkaa ja 2 liikuntaesteisten autopaikkaa (LE).
Lyhytaikaiselle saattoliikenteelle varattaisiin 5 autopaikkaa ja katettuun
pyorapysakointiin mahtuisi 20-30 polkupyoraa. Kulku liityntapysakainti-
alueelle tapahtuisi Heikki Lehtosen tien kautta (kuva 39).

Pysakoinnin  kysynndn kasvaessa on mahdollisuus kasvattaa liitynta-
pysakointia 30-50 autopaikalla. Lisdautopaikkojen aluevaraus nakyy ku-
van 39 oikeassa alareunassa.

Kuva 39. Laituri ja liityntaliikenteen yhteydet. (Sitowise, 2023)

5 Alustavat kustannusarviot

Aseman hankeosien investointikustannukset on otettu Vaylaviraston oh-
jeesta (36/2019) ja arvioissa on kaytetty kustannustasoa MAKU 140
(2015=100). Kustannusarvioiden kokonaishinnasta tilaajatehtavien osuus
vaihtelee 22-39 %, joka koostuu suunnittelutehtavistd seka rakennutta-
mis- ja omistajatehtavista seka riskivarauksista. Pohjaolosuhteiden perus-
teella on méaaritetty asemakohtaiset riskivaraukset, jotka vaihtelevat 10-30
%:n valilla ja ne on sisallytetty taulukossa 14 Tilaajatehtavat-ryhmaan.
Kustannusarviot on eritelty asemakohtaisesti taulukkoon 14.
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Taulukko 14. Kustannusarviot ryhmittain. Tilaajatehtaviin on lisatty normaalin 3 %
sijaan ylimaaraista riskivarausta asemakohtaisesti, koska selvityksen suunnittelu-
tarkkuus on hyvin karkea. Riskivarauksen suuruus on pitkalti johdettu vaadittavis-
ta pohjanvahvistuksista, joiden suuruutta ei voida arvioida tarkasti ennen tarkem-
pia pohjatutkimuksia. Myds kohteen muut tekniset haasteet on huomioitu, kuten
Kyron osalta.
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Asemien kustannusarviot on laskettu asemakohtaisesti huomioiden pohja-
olosuhteet ja niista 16ytyvat olemassa olevat tutkimukset. Heikot tai erittain
heikot pohjaolosuhteet ja naista aiheutuvat pohjavahvistamiset seka poh-
javesiolosuhteet saattavat nostaa kustannuksia merkittavasti.

Tassa selvityksessa kaikkien reunalaitureiden pituudeksi on maaritetty 120
m ja kustannuksiksi arvioitu noin 160 000 €. Jokaista reunalaituria kohden
on mitoitettu 150 metrin huoltoajoyhteys, joiden kustannukset ovat noin
32 000 €/ajoyhteys.

Muista asemista poiketen Kyron asemalle on suunnitteilla kaksi 120 m
reunalaituria ja nain ollen Kyron kustannusarvio on liikennelaitureiden
osalta yhteensa noin 260 000 €. Huoltoajoyhteyksia kahdelle reunalaituril-
le tarvitaan yhteens&d 300 m, jolloin niiden kustannusarvio on yhteensa
noin 65 000 €.
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Asemien laiturivarusteisiin lukeutuu muun muassa pysakkikatos seka va-
hintdan yksi penkki, roska-astia ja kello. Yhden laiturin laiturivarusteiden
kustannuksiksi on arvioitu noin 30 000 €, joten Kyrdssa laiturivarusteiden
kustannusarvio on muista asemista poiketen noin 58 000 €. Laiturivalais-
tuksen kustannusarvio on noin 75 000 €/matkustajalaituri.

Pysakaintipaikan yksikkohintana on kaytetty 2500 €/ap, joten kunkin ase-
man pysakointipaikkojen kokonaiskustannukset muodostuvat néiden lu-
kumaaran mukaan.

Radan turvalaite- ja asentinlaitemuutosten kustannukset perustuvat turva-
laiteasiantuntija-arvioon, ja arviot vaihtelevat asemasta riippuen 500 000 €
ja 1 M€ valilla. Erilliset kustannusarviot ovat liitteena.

5.1 Auran ja Kyron vaihtoehtoiset ratkaisut

Auran ja Kyron asemapaikoista laadittiin alustavat kustannusarviot myods vaihto-
ehtoisista ratkaisuista (ks. luku 3), jotka on esitetty taulukoissa 15 ja 16.

Taulukko 15. Auran kustannusarviot uudella sivuraiteella ja ilman. Kustannusar-
vioiden eroavaisuuksia selittdd VE1:ssa rakennettava uusi sivuraide, sen sah-
kdistaminen seka vaihteet ja niiden asennus. VE1:ssé on kaksi reunalaituria ja

VE2:ssa yksi.
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Taulukko 16. Kyrén kustannusarviot uudella sivuraiteella ja ilman. Kustannusar-
vioiden eroavaisuuksia selittdd VE1:ssa rakennettava uusi sivuraide seké vaih-
teiden poisto. VE1:ssa on kaksi reunalaituria ja VE2:ssa yksi.
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5.2 Kustannusjakoperiaatteet liityntapysakaoinnin
osalta

Vaylaviraston ja Kuntaliiton suosituksen mukaan (Kunnan ja valtion yhteis-
tyon ja kustannusvastuun periaatteet radanpidossa, 2020) Vaylavirasto voi
osallistua liityntapysakoinnin kustannuksiin, jos kyseessa on rautatieliiken-
nettd palvelevat joko seudullisesti tai paikallisesti merkittavat liitynta-
pysakointipaikat.

Suosituksen mukaan rataverkon haltija voi toteuttaa liityntapysakaointialu-
een joko osana ratahanketta tai omana hankkeenaan.
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Taulukko 17. Esimerkkikustannusjako valtion ja kunnan valilla. (Kunnan ja valtion
yhteistyon ja kustannusvastuun periaatteet radanpidossa, 2020)

Valtio Sijaintikunta
Seudullisesti Paikallisesti Seudullisesti Paikallisesti

Perushinta merkittiva alue merkittiava alue | merkittiva alue merkittava alue
Maantaso uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Maantaso
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 %
Rakenteellinen
uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Rakenteellinen
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 %
Py&rapysakainti 2500 50 % 50 % 50 % 50 %

Taman raportin kaikki asemapaikat Auraa lukuun ottamatta on luokiteltu
paikallisesti merkittaviksi, joten valtion kustannustuki voisi olla nailla ase-
mapaikoilla autoliityntapysakadinnille 30 % ja pyoraliityntapysakoéinnille 50
%.

Auran asemapaikka on asemaluokaltaan seudullisesti merkittéava, joten

sen kustannusjako liityntapysakoinnin, niin auto- kuin pyorapysakoinnin,
osalta olisi valtiolta 50 % ja kunnalta 50 %.
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6 Tiekartta uusien asemien ja taajamajunalii-
kenteen kehittdmiseen seka johtopaatokset

Tassa selvityksessa on tutkittu alustavilla ratateknisilla tarkasteluilla kuutta
eri asemaa, joista viisi sijaitsevat Varsinais-Suomessa ja yksi Pirkanmaalla
Urjalassa. Alustavasti kaikki asemat olisivat toteuttamiskelpoisia kohtuulli-
sin toimenpitein. Asemakohtaiset kustannusarviot vaihtelevat 1,0-2,7 M€
valilla. Suurimpia kustannusosia ovat turva- ja asetinlaitemuutokset seka
tarvittavat geotekniset pohjanvahvistukset matkustajalaituria varten.

Tassa kehittamisselvityksessa Aura ja Urjalan asemat nahtiin potentiaali-
simmiksi uusiksi asemapaikoiksi. Auran uusi asema taydentaisi hyvin ny-
kyista asemaverkostoa Turku-Toijala-vélilla ja asemalla olisi seudullista
merkitysta. Urjalan aseman toteuttamisedellytykset ovat hyvat ja toteutus-
kustannukset ovat kohtuulliset, jonka vuoksi se nousi toiseksi potentiaali-
semmaksi asemapaikaksi. My6s Jakarlan asema olisi toteutettavissa koh-
tuullisin toimenpitein.

Kyrd on taméan selvityksen perusteella haasteellisin asema toteuttaa use-
asta eri syysta. Kyroéssa on nykyisin raakapuunkuormauspaikka, jonka
tulevaisuus tulisi ratkaista ennen matkustajalaiturin rakentamista, koska se
vaikuttaa perustavanlaatuisesti laiturien mahdollisiin sijainteihin.

Tama kehittamisselvitys vastaa maakuntatason selvitystda. Jokaisesta
asemasta olisi suotavaa laatia ennen ratasuunnitelman kaynnistamista
tarkempi aluevaraussuunnitelma, jossa tarkennetaan mm. laituriratkaisu
eli laiturien sijainti, huoltotiet, kulkuyhteydet ja varautuminen mahdollisesti
pidemman aikavalin tavoitteisiin, kun laiturin pidentamiseen seka tarkempi
alustava kustannusarvio. Asemien aluevaraussuunnitelma kustantaa muu-
tamia kymmenia tuhansia euroja riippuen paljon kuinka selkeét lahtékoh-
dat laituriratkaisulle on. Kyroén esitetty laituriratkaisu tarvitsisi viela tar-
kemman erillisen selvityksen ennen varsinaista aluevaraussuunnitelmaa.
Asemien aluevaraussuunnitelmissa olisi myds syyta tehda tarkempi alue-
varaus myaos liityntapyséakaointipaikoille.
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Tie- tai ratahankkeen eteneminen
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Kuva 40. Ratahankkeen eteneminen.

Ratalaissa maaritelty ratasuunnitelman laatiminen kustantaa teknisista
haasteista riippuen satoja tuhansia euroja. Ratasuunnitelman hyvaksymis-
ta varten asemakaavojen tulee olla voimassa. Tarvittavat maanlunastukset
tehdaan ratasuunnitelman hyvaksymisen jalkeen.

Jokaisessa tutkitulla asemalla rautatiealue eli LR-alue on sen verran laaja,
ettd uudet esitetyt reunalaiturit mahtuisivat nykyisen LR-alueen sisapuolel-
le.

Vaylaviraston ndkemyksen mukaan ennen ratasuunnitelmien aloittamista
on tarpeen arvioida uuden taajamajunaliikenteen liikkennéinnin vaikutuksia
hieman hankearvioinnin mukaisesti. Esimerkiksi likenndintikustannuksista,
rahoitustarpeesta, rahoitusratkaisuista, matkustajamaarista tarvittaisiin
tarkempaa arviota.

Alueen kuntien ja maakuntien tavoitteena on, etté lisalikenne Turku-
Toijala-valilla voisi kuulua Etelda-Suomen taajamajunaliikenteeseen, joka
on LVM:n ostamaa ostoliikennetta eli valtion subventoimaa.

Ennen ratasuunnitelman kaynnistamisesta on ensisijaista selvittdad koko
Turku-Toijala-valilta mahdollisen kaukoliikennetta taydentavan taajamaju-
naliikenteen rahoitus- ja subventiotarpeet, silla Etela-Suomen taajamalii-
kenne on ostoliikennetta tosin kuin rataosan nykyinen markkinaehtoinen
kaukojunaliikenne.

Toisaalta ratasuunnitelmakin voidaan kaynnistda ilman varsinaista liiken-

nointisopimusta, silla esimerkiksi Rauman seisakkeen ratasuunnitelma
kaynnistettiin ilman varsinaista rahoituspaatosta henkildjunaliikenteesta.
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Tarkistuslista kunnille ja maakunnille ennen ratasuunnitelman laatimista:
e Alustavat ratatekniset tarkastelut, LR-alueen alustava riittavyys
e Liikenndintimahdollisuudet ja ratakapasiteetti tarkemmalla tasolla
koko rataosalla
e Henkildjunaliikennéinnin vaikutukset:
Liikenngintikustannukset
Matkustajamaaréennuste
Subventioaste/rahoitusratkaisu
Liikenndintikustannus-jakomallista alustava sopimus kuntien
ja valtion valille
o Vaylaviraston hankearvioinnin kaltaista arviointia kokonai-
suudesta
e Liityntapysakaoinnin aluevaraukset ja muu liityntaliikenteen suunnit-
telu
e Asemaratkaisun tarkempi suunnitelma (mahdolliset yli/alikulkujen ti-
lavaraustarpeet) ja kulkuyhteyksien seka huoltoteiden tarkempi
suunnittelu, LR-alueen tarkempi riittavyys aluevaraustarkkuudella
¢ Yhteishankintasopimus Vaylaviraston ratasuunnitelman aloittami-
sesta ja rahoittamisesta

0 O O O

Tarkempi tarkistuslista kunnille on liitteesséa 1.

Muita tunnistettuja kehittamistoimenpiteita pitkalla aikavalilla:

Loimaalla laituripolku valilaiturille olisi tarpeen korvata yli- tai alikululla,
mutta tarve ei ole akuutti. Humppilassa esteellinen alikulku tulisi parantaa
esteettomalla alikululla.

Kulkuyhteyksista:
Suurimmat haasteet kulkuyhteyksien osalta ovat Liedossa ja Aurassa.

Liedon asemalla Tammentaantien ja radan viereisten katujen valisen kor-
keuseron takia toimivien kulkuyhteyksien toteuttaminen on haasteellista.
Liian pitkien valimatkojen valttdmiseksi on tarpeellista jarjestad kulkuyh-
teydet, esimerkiksi porras- ja hissiyhteydet, Tavara-asemantieltd ja Ase-
matieltda Tammentaantien ylikululle.

Auran asemalla on tarpeellista huomioida jatkosuunnittelussa uusi yli- tai
alikulku, silla aseman molemmin puolin on runsaasti asutusta, ja Yhdys-
tien alikulun kautta kuljettaessa useiden potentiaalisten matkustajien mat-
kat asemalle olisivat kohtuuttoman pitkia.

Kulkuyhteysmahdollisuuksien yksityiskohtaisemmat tarkastelut vaativat
jatkosuunnittelua.
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Kaytettyja lahteita

Kuntaliitto & Vaylavirasto 2020. Kunnan ja valtion yhteistytn ja kustannusvastuun
periaatteet radanpidossa.

Liikennevirasto 2017. Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16 - Vaylat ja laiturit. Lii-
kenneviraston ohjeita 43/2017.

Liikennevirasto 2018. Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon paivitys.
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 11/2018.

Proxion & Alkutieto 2021.Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaikko-
jen kehittdmissuunnitelma.

Traficom 2022. Alueellisen junaliikenteen jatkoselvitys - Liikenngintikustannukset
ja matkustajapotentiaali. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 8/2022.

Varsinais-Suomen liitto 2021. Paikallisjunaliikenteen pendeldintipotentiaali. Rata-
suuntien ja asemapaikkojen valiset YKR-tyOmatkat.

Vaylavirasto 2019. Uudet junaliikenteen seisakkeet - Tekniset vaatimukset, kus-
tannukset ja luokittelu. Vaylaviraston julkaisuja 36/2019.

Vaylavirasto 2021. Turun seudun raakapuukuormauspaikat. Tarveselvitys. Vay-
laviraston ohjeita 28/2021.

Vaylavirasto 2022. Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 2 — Radan geometria. Vayla-
viraston ohjeita 22/2021.
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