Turun kaupunkiseudun
digitaalisten tietovarantojen
kartoitus ja tavoitetila

Keskelset tulokset 9 5 2023
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Selvityksen tavoite

* Tyon tavoitteena oli selvittaa liikenteen digitalisaatiota, automatisaatiota ja
palveluistumista tukevia, olemassa olevia tietovarantoja, niiden
kehittamistarpeita seka tarpeita uusien tietovarantojen kehittamiselle

* Taustalla MAL-sopimuksen kirjaukset

“Turun seudun kunnat luovat yhteistyéssd valtio-osapuolen kanssa suunnitelman ja digitaalisen tietopohjan liikenteen
automaation sekd uusien teknologioiden ja liikkkumispalveluiden kdyttédnotolle. Seudullisen suunnitelman laadinnassa
hyddynnetdcdin liikennealan kansallisen kasvuohjelman toimenpiteitd sekd liikkenteen automaation toimenpide- ja
lainsddddntésuunnitelmaa sekd kytketddn Turun seudulla tehtévdt kokeilut ja hankkeet (mm. Féli, Tuup, TripGo, mahd.
henkilokuljetusten yhdistely) kansallisiin suunnitelmiin. Digitaalisen tietopohjan luomisella edistetdidin sitd, ettd liikenteen tiedot
ovat saatavilla digitaalisesti, yhteentoimivasti ja koneluettavassa muodossa. Digitaalisen tietopohjan esimerkkejd ovat
autonomisesti navigoivien laitteiden tarvitsemat kartat reitti- ja paikkatietoineen, tunnistamiseen tarvittavat tiedot paikoista,
tavaroista, ympdristéolosuhteista jne. Suunnitelmalla tavoitellaan liikkenneturvallisuutta, matkaketjujen toimivuutta ja
liikkumispalveluiden parantumista. ”

* Tarkasteltava myos tietovarantoihin liittyvia toimijoita, niiden rooleja ja
kyvykkyyksia

* Tyomenetelmina kirjallisuuskatsaukset, kayttotapauskeskustelut (3 kpl),
sahkopostikysely ja ohjausryhmatyoskentely
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Yhteenveto nykytilasta (1/2)

e Otostutkimuksena (5 kuntaa) tehdyn kartoituksen perusteella tieverkkoyhteyksien staattisia, fyysisia
ominaisuuksia kuvaavat tiedot ovat kaytossa digitaalisessa muodossa kuntakohtaisissa
katurekistereissa useimmissa seudun kunnissa, mutta toisaalta on todettu, etta tietoja ei nykyisin ole
olemassa kattavasti ja niissa on tunnistettu laatupuutteita.

* Datoihin liittyy velvoitteita kansallisessa lainsaadannoéssa

* Haasteena rajapinta kuntien jarjestelmista Digiroadiin, koska tiedot on kuvattu erityyppisissa tietomalleissa

* Nykyisellaan muutosten teko kankeaa, tyolasta ja virheille altista

* Tarpeen selvittda tarkemmin tiedonvaihdon automaatiota seka kuntien muita tukitarpeita (seutuyhteistyd — synergia?)

e Jatkotydssa hyodynnettava parhaat kaytannot muista kaupungeista + Vaylaviraston tuki

* EU-velvoitteiden piirissa olevia datoja tunnistettiin sahkoautojen latauspisteisiin, katuverkon lastaus-
ja purkualueiden sijaintiin, staattisiin ja dynaamisiin liikennesaantoihin (mm. raskaan liikenteen
|apiajokielto Turussa) seka tietoita ja tapahtumien tilapaisia liikenteenhallintatoimia koskeviin
tietoihin

* EU:n voimassa oleva "RTTl-asetus” velvoittaa kuntia jakamaan ko. tietoja, mikali ne ovat koneluettavassa digitaalisessa
muodossa
* Nykyisin tietoja jaetaan soveltuvin osin Digiroadiin seka julkaistaan kaupungin omalla palvelukartalla
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Yhteenveto nykytilasta (2/2)

* Verkon tosiaikaista kayttoa koskevien datojen (mm. ajantasainen liikennemaara ja nopeus) osalta tietoa on nykyisin varsin
rajallisesti. Turun kaupungissa on kehitteilla ratkaisu, jossa lilkkennevaloilmaisinten datasta jalostetaan liikenteen laskenta- ja
sujuvuustietoa.

* Turun kaupunki kehittaa erilaisia liikenteen tietovarantojaan mm. Scale-up -hankkeen puitteissa. Kehitystyd on kaynnissa
ainakin pysakoinnin tilatietojen, kunnossapidon tilatietojen, pyoraliikenteen ja jalankulun tietojen seka sahkopotkulautojen
kayttoon liittyvien tietojen osalta.

e Muiden seudun kuntien osalta tunnistetut kehittamishankkeet kohdistuvat paaosin staattisiin verkkoa ja liikennesaantoja
koskevien tietojen yllapitoon ja varastointiin.

* Nykytilan selvityksen kyselyn perusteella kunnilla on varsin niukat resurssit liikenteen tietovarantojen yllapitoon ja
kehittamiseen.
* Heikentaa laatua ja kattavuutta
e Ei mahdollista panostuksia uusien datojen tuotantoon tai muuhun digitalisaation kehittamiseen, vaikka tama
nahtaisiinkin hyodylliseksi

* Resurssien puute tulisi ottaa laajempaan tarkasteluun kansallisellakin tasolla, ja samalla pohtia millaisella ratkaisulla tietojen
tuatantoa voitaisiin tukea seututasolla synergiaa hakien siten, etta kunkin kunnan ei tarvitsisi ratkaista tuotantoa taysin
itsenaisesti. Lilkkenneverkkoa koskevien datojen merkitys korostuu entisestaan liikenteen automatisoitumisen myoéta, kun
datojen tarkkuus- ja ajantasaisuusvaatimukset kasvavat entisestaan.
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Tietotarpeet

liilkennesuunnittelussa

Selvitettiin haastattelemalla Turun kaupungin/Félin
suunnittelijoita

Suunnittelussa laajalti tarpeita eri tasoilla

Suunnittelussa kaytettavissa perustiedoissa, kuten
liikenteen laskentatiedoissa, on kehitettavaa seka
laskentojen systematiikan etta uusien teknologioiden
hyodyntamisessa (ajoneuvoliik., kavely, pyoraily)

* Olemassa olevan digitaalisen infran (liikkennevalot, kamerat)
hyodyntaminen tuo tehokkuutta

Joukkoliikenteen osalta matkustajamaaratietojen laatu
on selkeasti parempi, joskin siellakin poistujalaskennan
automatisointi tuottaisi viela korkeatasoisempaa tietoa
joukkoliikennesuunnittelun kayttoon.

Uusia ratkaisuja tulee pohtia myds liikenteen
kulkutapajakauman ja matkojen suuntautumistiedon
tuottamiseksi nykyista useammin ja tarkemmin.

Joukko-
. . . .. LJ- yleis- Tutkimus ja | Liikkumis- N
Tieto-ryhma Tietolaji Tarkenne 5 . ) L liikenne-
suunnittelu | suunnittelu tilastointi palvelut B
suunnittelu
X . Ajoneuvoliikenteen KVL-tieto
Ajoneuvoliikenne . o . X X X X (x)
ajoneuvolajeittain luokiteltuna
Ennusteet Ajoneuvoliikenteen ennusteet X X
Jalankulku Jalankulkijoiden maara X X X X
Pyoraliikenteen Pyoraliikenteen maara ja sen
R . Mmoo X X X X
maara vaihtelut padpyorareiteilta
. Joukkoliikenteen matkustajamaarat
Joukkoliikenne A L X X X X X
linjoittain ja pysakeittdin
2
° Liityntapysakainnin maard asemittain
2 Liityntapysaksinti yntapysax X X X X X
E (autot, pyorat)
2 Pysakointilaitosten ja
= Pysakointi kadunvarsipysakoinnin X X X
'T"‘ kayttdastetieto
ks Kaupunkipydrien Kaupunkipyorien kdyttdjamaarat ja
® s ) ; X X X X
£ kayttdjamaara matkojen suuntautuminen
54 -
e-skootterit, I . .
£ o Sahkopotkulautojen kayttdjamaarat
K] yhteiskayttdautot, |- ) ) X X
= ja matkojen suuntautuminen
= veneet yms.
Kaukoliikenteen R
o Matkamaarat X X X X
bussit ja junat
Lento- ja -
o Matkamaarat X X X X
laivaliikenne
Kulkut ak ¢ Matkamaarat ja matkojen pituudet
ulkutapa-jakauma
pal kulkutavoittain ja liikkujaryhmittain X X X X X
Liikenteen Matkojen suuntautuminen X X x X x
suuntautuminen kukutavoittain, lapikulkuliikenne
Nopeustieto keskinopeudet, ylinopeuksien osuus X X
Sujuvuus Liikenteen ruuhkautuminen X X X
" Katutyot Sijainti, kesto ja vaikutus X
3
H Yleis6tapahtumat Sijainti, kesto ja vaikutus X
3
5 Joukkoliikenteen
a Bussien keskinopeus linkeittdin X X X X
nopeudet
Joukkoliikenteen Bussien aikataulussa pysyminen
o T X X X
tasmallisyys linkeittain
Joukkoliikenteen Joukkoliikenteen perutut 1ahdét ja
hdiriot muut hdiriot
Poliisin tietoon tulleet
5 Onnettomuudet X X X X
- onnettomuudet
*—; 9 Terveydelle haitallisten paastojen
x liImanlaatu o X X X
H .3 pitoisuudet
[
£ = limasto Hiilidioksidipaastot X X
g >
=
= Melu Liikenteen melu kaupungin alueella X
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Tarpeet liikenteen hallinnassa

* Tehokkaiden ja liikkujia hyvin tavoittavien tiedotuskanavien kehittaminen

e Vaikuttavuuden kannalta on olennaista jakaa ajantasaista viranomaistietoa sellaisessa
muodossa, etta se on kaytettavissa liikkujien suosimissa kaupallisissa loppukayttajapalveluissa.

* kaupallisten liikennetieto- ja navigointipalvelujen sisallon laatu on nykyisin kirjavaa, ja
pahimmillaan vaarat tiedot johtavat lilkenneturvallisuutta vaarantaviin reitinvalintoihin.

e Ratkaisuina tahan voidaan nahda panostukset liikennetietojen yllapidon laatuun kansallisissa
tietovarannoissa, kuten Digiroadissa, Digitrafficissa seka Digitransitissa.

* PKS:llIa ja Oulussa on selvitetty ns. Liikenteen hallinta 2.0 —konseptin toteuttamista

* Yhtena tunnistettuna kehittamistarpeena suunniteltujen hairididen kuten katutoiden ja
yleis6tapahtumien osalta on yhtenaiset velvoitteet hairidita tuottaville organisaatioille,
kuten urakoitsijoille ja tapahtumajarjestdjille.

* Tietojen yhdenmukaistamiseksi tulisi seudulla, tai kenties laajemminkin, sopia yhdenmukaiset,
standardit tietomallit ja profiilit, joita noudatetaan koko seudulla.

* Tama helpottaa myos urakoitsijoiden tyota, kun vaatimukset ovat kohteesta riippumatta
l yhtenaiset.

* Velvoitteiden toteutumisen seuranta lilkennejarjestelysuunnitelman hyvaksymisen yhteyteen
¢ Laadunvalvonta edellyttaa kunnilta henkiloresursseja, jotka nykyisellaan ovat riittamattomia
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Tarpeet joukkoliikenteen ja matkaketjujen

nalveluissa

Multimodaalien liikkumispalvelujen ja matkaketjujen muodostamista tukevien
perustietojen kuten aikataulu- ja reittitietojen yllapito on nykyisin varsin hyvalla
tasolla.

* Joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset kehittiavat FOLI-alueen seki sen
ulkopuolisen Seutu+ lilkenteen palveluja ja vievat palveluihin olennaiset
poikkeustiedot kuten tapahtumien ja tietdiden tiedot. Myos kaupunkipyorapalvelu on
mukana FOLI:n reittioppaassa.

* Nykyisin sahkopotkulaudat eivat sisally palveluun, ja sama koskee myos kutsuohjattuja palvelulinjoja.

* Turun seudun ominaispiirteena on maanteiden saariston lautta- ja yhteysalusliikenne,

jenka liikennoitsijoita koskee velvoite tuottaa standardimuotoista dataa palveluistaan.

Lautat sisaltyvat kansalliseen matka.fi -reittiopaspalveluun.

l * Eri joukkoliikennemuotojen ajantasaisia tietoja tullaan jatkossa tuottamaan lisaa, kun
velvoitteet mm. sijainti- ja hairiotietojen tuottamisesta saadaan vietya
palvelusopimuksiin
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Lilkkenteen automaation kehitysnakymat

* Henkil6autoliikenteen, raskaan liikenteen, robottitaksien seka liityntaliikenteessa
toimivien pikkubussien korkean tason automaatiosovellusten odotetaan tulevan
markkinoille 2020-luvun loppuun mennessa soveltuvissa toimintaymparistoissa

* Keskeisia tienpitajan haasteita ovat automaattiajojarjestelman suunnitellun toimintaympariston
kasvattaminen ja katkeamattoman automaattisen ajamisen laajentaminen tie- ja katuverkolla, jotta
automaattiliikenteen hyodyt saadaan realisoitua.

* Fyysisen ympariston ominaisuudet valittyvat automaattiajoneuvolle sen kayttaman
HD-kartan avulla
* Tietojen laadun ja ajantasaisuuden kannalta olisi tarkeaa, etta tienpitajien yllapitamat tietovarannot

(erityisesti Digiroad) ovat ajan tasalla ja tuovat lisdarvoa HD-karttojen tuotantoon. Tietojen laadun - | :
tulisi olla yhtenevaista kuntarajoista riippumatta. P

«CAutomaattiajoneuvot kykenevat automaattiajamiseen omien anturiensa tiedoilla
etenkin alhaisella nopeustasolla. Erityisesti korkean nopeustason
l maantieymparistossa sovellukset kuitenkin tarvitsevat ns. elektronisen horisontin
tarjoamiditietoja omien anturiensa kantaman ulkopuolelta toimiakseen turvallisesti.
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Lilkkenteen automaation tietotarpeet

Yhteenvetona tietovarannoista, jotka automaattiliikenteen kannalta ovat tarkeimpia
toteuttaa lahivuosien aikana:

* Tilannekuva tie- ja katuverkon liikenneoloista keskittyen aluksi tietyo-, yleisotapahtuma- ja
hairidtietoon, joka on joka tapauksessa kaupunkien, kuntien ja viranomaisten hallussa
lupamenettelyjen ja hatakeskustoiminnan ansiosta

* Liikennesaannot mukaan lukien liikkennemerkkien sisaltotieto, liikenteen- ja
hairionhallintasuunnitelmat seka verkkojen hierarkiatieto

* Digiroad-tietovarannon ajantasainen yllapitaminen
* Tarkeita kaikille tienkayttajille eika vain tason 2—4 automaattisille ajoneuvoille.

* Digitaaliset liikkennesaanndt ja tieverkon digitaalinen kuvaus muodostavat keskeisen
@san tietoperustasta erilaisille liikenteen palveluille.
* \Frilaisten kuljettajan tukijarjestelmien ja automaatiosovellusten yleistyessa puutteet esimerkiksi
l maaradvien merkkien tietovarantojen laadussa voivat aiheuttaa todellisia turvallisuusriskeja.

* Edella mainitut tietovarannot ovat lisaksi tarkeita myos Euroopan komission RTTI-
asetuksenja kansallisen lainsaadannon kannalta.

§
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Suositukset varsinaisen kehittamis-

suunnitelman laadinnalle

* Kehittamisohjelman paapaino olisi perusasioiden, kuten liikenneverkkoa koskevien staattisten tietojen,
liikenteen saantoja ja rajoituksia koskevien tietojen seka verkon tilaa ja sen kayttoa koskevien
keskeisimpien tietojen tuotannossa. Keskeisimmiksi lyhyella aikavalilla priorisoiduiksi tiedoiksi tulisi
lukea:

tie- ja katuverkkojen fyysisia ominaisuuksia koskevat tiedot (kansallisen ja EU-lainsaadannon velvoitteet)
lilkenteen saantoja ja rajoituksia koskevat tiedot (kansallisen ja EU-lainsaadannon velvoitteet)

suunnittelemattomien ja suunniteltujen hairiéiden kuten liikenneonnettomuudet, tie- ja katutyot seka yleisotapahtumat
laadukkaat ja ajantasaiset tiedot

liikenne- ja keliolosuhteiden perustiedot kuten kattavat ja laadukkaat tiedot liikenteen maarista kulkumuodoittain,
liikenteen sujuvuus, kulkutapojen kaytto ja matkojen suuntautuminen. Padpaino tilastotiedon tuottamisessa suunnittelun
kayttoon, mutta soveltuvin osin my0ds ajantasatiedon tuottaminen.

Digitaalisen liikenteen hallinnan tyokalujen kuten tienpitdjien tahtotilan mukaiset liikennevirtasuunnitelmat, UVAR-
rajoitteiden seka muiden ylla lueteltujen perustietojen vienti eri palveluntarjoajien (Fintraffic, kaupalliset)
loppukayttajapalveluihin ja tahan liittyvien toimintamallien kehittaminen

» Joukkoliikennetta koskevat perustiedot ja ajantasatiedot ovat muita tietovarantoja selkeasti
korkeampitasoisia, ja naihin liittyvat kehittamistoimenpiteet ovat jo toimivaltaisten viranomaisten
tiedossa.
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Suositukset varsinaisen kehittamis-

suunnitelman laadinnalle

* Liikenteen uudet teknologiat ja automaation sovellukset yleistyvat liikennejarjestelmassa joka
tapauksessa vuoteen 2030 mennessa.

e Kehittamissuunnitelmassa tulee analysoida ja tunnistaa Turun kaupunkiseudun kannalta
hyodyllisimmat teknologian (erityisesti C-ITS palvelut) ja automaation kayttétapaukset, seka maaritella
ne toimenpiteet ja politiikat, joilla seudun toimijat voivat ohjata teknologian kayttoonottoa seudun
tavoitteiden kannalta oikeaan suuntaan.

* Kehittamissuunnitelman laadinnassa tulee huomioida, etta monet tassa tyossa tunnistetut

kehittamistarpeet ovat pikemminkin kansallisella kuin seudullisella tasolla ratkaistavia asioita.
* Traficomin, Vaylaviraston ja Fintrafficin asiantuntijoiden kytkenta tyohon, seka naiden toimijoiden kansallisten
suunnitelmien huomiointi tarkeaa

«CLiikenteen digitalisoinnin eteneminen lainsaadannon vaatimusten seka eri prosessien tarpeita
l vastaavasti edellyttaa asialle nykyista korkeampaa priorisointia seka resursointia erityisesti
kuntasektorilla.

* Kehittamissuunnitelman yhteydessa tulee pohtia seudullisten paatoksentekijoiden kytkemista prosessiin
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Liikennejarjestelman erikoisosaaja




Liite 1. Kehitystarpeet
lainsaadannon nakokulmasta




Laki tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta

4 ™\
1) Tie- ja katuverkon keskilinjageometria

\ J
r A

2. Lauttayhteyksien ja rautatieverkon
keskilinjageometria

o /

-

3) Tie- ja katuverkon ominaisuudet

a) Liikennejarjestelman ominaisuudet

« Vaylatyyppi

« Liikennevirran suunta

« Tien tai kadun nimi

» Osoitenumerointi

» Toiminnallinen luokka

« Kansallinen tieluokka

+ Eurooppatienumero

« Kayttorajoitus ja kayttbaika
« Likennemaars ja

ruuhkautumisherkkyys

«  Mitattu pituus

» Maisemallinen arvo

« Lautta- ja rautatietyyppi

N—

@e-]a katuverkon ominaisuudet \

b) Kayttérajoitusominaisuudet

« Suljettu yhteys ja avattava puomi

« Paino-, korkeus-, leveys ja
pituusrajoitus

« Ajoneuvorajoitus

« Kaantymisrajoitus

¢) Muut ominaisuudet

« Kaistojen lukumaéra

« Leveys

+ Nopeusrajoitus

« Joukkoliikenteen pysakki

« Silta, alikulku tai tunneli

« Valo-ohjattu liittyma3 ja likennevalo

« Paallystetty tie

« Valaistu tie

«+ Rautatien tasoristeys

« Omistaja

« RDS/TMC-paikka

« Yleisten teiden tie-, tieosa ja
ajoratanumero

« Kelirikko ja kulkurajoitus

« Opastustaulu ja sen informaatio

« Paallekkainen raitiotie

Rakentamistilanne

Suojatie

Hoitoalue

Taajama

Pohjavesialue

@e- ja katuverkon kayttajia tukevat\

kohteet

/

Liitannaisliikennealue

Maamerkki

Kaupunginosa

Risteys

Erityinen teiden/vaylien yhdistelma
Eritasopiste

Juna- tai lauttayhteys
Joukkoliikenne- ja taksiasema
Pysakdintialue ja -talo

Linja- ja kuorma-autojen pysakéintialue
Sairaala ja ensiapupiste

Ajoneuvon lastaus junaan tai laivaan
Laivaterminaali
Tavaraliikennekeskus

Lepoalue

Kaupungin keskusta
Rajanylityspaikka ja tulli

/

* Vuonna 2004 kayttoon otettu

Digiroad-jarjestelméa perustuu
lakiin tie- ja katuverkon
tietojarjestelméasta (991/2003)
seka valtioneuvoston asetukseen
tie- ja katuverkon
tietojarjestelméaan tallennettavista
ominaisuustiedosta (997/2003).

Velvoitteita
« Vaylavirastolle
« MML:lle
* Kunnille

Saadokset myds muutostietojen
toimittamisesta
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Tieliikennelaki

» Kesallda 2020 voimaan astunut Tieliikennelaki (792/2018) velvoittaa tienpitdjaa toimittamaan
tietoja asetetuista liikenteenohjauslaitteista, kuten liikennemerkeista, ajoratamaalauksista ja
lilkennevaloista Vaylavirastolle, joka hallinnoi tietoja Digiroad-tietojarjestelmassa. Lain mukaisesti
pakollisia tietoja ovat lilkenteenohjauslaitteen

* tyyppi
* sijainti
* suunta
* mahdollinen arvo.

* Kunnat ja Vayla ovat velvoitettuja toimittamaan Vaylan Digiroad-jarjestelmaan tieto, kun
liikenteenohjauslaite asetetaan kunnan tai valtion hallinnoimalle tieosuudelle, pysakdintialueelle
tai piha-alueelle (jossa on lilkenteenohjauslaitteita)

e Aineiston toimitustapoja on kolme:
e Selainpohjainen kayttoliittyma (pienet volyymit)
» Aineistojen massavienti (isot datamaarat, kuten uuden asuinalueen katuverkko)

*  Kuntarajapinta kunnan omaan katurekisteriin (ei viela toteutuksia)
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Alyliikennedirektiivin paivitys

e Euroopan Komissio julkaisi vuonna 2021 ehdotuksen alyliikennedirektiivin
(tieliikenteen alykkaiden liikennejarjestelmien kayttoonoton seka
tieliikenteen ja muiden liikennemuotojen puitteista annetun direktiivin
2010/40/EU) muuttamisesta.

* Ehdotuksessa direktiivin aiempaa laajempi maantieteellinen kattavuus
astuisi voimaan vaiheittain vuosien 2025-2028 valilla.

* Ehdotuksessa esitetaan jasenmaille velvoitetta varmistaa liikenne- ja
matkatietojen saatavuus, kun vastaavasti nykyinen direktiivi velvoittaa
varmistamaan tietojen kaytettavyyden vain, jos kyseisia tietoja on
digitaalisessa muodossa saatavilla.

* Taman suoran tuotantovelvoitteen lapimenosta ja sen kattavuudesta ei ole
varmuutta tassa vaiheessa.
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Delegoitus asetus “tosiaikaisia liikennetietoja”

koskevien EU:n laajuisten palvelujen osalta

* Delegoitu asetus EU 2022/670 hyvaksytty 2.2.2022, sovelletaan 1.1.2025 ldhtien

* Paivitetty asetus koskee aiemmasta asetuksesta poiketen koko tieverkkoa, lukuun ottamatta
yksityisteita

* Asetus ei velvoita mitdan sidosryhmad aloittamaan sellaisen datan keraamista, jota se ei jo keraa,
eika glgltmmaan sellaista dataa, joka ei jo ole saatavilla koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa.

* Asetuksessa on tietyt datatyy\oit maaritelty “valttamattomiksi” luotettavien tietopalvelujen
kehittamisen ja lilkkenneturvallisuuden parantamisen kannalta. Nama valttamattomat datatyypit
on asetettava kaytettaviksi koko tieverkolta, mukaan lukien kuntien katuverkot, muita

datatyyppeja aiemmin.

* Asetus velvoittaa dataa tuottavat toimijat (ml. tienpitdjat) asettamaan data palvelujen tarjoajien
seka digitaalisten karttojen laatijoiden kaytettavaksi NAP:n eli kansallisen yhteyspisteen kautta.

» Huomionarvoista on, etta monet asetuksen tietotyypeista ovat Suomessa jo valtion ja kuntien
organisaatioita koskevien tuotantovelvoitteiden piirissa Digiroad-lain ja asetuksen seka
Tieliikennelain johdosta. Nama tiedot ovat jo RTTl-asetuksen mukaisesti jaossa kansallisen
yhteyspisteen eli Digiroadin kautta ja ne sisaltavat useimmat tietolajit kategorioista 1-3.

2 7 TRAFICON




Datatyypit RTTl-asetuksessa

Katuverkon
hierarkiaan :
perustuvat ohjaus- .

Citylogistiikan
kehittdminen

Yleis6tapahtumien
liikennejarjestelyt
ja varareitit

i,

1) Infrastruktuuria koskevan datan lwpiﬁ

a) tieverkkoyhteydet ja niiden fyysiset
ominaisuudet:

i) geometria;

i) teiden leveys;

jii) kaistojen lukumaéara;

iv) pituuskaltevuus;

T v) liittymat;

e) séhkéajor;éilwq"ﬁ'jan,.lalauspisleiden sijainti ja

niiden kayttoedellyfyksgt;.

maakaasua ja nestekaasua rﬁy'yszjgn
huoltoasemien sijainti; ’
g) kaikkien muiden polttoainetyyppien

tankkauspisteiden ja -asemien sijainti;

MQ‘S(&US- ja purkausalueiden sijainti.

4) Vilttamattomat verkon tilaa koskevan
datan tyypit

~

a) tien sulkeminen;
b) kaistan sulkeminen;
c) tietydt;

T d) tilapaiset liikenteenhallintatoimenpiteet.

. /

2) Vilttimattémat sasntdjd ja rajoituksiN
koskevan datan tyypit:

a) staattiset ja dynaamiset likennesaannat,
soveltuvin osin
i) tunneleiden kayttérajoitukset;
ii) siltojen kayttérajoitukset;
iii) pysyvat kayttorajoitukset;
iv) nopeusrajoitukset;
v) rahdinkuljetusmaaraykset;
vi) ohituskielto raskaille ajoneuvoille;
vii) painoa/pituutta/leveytta/korkeutta
koskevat rajoitukset;
viii) yksisuuntaiset kadut;
ix) rajoitus-, kielto- tai
velvoitevydhykkeiden rajat, saannellyille
likennevydhykkeille pa&syn senhetkinen
tilanne ja nykyiset ehdot;

x) vaihtuvasuuntaisten kaistojen ajosuunta

4 )

5) Muut verkon tilaa koskevan datan tyypit

/""Wken nevirtasuunnitelmat.

a) sillan sulkeminen;

b) likenneonnettomuudet ja -hairiot;

c) huonokuntoinen tie;

d) tien pintaan ja nakyvyyteen vaikuttavat
saaolosuhteet.

. /

ﬁuut s#antdjd ja rajoituksia koskevaﬁ

datan tyypit

a) likennes&antoja ja vaaroja osoittavien
likennemerkkien sijainti ja yksildiminen
i) tunneleiden kayttérajoitukset;
ii) siltojen kayttérajoitukset;
i) pysyvat kayttorajoituk
iv) muut likennesaa |
likennemerkit-

uut staattiset ja
likennesaanndt kuin 2 kohdassa

c) tietullin alaisten teiden yksiliminen,
sovellettavat kiinteat kayttajamaksut ja
kaytettavissa olevat maksumenetelmat
d) vaihtuvat tienkayttdmaksut ja kaytettavissa

olevat maksumenetelméat, mukaan lukien

vahittaismyyntikanavat ja
toteuttamismenetelmat.

@erkon tosiaikaista kayttoa koskevan\

datan tyypit

a) likenteen maara;

b) likenteen nopeus; ™"

¢) jonojen sijainti ja pituus;

d) matka-ajat;

e) odotusaika rajanylityspaikoilla;

f) lastaus- ja purkauspaikkojen saatavuus;
g) séhkdajoneuvojen latauspisteiden ja -
asemien saatavuus;

h) vaihtoehtoisten polttoainetyyppien
tankkauspisteiden ja -asemien saatavuus;
i) kertalatauksen/-tankkauksen hinta.

Raskaan liikenteen
lapiajokielto Turun
keskustassa

Liikennevalo-
jarjestelmien data
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Velvoitteiden asteittainen voimaantulo

Kenen?

tieviranomaisten
- tienpitajien
- tietullitoimijoiden

sidosryhmien

= tieviranomaisten

« tienpitéjien
« tietullitoimijoiden

« lataus- ja tankkausalan

« tieviranomaisten

« tienpitéjien

« Ajoneuvon tuottaman
datan haltijoiden

«+ palveluntarjoajien

Mita?

...loimijoiden on toimitettava
kerdamansa, digitaalisessa

Miten?

koneluettavassa muodossa
olevat...

1. Infrastruktuuria
koskevan datan

tyypit

2. VAlttAmatEmat |
saantdja ja

koskevan datan
; tyypit )

3. Muut saantéja ja |
rajoituksia
koskevan datan

tyypit )

" 4, Valttdmattdmat |
| verkon tilaa

koskevan datan

tyypit )

Mista? Koska?
(v TEN-T
+ moottoritiet 1.1.2025
« Paatiet

(luettelo

1.1.2023)

Inspire tai
TN-ITS tai

(« Koko (
tieverkko (pl. 1.1.2028
| yksityistiet)

Datex2

yksityistiet)

"

-

(« Koko
rajoituksia ——» tieverkko (pl. 1.1.2025

TEN-T
moottoritiet
« Paitiet
(luettelo
1.1.2023)

Koko
tieverkko (pl.
ksityistiet)

1.1.2028

o TN-ITS tai
+ Datex2

(« Koko
tieverkko (pl.
yksityistiet)

1.1.2025

TEN-T

5. Muut verkon tilaa —
—» koskevan datan

tyypit I

Y

- moottoritiet
- Paatiet
(luettelo

\ 1.1.2023)

Y 7 P .

« Koko

tyypit

" 6. Verkon ]
tosiaikaista kayttoa ’
— koskevan datan

tieverkko (pl.

1.1.2028

yksityistiet)

Minne?

7N
B o
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Ristiintarkastelu

 Staattisiinkin tietoihin voi
liittyva relevantteja uusia
velvoitteita, mikali

* tietolaji ei ole aiemman
kansallisen saantelyn
velvoitteiden piirissa

* tietolaji voi olla julkisten
toimijoiden vastuualueella (esim.
polttoaineen jakelu ei ole
julkisten toimijoiden palvelu)

* tietolajiin liittyvia palveluja on
Suomessa kaytossa nykyisin
(esim. tienkayttomaksuja ei ole
kaytossa)

Kategoria Tietolajien tarkenne

Sisdltyy kansalliseen
lainsdddantoon

Relevantti
jatkotarkasteluun

1) Infrastruktuuria koskevan datan tyypit:

i) geometria;

Digiroad-laki (991/2003)

ii) teiden leveys;

Digiroad-laki (991/2003)

a) tieverkkoyhteydet ja niiden fyysiset ominaisuudet: iii) kaistojen lukumaars;

Digiroad-laki (991/2003)

iv) pituuskaltevuus;

Digiroad-laki (991/2003)

v) liittymat;

Digiroad-laki (991/2003)

b) tien luokitus;

Digiroad-laki (991/2003)

c) tietulliasemien sijainti;

d) palvelu- ja lepoalueiden sijainti;

Digiroad-laki (991/2003)

e) sdhkbajoneuvojen latauspisteiden sijainti ja niiden kdyttéedellytykset; X
f) paineistettua maakaasua, nesteytettyd maakaasua ja nestekaasua myyvien huoltoasemien
sijainti;
g) kaikkien muiden polttoainetyyppien tankkauspisteiden ja -asemien sijainti;
h) lastaus- ja purkausalueiden sijainti. osittain Digiroad-laki X
(991/2003)
2) Valttamattomat sadntoja ja rajoituksia koskevan datan
tyypit:
i) tunneleiden kayttorajoitukset; |Digiroad-laki (991/2003)
ii) siltojen kayttorajoitukset; Digiroad-laki (991/2003)
iii) pysyvat kdyttorajoitukset; Digiroad-laki (991/2003)
iv) nopeusrajoitukset; Digiroad-laki (991/2003)
v) rahdinkuljetusmaaraykset; X
vi) ohituskielto raskaille
ajoneuvoille;
o ' ) o . vii) pa|noa/pltuutta/le.vt.eytta/ Digiroad-laki (991/2003)
a) staattiset ja dynaamiset lilkennesaannot, soveltuvin korkeutta koskevat rajoitukset;
osin viii) yksisuuntaiset kadut; Digiroad-laki (991/2003)
ix) rajoitus-, kielto- tai
velvoitevyohykkeiden rajat,
saannellyille liikenne- X
vyohykkeille paasyn sen-
hetkinen tilanne ja nykyiset
ehdot;
x) vaihtuvasuuntaisten kaistojen
ajosuunta
b) liikennevirtasuunnitelmat. X
3) Muut saant6ja ja rajoituksia koskevan datan tyypit
i) tunneleiden kayttorajoitukset; [Tieliikennelaki (792/2018)
a) lilkennesaantojd ja vaaroja osoittavien ii) siltojen kayttorajoitukset; Tieliikennelaki (792/2018)
liikennemerkkien sijainti ja yksiloiminen iii) pysyvat kdyttorajoitukset; Tieliikennelaki (792/2018)
v) muutliikennesaantoja Tieliikennelaki (792/2018)
osoittavat lilkkennemerkit;
b) soveltuvin osin muut staattiset ja dynaamiset liikennesdannét kuin 2 kohdassa X

tarkoitetut;

c) tietullin alaisten teiden yksildiminen, sovellettavat kiinteat kayttajamaksut ja
kaytettavissa olevat maksumenetelmat

CON

d) vaihtuvat tienkayttomaksut ja kdytettdvissa olevat maksumenetelmat, mukaan lukien
vahittdismyyntikanavat ja toteuttamismenetelmat.




Yhteenveto arvoketjuun vaikuttavista

velvoitteista

* Datan haltijoiden, kuten kaupunkien, on korjattava epatarkkuudet, jotka ne ovat havainneet datassaan tai jotka
kayttaja on ilmoittanut. Datan kayttajien ja haltijoiden on tehtava yhteistyota varmistaakseen, etta mahdollisista
datan epatarkkuuksista ilmoitetaan viipymatta datan haltijalle = digitaalinen palautekanava.

* Digitaalisten karttojen laatijoiden ja palveluntarjoajien on varmistettava, etta datan paivitykset kasitellaan
lilkkennetietoja koskevissa palveluissa asianmukaisen ajan kuluessa.

* Koskien saantoja ja rajoituksia koskevia datatyyppeja seka tilapaisia liikenteenhallintatoimia; Palveluntarjoajien on
ilman loppukayttajille aiheutuvia lisakustannuksia kasiteltava ja sisallytettava tienpitajien NAP:iin asetettu data
palveluihinsa.

* Tama velvoite varmistaa mm. sen, etta kaupungin tuottama katutyoilmoitus tai yleis6tapahtuman liikennetiedote todella julkaistaan
myos kaupallisissa loppukayttajapalveluissa.

 Liittyen verkon tilaa ja verkon tosiaikaista kayttoa koskevia datatyyppeja; Tieviranomaiset ja tienpitajat voivat
pyytaa ajoneuvodatan haltijoita ja palveluntarjoajia toimittamaan keraamansa ja paivittamansa datan.

* Jos datan haltija asettaa datan kdytettavaksi tieviranomaisen tai tienpitajan pyynnosta, reiluja, kohtuullisia ja syrjimattomia (FRAND*)
ehtoja noudatetaan. Toisin sanoen asetus tarjoaa mahdollisuuden tienpitdjille hydodyntaa markkinoilla toimivien yritysten keraamaa
dataa liikenteen hallinnassa ja lilkkenneturvallisuuden parantamisessa.

| 7 N * FRAND-ehdot tarkoittavat asetuksen mukaan "vilpittémdssd mielessd neuvoteltuja
lisenssiehtoja, jotka mahdollistavat palvelujen tai datan saatavuuden kohtuullista korvausta T g TRAFI CON
NdL

vastaan samoin tai samankaltaisin ehdoin kuin mité on mddritelty muiden kéyttdjien kanssa’.




RTTI asetuksen velvoitteet tukevat tienpitajien

tahtotilaa loppukayttajapalvelujen arvoketjussa

e RTTl-asetus velvoittaa seka julkiset toimijat etta yksityiset palveluntarjoajat
tekemaan yhteistyota seka datojen avaamisessa toisille osapuolille etta avattujen
datojen hydodyntamisessa loppukayttajapalveluissa

 Jalkautumisen onnistuessa asetus voisi toimia vipuna lilkennetietopalvelujen ja
markkinoiden kehittamisessa, ja siksi siihen tulee suhtautua mahdollisuutena
ennemminkin kuin pelkkana velvoitteena

» Suosituksena on, etta kaupunkiseudulla pyritaan kehittamaan etupainotteisesti
tarpeelliseksi katsottuja tietovarantoja, vaikka ne eivat viela olisikaan
digitaalisessa muodossa (ja siten avaamisvelvoitteen piirissa)

o
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Turun seudun kannalta huomionarvoiset

STAATTISET

1. Infrastruktuuria koskevan datan tyypit

e Sahkoajoneuvojen latauspisteiden sijainti ja kayttoedellytykset; pisteet
jotka ovat julkisten toimijoiden omistamia

* Lastaus- ja purkualueiden sijainti; Jakeluliikennettd palvelevat
pysakointipaikat
2. Valttamattomat saantoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit
*  Rahdinkuljetusmaaraykset, esim. Turun seudun erikoiskuljetusreitit

* Rajoitus-, kielto- tai velvoitevyohykkeiden (UVAR) rajat, tilanne ja
ehdot; Turun keskustaa koskeva raskaan liikenteen lapiajokielto

* UVAR-rajoitukset on kiinnostava mahdollisuus Turun seudun
kaupungeille mm. koulureittien turvallisuuden kannalta

e Liikennevirtasuunnitelmat; liikkenneverkon hierarkiaan perustuvat

lilkenteen ohjauksen periaatteet

3. Muut saantoja ja rajoituksia koskevan datan tyypit

* _Muut staattiset ja dynaamiset liikennesaannot; esimerkiksi seudullinen
suunnitelma liikenteen rajoittamisesta ilmanlaadun heiketessa.

DYNAAMISET

4. Valttamattomat verkon tilaa koskevan datan tyypit

* Tien ja kaistan sulkeminen — hairidtiedotteiden tuottaminen kaikilta seudun
katuverkoilta

*  Nykyisin Fintrafficin ja suurten kaupunkien yhteistyo hairiotiedottamisesta
on rajattu paakatuverkolle.

* Tietyot ja katutyot - tiedotteiden tuottaminen kaikilta seudun katuverkoilta.

* Tilapaiset liikenteenhallintatoimenpiteet — esimerkiksi yleisotapahtumien
liikennetiedotteet ja muuttuneet liikennejarjestelyt (esim. suljetut yhteydet)

5. Muut verkon tilaa koskevat datatyypit

* Liikenneonnettomuudet ja hairiot; liikennetiedotteet kaikilta seudun
katuverkoilta onnettomuuksissa ja hairidissa

* Huonokuntoinen tie, varoitukset esim. routavaurion johdosta
heikentyneesta tien tai kadun kunnosta

* Tien pintaan tai nakyvyyteen vaikuttavat sadolosuhteet — mahdolliset
kaupunkien omien sadasemien tiedot

6. Verkon tosiaikaista kdayttoa koskevan datan tyypit
* liikenteen maara — koskien ajantasaista mutta ei historiallista laskentatietoa.
e liikenteen nopeus — esim. liilkennevalot ja muut laskimet
* Jonojen sijainti ja pituus — esim. lilkennevalot

* Sadhkoajoneuvojen latauspisteiden ja -asemien saatavuus seka hinta; asemat
jotka ovat julkisten toimijoiden omistamia

OAL KAFICON




Liite 2. Kansalliset
kehityssuunnitelmat




Kansalliset suunnitelmat — keskeisia nostoja

* Lilkenteen automaation lainsaadanto- ja avaintoimenpidesuunnitelma

* toimenpiteet jakautuvat seuraaviin viiteen kokonaisuuteen
1) saantely,
2) digitaalisen infrastruktuurin kehittaminen,
3) tiedon hydodyntamisen edistaminen,
4) fyysisen infrastruktuurin kehittaminen ja
5) kokeilujen ja testaamisen lisdaminen
* Tiedon hyodyntamisen edistamisessa liikennemuotokohtaisena painopisteena

esitetaan seuraava:

* Tieliikenteessa kehitetaan kuntien katuverkkoa koskevien tietojen kattavuutta, laatua ja
saatavuutta liikenteen automaation tarpeita varten vastaavasti kuin valtio omistamansa
vaylaverkon osalta, kuten valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmassa

todetaan.
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Kansalliset suunnitelmat — keskeisia nostoja

° I—Og|5t“kan d|g|tal|saat|05trateg|a « Automaation kannalta relevantteina toimenpiteind mm.
(LVM) * koneluettava ja koneellisesti kasiteltava tieto ovat
“Infrastruktuuri, logistiikka ja tieto pohjana automaatioteknologian edistamiselle.
muodostavat toimivan kokonaisuuden
kuljetuskédytévilld. Digitalisaatiolla Suomi on * kaupunkien ja elinkeinoelaman yhteisty6 kuljetusten
siirretty kohti tehokasta ja kestavdd yhdistamiseksi ensimmaisell4 ja viimeiselld kilometrill3,
logistiikkaa. pienemman jakelukaluston kayttoa standardoiduilla

Toimenpiteet
Logistiikan tietoympariston kehittdminen
Mahdollistava lainsaadanto vahentaminen ja hiljaisten sahkokayttoisten

Seqrqpta}tiedon saatavuuden ja tilastoinnin erikokoisten ajoneuvojen kaytto seka niiden
kehittdminen

lastausyksikoilla, lastauksesta aiheutuvan melun

latauspaikkojen infrastruktuurin ja tiedon tarjoaminen.

. Rahoitus ja pilotointi

. Optimoitu kalusto ja kapasiteetti
kaupunkilogistiikkaan
Tieto yhteen toimivaksi yhteistyolla
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Lilkkennealan kestavan kasvun ohjelma

* Ohjelma sisaltaa julkisen ja yksityisen sektorin seka tutkimusalan
vhdessa valmisteleman tavoitetilan ja tulevaisuuskuvan vuoteen 2030
seka kymmenen strategista toimenpidetta mm.

* Edistetaan kestavan ja hiilineutraalin lilkenteen ja lilkkkumisen
lilketoimintaratkaisujen ja ekosysteemien syntymista kaupunkiseuduilla.

 Mahdollistetaan julkisen liikenteen ja kaupalliset palvelut yhdistavat
saumattomat matkaketjut ja lilkkkumisen palvelut kaupungeissa ja niiden
valilla.

» Edistetaan automaattiliikennetta tavoitteena tuotantokaytto ja kehittamisen
ekosysteemi.

o
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