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Egentliga Finland &r en del av det vdaxande Sédra Finland. Har befinner
sig 48 % av befolkningen och 51 % av féretagen. Fran denna region
kommer 55 % av Finlands bruttonationalprodukt och 52 % av
utrikeshandelns varuexport. Sédra Finlands betydelse som en
drivkraft for landets utveckling bor beaktas i all beslutsfattande.

Egentliga Finland utmarks av sin skargardskaraktér och bérdighet,
sin mangsidiga naringsstruktur, sina ménga broar och hamnar
samt den livliga godstrafiken. Egentliga Finlands mal for
regeringsprogrammet 2023-2027 &r kopplade till vdra sardrag.
Vara huvudmal &r Entimmestaget och ett rent Skdrgardshav.
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1. Snabba forbindelser

En bra tillgdnglighet och snabba trafikférbindelser starker
ekonomins prestationsformaga och framjar arbetskraftens rérlighet.
Nar det galler trafikleder ar Egentliga Finland en knutpunkt for alla
transportsatt - flyg-, spar-, vag- och sjétrafik. Rysslands
angreppskrig mot Ukraina har medfért forandringar i trafikfléden
och i det forandrade varldslaget ar Egentliga Finland en naturlig led
vésterut &ven med tanke pa forsérjningsberedskap.

Flera trafikprojekt i landskapet ingdr i den europeiska TEN-T-
stomnatsférbindelsen mellan Skandinavien och Medelhavet. Status
som TEN-T-projekt innebar att den knappt tilltagna statliga
finansieringen kan kompletteras med EU-medel. Projekt inom
TEN-T-stomnétet ska forverkligas senast ar 2030.

Beslut om att bygga Entimmestaget

En snabb t&gférbindelse mellan Abo och Helsingfors skapar en stor
och enhetlig pendlings- och serviceregion i S6dra Finland med 1,5

miljoner manniskor. Entimmestaget méjliggér en hallbar tillvéxt av
rorlighet och utveckling av fjarr- och lokaltrafikens transportkedjor.

Byggarbetet har redan inletts i bdda &ndarna av banan. Planerna fér
Abo-Salo-dubbelspdret och Esbo-Salo-direktbanan fardigstalls ar
2023 av bolaget Entimmestaget till Abo Ab. Projektet &r redo for
genomforande genast i borjan av valperioden och behdver ett
investeringsbeslut av riksdagen. Om beslutet fattas omedelbart, ar
bygget fardigt &r 2030.

Inledande av lokaltagstrafik i Egentliga Finland

Landskapsomfattande lokaltagstrafik kan sammanbinda huvudorten
Abo med regionala centra till en enhetlig pendlingsregion. P& detta
satt mojliggors den hallbara mobiliteten, och trafikens tillvéxt kan
styras till kollektivtrafik.



Utvecklingen av lokaltdgstrafiken i Egentliga Finland innebéar
persontdgstrafik pd strackorna Abo-Nystad, Abo-Loimaa, Abo-Salo
och Abo-N&dendal.

Férverkligandet av lokaltagstrafiken kraver en lagférandring,
eftersom den nuvarande lagen om transportservice begransar
befogenheten inom spartrafiken endast for staten och
Helsingforsregionens trafik. Riksdagen boér fatta ett beslut om
utvidgning av upphandlad trafik p& statens spar till vastra Sédra
Finland genom att 6ka finansieringen under moment 31.20.55. Dartill
behévs det ett budgetbeslut fér projekt som ingar i
investeringsprogrammet for trafikledsnat, varda sammanlagt 81
miljoner euro: grundrenovering av Abo-Nystad-banan,
grundrenovering och elektrifiering av strackan Reso-Nadendal samt
statens deltagande i finansieringen for byggande av
stationsinfrastruktur.

Utveckling av Abo flygplats

Helsingfors-Vanda flygplats och Abo flygplats &r viktiga for den
internationella trafiken och hor till stomnétet av det transeuropeiska
transportnatverket TEN-T. Abo flygplats &r den nast storsta i landet
efter Helsingfors-Vanda sett till antalet internationella flygresor. Den
betydelse som Abo flygplats har for regionens naringsliv blir framhavd
speciellt i internationella forbindelser. Direkta och smidiga
forbindelser till nordiska knutpunkter och vidare till andra delar av
Europa mdojliggdr den internationella afféarsverksamheten.

Utvecklingen av flygplatsens verksamhetsférutsattningar och
uppehallande av natverksprincipen ar férutsattningar fér regionens
internationella tillganglighet &ven i framtiden.

Utveckling av hamnarnas forbindelser och konkurrenskraft

Egentliga Finland &r en viktig port till vast och en logistisk knutpunkt
for Finlands sjbtransporter. Sanktioner mot Ryssland pa grund av
anfallskriget i Ukraina framhdver hamnarnas betydelse dannu mer.



Utvecklingen av vastliga forbindelser ar en central del av
forsorjningsberedskapen i och med den méjliga permanenta
forandringen i trafikfloden.

En viktig utgdngspunkt for férbindelser i Skandinavien och via
Ostersjon &r utvecklingen av hamnarnas vag- och banférbindelser.
Tillfarter till upptagningsomradet fran hamnar i Abo och N&dendal bor
anpassas med den faststéllda nivdn av det transeuropeiska stomnétet,
bland annat genom att forbattra Abo ringvag i Reso och dka
smidigheten pa strackan mellan Reso och Nadendal.

Sjbétransporters kostnader for farleds- och lotsningsavgifter bor
utjdmnas. Foér att jamna ut konkurrenskraften bér évergdngen till
distanslotsning mdjliggoras.

Abo ringvég i Reso centrum

E18 Abo ringvag (stamvég 40) &r en av de viktigaste
huvudledsférbindelserna i Finland. Ringvagen férbinder riksvagarna 1,
10, 9 och 8 samt hamnarna i Abo och Nadendal. Den cirka 30
kilometer I&nga ringvagen hér till Skandinavien-Mellanhavet-
stomnatskorridoren av det transeuropeiska transportnatverket TEN-T,
vars flaskhalsar maste avlagsnas senast ar 2030.

For att uppfylla TEN-T-stomnatskorridorens krav i Reso centrum
kravs det omedelbart ett 205 miljoner euros byggbeslut av riksdagen
och projektet maste genomféras senast ar 2030.

Abo ringvag Nddendal-Reso

Abo ringvags forbindelse mellan Nadendal och Reso maste dndras till
en fyrfilig vag och anslutningarna maste gdéras smidigare. Projektets
vagplanering ar pd gang och byggandet kan inledas &r 2025.
Kostnadsférslaget ér 173 miljoner euro. Projektet bér genomféras
genast efter forbattringsarbeten i Reso centrum.



Rv 8, Letala planskilda rondellanslutning

Smidiga férbindelser for vastkustens livliga naringsliv férutsatter att
fyrvagskorsningen i Letala centrum avlagsnas. Fem hamnar mellan
Abo och Bjérneborg, avsaknad av en banférbindelse och livlig gods-
och pendeltrafik hdjer vagforbindelsens varde. I korsningen av riksvag
8 och stamvag 43 behodvs en planskild rondellanslutning. Vagplanen ar
redan fardig och byggandet kan inledas ar 2022. Projektets
finansieringsbehov ar 42 miljoner euro.

Rv 9, fyrfiligt kérfalt, omkdrningsfiler, Aura planskilda
anslutning

Riksvag 9 &r exportindustrins transportled till Aboregionens hamnar
och en viktig vagforbindelse mellan kusten och inlandet. Strackan
Lundo-Aura &r en av de vdrsta vagarna i tillvaxttriangeln, farligare
an det 6vriga huvudledsnatet. Riksvag 9 boér ha ett fyrfiligt korfalt
pa vagen med breda kérfalt mellan Lundo station och Aura, tre par
av omkoérningsfiler och Aura planskilda anslutning.
Finansieringsbehovet for det fyrfiliga korfaltet ar cirka 58,5 miljoner
euro.

Salo Ostra forbifartsled, andra fasen

Syftet med forbattringsprojektet for Salo 6stra férbifartsled (stamvag
52) &r att styra genomfartstrafiken bort fr&n gatunatet i Salo centrum
och att férbattra forbindelserna fér naringslivet. Den andra fasen
bestdr av strédckan mellan Somerovagen och vég 110.

Vagplanen bér inledas med en finansiering pa 1,2 miljoner euro.
Genomfdrandet av hela projektet kraver en finansiering pa 41
miljoner euro.

Kostnadsforslag for landsvégsprojekt har angivits enligt indexnivdn MAKU 130 (2015=100).



2. Ett rent och lockande
Skargardshav

Egentliga Finlands skargard &r vérldens storsta sett till antalet dar.
For att gora skargdrden tillgénglig och for att det ska vara méjligt att
anvanda den och hdlla den bebodd aret runt behévs smidig
skargardstrafik och dataférbindelser. Fér att det unika
Skargdrdshavet ska utvecklas i en hallbar riktning krévs betydande
forandringar i det nationella beslutsfattandet och den nationella
stodpolitiken. Skargdrden kan utvecklas s att den blir Finlands mest
attraktiva resmal, om vi lyckas satta stopp for évergédningen av
havet.

Ett rent Skdrgardshav

Skargdrdshavet ar det havsomrade i Finland som &r i samst skick och
dess avrinningsomrade finns med pa Ostersjokommissionens lista
oOver de varsta belastarna. Trots flera beslut har man inte kunnat
satta stopp for 6vergdédningen av havet.

Ett mal i regeringsprogrammet maste vara att stoppa avrinningen av
ndringsamnen till Skdrgardshavet och férbattra havets tillstand fram
till r 2027. Uppndendet av malet férutsatter att miljéministeriet,
jord- och skogsbruksministeriet samt arbets- och naringsministeriet
tar ansvar for arendet. For att rikta dtgérderna effektivt kravs det
dronmaérkt finansiering for Skargardshavet.

Under valperioden 2023-2027 bér atgarderna inriktas pa att minska
naringsbelastningen pa avrinningsomradet och att utnyttja den redan
existerande belastningen i havet.



Utveckling av skargardstrafiken

Skargardstrafiken finansieras och organiseras av staten. Den stdrsta
delen av Finlands 41 farjplatser &r beldgna i Abo skargdrd och dartill
finns det 10 forbindelsebatsrutter pa Skargardshavet. For
finansieringen av skargardstrafiken har arligen reserverats cirka 18
miljoner i statens budget. Genom att bibehalla finansieringsnivan
sakerstélls den nuvarande nivan av trafik och tjénster. Uppndendet
av Finlands trafikpolitiska miljbmal och digitalisering kraver
ytterligare satsningar pd inkép inom skargdrdstrafiken.

Byggande av Pargasleden

Forverkligandet av Pargasleden, det vill sdga S:t Karins vastra
omfartsvag (Lv 180 Kurkela-Kust®), ar en del av utvecklingen av
skargdrdens férbindelser tillsammans med férnyelsen av broar,
som redan tidigare har faststallts. Syftet ar att férbattra
forbindelserna i Abolands skargard och utveckla trafiken i S:t
Karins centrum genom att minska trafikmangder och kdbildning.
Foérbindelsen fran landsvag 180 till skargdrden bor forbattras
genom att bygga en ny vagforbindelse mellan Kurkela och Kusté.
Projektet forutsatter ocksa att en ny bro byggs i Auvaisberg.
Projektet har ett mycket bra nytto-kostnadsférhallande och
finansieringsbehovet @r 61 miljoner euro.

Férnyelse av Skargardslagen

Den nuvarande Skargardslagen harstammar frén ar 1981.
Uppdatering av lagen bor skrivas in i regeringsprogrammet under den
kommande valperioden. I férnyelsen av Skargardslagen maste
definitionen for skargdrdskommuner och -delkommuner fortydligas
och kommunernas finansiering sakerstallas. Skargdrdskommunerna i
Egentliga Finland ar Pargas, Kimito6n och Gustavs. S:t Karins,
N&dendal, Salo, Tévsala och Nystad &r skargardsdelkommuner.



Skargdrden kdnnetecknas av férhallanden skapade av gles bebyggelse
och geografisk isolering. En fast bosattning i skargardskommunerna
och -delkommunerna i Egentliga Finland boér mdéjliggéras med hansyn
till trafikférbindelser, dataférbindelser, naringar, tjanster och miljé.
Aven fritidsboende, multilokalitet och utveckling av turism maste
inkluderas i Skargardslagen.

Vissa statens uppgifter, sdsom bibehallande av
Gransbevakningsvasendets baser i skargdrdsregionen &r en
strategisk satsning som maste hallas fast vid. Ndrvaron garanterar
samtidigt en grundtrygghet fér skargardsbor, bland annat i form av
handrackning till akutvarden, polisen eller raddningsverket.

Framjande av multilokalitet

Coronapandemin visade att det finns efterfragan for multilokalt
boende. Under undantagsférhallanden hade arbetsgivare och
arbetare en mdjlighet for distans- och hybridarbete, vilket 6kade
arbetskvaliteten och trivseln pa jobbet.

Boende i skdrgarden och landsbygden forutsétter tillrdckliga
dataforbindelser. Utbéver fasta bredbandsnatverk bor aven
byggandet av trddldsa natverk stodas. Likasa vésentliga &r
utvecklande av platsoberoende rekryteringskultur, tillganglighet av
statsférvaltningens kundservice och bland annat sakerstallande av
postutdelning.

Skargardsturism som nationellt varumarke

Skargdrdshavets skargard, som ar varldens stérsta, har potential att
utvecklas till ett internationellt kant varumarke. Med hjédlp av den
unika naturen, kulturen, de hallbara tjansterna och tryggheten kan
skargdrden locka resenérer till Finland &ret runt.

Antalet besdkare i skargdrden 6kar snabbt, men utmaningen &r att
hjalpa féretag att utveckla sina produkter fér en sdsong som varar
hela dret. Ocks3 tillgdng till arbetskraft &r ett betydande problem.



Skargdrdsturismen sammanhédnger med Skérgardshavets ekologiska
hallbarhetsmal. Bara ett livskraftigt Skdrgardshav kan vara
uppfriskande och locka besékare till naturen i Finland.

I regeringsprogrammet bor skargardsturismen sta i spetsen for den
inhemska turismen tillsammans med Lapplandsturismen. Att skala
skargardsturismen till en bransch som fungerar dret runt nu efter
coronapandemin, ar en viktig méjlighet med tanke pa
sysselsattningen inom branschen och bilden av Finland.



3. Tillvaxt och
kompetent arbetskraft

Under coronaperioden har tillvéxten forsvarats av komponentbrist,
sarskilt i maskin- och teknikbranschen samt husbyggnadsbranschen.
Kriget i Ukraina paverkar foretagen framst genom 6kade energi- och
ravarupriser samt genom férlust av bestéllningar, vilket medfér
tilltagande osakerhet. Den stérsta faktorn som férsvarar tillvéxt och
utveckling &r dock bristen pd kompetent arbetskraft: bland féretagen i
Egentliga Finland upplever 60 % brist eller stor brist.

Utvidgning av utbildningsansvaret

Tillgéng till kompetent arbetskraft kan frémjas genom att utvidga
utbildningsansvaret som svarar mot behov av regionens naringsliv
och genom att garantera en tillracklig finansiering for det.

Utbildning av byggnadsarkitekter: Abo yrkeshdgskola stravar efter att
starta en utbildningslinje fér byggnadsarkitekter.

Skogsmaskinférarutbildning: Utbildningssamkommunen Peimarin
koulutuskuntayhtyma siktar pa att fa ett tillstdnd for Yrkesinstitut Livia
for organisering av skogsmaskinforarutbildning.

En sarskild utbildningsuppgift som gymnasium med fokus pa
naturvetenskaper: Gymnasiet Novida i Loimaa har en sarskild
utbildningsuppgift med fokus pa naturvetenskaper.

Engelsksprakigt gymnasium och studentexamen

For att locka kompetent arbetskraft krdavs det férutom intressanta
arbetsméjligheter ocksa beaktande av hela familjens behov. I
Egentliga Finland saknas det ett engelsksprakigt gymnasium som
skulle fungera som en utbildningsvag foér de grundskoleelever som
har gatt pd en internationell skola. En férutsattning foér lockandet av
internationella experter &r att det erbjuds &ven en engelsksprakig
studentexamen.



I regeringsprogrammet maste skrivas in en utredning foér en
engelsksprakig studentexamen som en del av lockandet av
internationella experter.

Effektivisering av arbetskraftsinvandring

I Finland finns det en svar brist pd kompetent arbetskraft och
experter, vilket forsvarar verksamheten av féretag och hotar &ven
ekonomins tillvaxt om situationen fortsatter. En central I16sning ar att
effektivisera invandringen av experter. Ankomsten till landet bér
goras snabbare genom smidigare processer, automatisering av
behandling, elektronisk identifiering och med tillrackliga resurser for
processen for uppehalistillstand.

Finansiering av ett nationellt center for Idakemedelsutveckling

Nationella Centret for Lakemedelsutveckling Ab grundades i borjan av
2022 for att framja konkurrenskraftig lakemedelsutveckling och
tillvaxt i branschen. Centret for ldkemedelsutveckling har Abo som
placeringsort p& grund av att det finns kunnande i branschen och flera
foretag har redan etablerade sig i regionen. Centret fungerar som
aktiebolag och de medicinska universiteten kommer att vara med i
verksamheten. For att inleda verksamheten kravs det en finansiering
pa 20 miljoner euro.

EU-politik som stéder hela landets tillvaxt

Europeiska unionens kohesionspolitik har féraldrats. Den nuvarande
strukturfondsfinansieringen tar inte hansyn till skillnader i
regionutvecklingen inom storregioner och stdéder inte mobiliseringen
av investeringar som framjar tillvaxt i S6dra och Vastra Finland.
Strukturfondsfinansieringen (ERUF och ESF) ar starkt betonad till
Ostra och Norra Finland oberoende av utvecklingsskillnaderna inom
varje landskap.



Betoningen av strukturfondsmedel till Ostra och Norra Finland bér
kompenseras i regionala utdelningar av nationella utvecklingspengar.
Dartill bor det skrivas in i regeringsprogrammet att fordelningen av
pengar fran finansieringsinstrument fér EU:s regionalpolitik ska
balanseras och de regionala utvecklingsskillnaderna inom landskapen
ska uppmarksammas battre.
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