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Varsinais-Suomi on osa kasvavaa Etela-Suomea. Vaestosta 48 % ja yrityksista
51 % sijoittuu tdnne. Suomen bruttokansantuotteesta 55 % ja ulkomaankaupan
tavaraviennista 52 % tulee alueelta. Etela-Suomen merkitys koko maan kehityk-
sen veturina tulee huomioida kaikessa paatoksenteossa.

Varsinais-Suomen erityispiirteita ovat saaristoisuus, viljavuus, monipuolinen
elinkeinorakenne, lukuisat sillat ja satamat seka vilkas tavaraliikenne. Varsi-
nais-Suomen tavoitteet hallitusohjelmaan 2023-2027 liittyvat erityispiirteisiim-
me. Karkitavoitteitamme ovat Tunnin juna ja puhdas Saaristomeri.
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1. Nopeat yhteydet

Hyva saavutettavuus ja nopeat liikenneyhteydet parantavat talouden suori-
tuskykya ja vauhdittavat tydvoiman liikkuvuutta. Suurten kaupunkiseutujen
kytkeminen yhteen tunnin junayhteydelld, satamaliikenteen kapasiteetin
kasvattaminen ja valtateiden 8 ja 9 liikenteen sujuvoittaminen mahdollistavat
tydpaikkojen ja tydnhakijoiden kohtaamisen seka tavaran liikkumisen.

Varsinais-Suomi on liikennevaylien osalta kaikkien liikennemuotojen risteys-
kohta - lento-, raide-, tie- ja meriliikenne. Vengjan hydkkayssodan seurauksena
liikennevirrat ovat muutoksessa, ja muuttuneessa maailmantilanteessa Varsi-
nais-Suomi on huoltovarmuudenkin ndkdkulmasta luonnollinen vayla lanteen.

Maakunnassa useat liikennehankkeet sijoittuvat Eurooppalaisen TEN-T-liiken-
neverkon Skandinavia-Valimeri-ydinverkkokaytavalle. Status mahdollistaa
niukan kansallisen liikennerahoituksen tdydentdmisen EU-rahalla. TEN-T ydin-
verkon hankkeet on toteutettava vuoteen 2030 mennessa.

Tunnin junan rakentamispaatos

Turun ja Helsingin valinen nopea junayhteys luo laajan, 1,5 miljoonan ihmisen,
yhtenaisen tydssakaynti- ja asiointialueen Eteld-Suomeen. Tunnin juna mahdol-
listaa liikkumisen kasvun kestavasti raiteilla seka kaukoliikenteen ja paikallislii-
kenteen matkaketjujen kehittémisen.

Uusi oikorata Espoosta Vihdin ja Lohjan kautta Saloon lyhentda matkaa

26 kilometrilla. Yhdessa Salo-Turku-kaksoisraiteen kapasiteettilisdyksen kans-
sa hankkeet lyhentavat matka-aikaa reiluun tuntiin Kupittaan ja Pasilan valilla.
Samalla kaksoisraide mahdollistaa paikallisjunaliikenteen kdynnistdmisen Turun
ja Salon valilla ja oikorata Lansi-Uudellamaalla.

Tunnin junaa on suunniteltu yhteensa 14 vuoden ajan ja sen suunnittelua on
rahoitettu 115 miljoonalla eurolla. Hankkeen kokonaisrahoitustarve on noin

3.4 miljardia euroa (Vaylavirasto). Hankkeelle on tdhdn mennessa saatu noin 44
miljoonan euron EU-tuki. Rakentamiseen saatavissa oleva CEF-rahoitus on noin
30 % kustannuksista.



Tunnin junan rakentaminen on kdynnistynyt sen molemmista paista. Kaupunki-
seutujen ja valtion MAL-sopimuksissa on paatetty yhteisrahoituksella rakentaa
Turun ratapiha, Turku-Kupittaa-kaksoisraide ja Espoon kaupunkirata. Tunnin
junan suunnittelu Turku-Salo-kaksoisraiteen ja Salo-Espoo-oikoradan osalta
valmistuu Turun Tunnin juna -yhtiéssa vuonna 2023. Hanke on toteuttamisval-
mis heti vaalikauden alussa ja tarvitsee eduskunnan investointipdatdksen. Jos
paatds tehdaan viipymattd, on rakentaminen valmis vuonna 2030.

Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen kdynnistdminen

Maakunnan kattavalla paikallisjunaliikenteelld voidaan yhdistaa keskuskaupunki
Turku ja seutukeskukset yhtenaiseksi tydssakayntialueeksi. Se mahdollistaa
kestavan liikkumisen ja liikenteen kasvun ohjaamisen joukkoliikenteeseen. Pai-
kallisjunaliikenne on osa maakunnallista joukkoliikennettd, jonka muita tarkeita
osia ovat mm. Tunnin juna ja paikallisbussiliikenne. Paikallisjunaliikenteen ke-
hittdminen Varsinais-Suomessa tarkoittaa Turku-Uusikaupunki, Turku-Loimaa,
Turku-Salo seka Turku—-Naantali-henkil6junaliikennetta.

Paikallisjunaliikenteen toteuttaminen vaatii lainsdadantémuutoksen, silla
voimassa oleva Laki liikenteen palveluista rajaa raideliikenteen toimivallan
ainoastaan valtiolle seka Helsingin seudun liikenteelle. Eduskunnan tulee paat-
taa valtion raiteiden ostoliikenteen laajentamisesta lantiseen Etela-Suomeen
kasvattamalla momentin 31.20.55. rahoitusta. Lisédksi tarvitaan talousarvio-
paatods vaylaverkon investointiohjelman mukaisesta yhteensa 81 miljoonan
euron Turku-Uusikaupunki-radan peruskorjauksesta, Raisio—Naantali-osuuden
peruskorjauksesta ja sdhkdistyksesta seka valtion osallistumisesta asemainf-
ran rakentamisrahoitukseen.

Turun lentoaseman kehittdminen

Suomen kansainvaliselle liikenteelle tarkeat Helsinki-Vantaan lentokentta ja
Turun lentoasema kuuluvat Euroopan laajuisen likenneverkon, TEN-T, ydinverk-
koon. Turun lentoasema on Helsinki-Vantaan jalkeen maan toiseksi suurin kan-
sainvalisen liikenteen matkamaarissa mitattuna. Turun lentoaseman merkitys
alueen elinkeinoeldmalle korostuukin kansainvalisten yhteyksien kautta. Suorat



ja toimivat yhteydet pohjoismaiden hubeihin ja edelleen Eurooppaan mahdollis-
tavat kansainvalisen liiketoiminnan.

Lentokentan toimintaedellytysten kehittdminen ja verkostoperiaatteen yllépito
ovat edellytys alueen kansainvaliselle saavutettavuudelle myds tulevaisuudes-
sa. Toimintaedellytysten turvaaminen tarkoittaa mm. yéllisen lennonjohdon
ylldpitédmistd. Tulevaisuudessa Turun lentoasema on mahdollista kytkeé rata-
verkkoon omalla paikallisjunaliikenteen asemalla Turku-Toijala-radalla.

Satamien yhteyksien ja kilpailukyvyn kehittaminen

Varsinais-Suomi toimii tdrkedna porttina lanteen ja logistisena solmupisteena
Suomen merikuljetuksille. Turun ja Naantalin satamista liikenndi Ruotsiin paivit-
tain lahes kymmenen edestakaista laivavuoroa kuljettaen suuren osan Suomen
ja Pohjoismaiden valisesta tavaraliikenteesta. Venajan hyokkdyssodasta seu-
ranneet pakotteet nostavat entisestaan satamien merkitysta. Lansiyhteyksien
kehittdminen on merkittdva huoltovarmuustekija liikkenteen virtojen muuttuessa
mahdollisesti pysyvasti.

Skandinavian ja Itdmeren yhteyksille satamien tie- ja ratayhteyksien kehittami-
nen on tarkea lahtékohta. Takamaayhteydet Turun ja Naantalin satamista tulee
laittaa Euroopan laajuisen ydinverkon maarittelemalle tasolle, mm. parantamalla
Turun kehatien Raision kohdan seka Raision ja Naantalin valisen osuuden suju-
vuutta. Yksistaan Naantalin sataman uudet liikenngintiin tulevat alukset lisaavat
rekkaliikennetta kehatielld merkittévasti.

Merikuljetuksille syntyvia kustannuksia vayla- ja luotsausmaksuista on tasapuo-
listettava. Varsinais-Suomen satamien kilpailukykya heikentaa se, etta vayla-
maksut ovat samalla tasolla kuin maan muissa satamissa, vaikka jadnmurron
tarve on vahainen. Lisdksi maakunnan satamissa kayvat laivat maksavat laajan
saariston pitkista luotsausmatkoista johtuvia korkeita luotsausmaksuja enem-
man kuin luotsauksesta syntyy kustannuksia. Kilpailukyvyn tasapuolistamiseksi
etaluotsaukseen siirtyminen tulee mahdollistaa.



Turun kehéatie Raision keskustassa

E18 (kantatie 40) Turun kehatie on Suomen tarkeimpia paavaylayhteyksia.
Kehéatie yhdistaa valtatiet 1, 10, 9 ja 8 seka Turun ja Naantalin satamat. Noin 30
kilometrin mittainen kehatie kuuluu Euroopan laajuisen liikenneverkon, TEN-T
Skandinavia-Valimeri-ydinverkkokaytavaan, jonka pullonkaulat on poistettava
vuoteen 2030 mennessa.

Monin paikoin kuormittunut tie ruuhkautuu Raision keskustan kohdalla. Liiken-
nemaarat ovat vuorokaudessa 19 000-36 000 ajoa ja etenkin raskasta liiken-
nettd on paljon. Valo-ohjatut littymat toimivat yhteyden pullonkauloina ruuh-
ka-aikaan. Raision keskustaan on tarve rakentaa 3+3 kaistainen ja noin

450 metrin tunneli Raision keskustan ali.

TEN-T ydinverkkokaytévan vaatimusten saavuttaminen Raision kaupunkikes-
kuksen kohdalla edellyttaa viipymatta 205 miljoonan euron rakentamispaatdsta
eduskunnalta ja hankkeen toteuttamista vuoteen 2030 mennessa. Tiesuunni-
telma on valmistunut vuonna 2020 ja rakentaminen voi alkaa vuonna 2022.

Turun kehatie Naantali-Raisio

Turun kehatien Naantali-Raisio-yhteys vaatii nelikaistaistamisen ja liittymien
sujuvoittamista. Hankkeen tiesuunnittelu on kdynnissa ja rakentaminen voidaan
aloittaa vuonna 2025. Kustannusarvio on 173 miljoonaa euroa. Hanke kuuluu
Euroopan laajuiseen TEN-T- ydinverkkokaytévaan, jonka vaatimukset tulee
tayttda vuoteen 2030 mennessa. Hanke tulee toteuttaa heti Raision keskustan
parannustdéiden jalkeen.

V1 8 Laitilan kiertoeritasoliittyma

Lansirannikon vilkkaan elinkeinoeldman yhteyden sujuvuus edellyttdd nelihaa-
raisen tasoliittyman poistamista Laitilan keskustassa. Turun ja Porin valiset viisi
satamaa, ratayhteyden puuttuminen ja vilkas tavara- ja tydmatkaliilkenne nosta-
vat tieyhteyden painoarvoa. Kasitien osuus koko maan tavaraviennin arvosta on
29 %.



Lilkennemaarat ovat Laitilan keskustan kohdalla suuret 7000-8000 ajoa
vuorokaudessa, mista raskasta liikennetta on paljon. Valtatie 8 ja kantatie 43
risteykseen on tarve rakentaa kiertoeritasoliittyma. Tiesuunnitelma on valmis, ja
hankkeen rakentaminen voitaisiin aloittaa vuonna 2022. Tarvittava rakentamis-
rahoitus on 42 miljoonaa euroa.

V1t 9 nelikaistaistus, ohituskaistat ja Auran eritasoliittyméa

Valtatie 9 on merkittdva sisdmaan tieyhteys ja vientiteollisuuden kuljetusvay-

1& Turun alueen satamiin. Yhteysvali Lieto—Aura on yksi huonokuntoisempia
osia kasvukolmiossa ja muuta paatieverkkoa vaarallisempi. Valtatiella 9 tulee
toteuttaa Liedon aseman ja Auran valisen leveakaistatien nelikaistaistus, kolme
ohituskaistaparia ja Auran eritasoliittyma.

Tiesuunnitelma levedkaistatien muuttamisesta nelikaistaiseksi Liedon aseman
ja Auran valilld on valmis, ohituskaistaparien tiesuunnitelmat valmistumassa
vuonna 2022 ja Auran eritasoliittyman suunnittelu kdynnistymassa. Nelikaistais-
tamisen rahoitustarve on arviolta 58,5 miljoonaa euroa.

Salon itdisen ohikulkutien toinen vaihe

Salon itdisen ohikulkutien eli kantatie 52 parantamishankkeen tarkoituksena
on kaupungin lapikulkevan liikenteen ohjaaminen pois Salon keskustan katu-
verkolta ja elinkeinoeldaman yhteyksien parantaminen. Hankkeen ensimmainen
vaihe Perniéntie-maantie 110 valmistui vuonna 2016. Toinen vaihe koostuu
Somerontien ja 110-tien vélisestéd osuudesta. Tiesuunnitelma tulee kdynnistaa
1,2 miljoonan euron rahoituksella. Hankkeen toteuttaminen vaatii 41 miljoonan
euron rahoituksen.

Maatiehankkeiden kustannusarviot iimoitettu indeksitasossa MAKU 130 (2015=100).



2. Puhdas houkutteleva
Saaristomeri

Varsinais-Suomen saaristo on saarten maarassa mitattuna maailman suurin.
Saariston saavutettavuus, ymparivuotinen hyédyntédminen ja asuttuna pitami-
nen edellyttavat sujuvaa saaristoliikennetta ja tietoverkkoyhteyksia. Ainutlaa-
tuisen Saaristomeren kestava kehitys edellyttdad merkittavia muutoksia kansal-
liselta pddtdksenteolta ja tukipolitiikalta. Saaristosta on kehitettévissd Suomen
vetovoimaisin matkailukohde, mikali onnistumme pysayttdmaan meren rehe-
voitymisen. My6s ilmastonmuutokseen sopeutuminen ja tehokas ilmastotyd on
tarkeds, silld ilmastonmuutoksen seuraukset aiheuttavat merkittavia haasteita
vesiensuojelulle ja elinkeinoille.

Puhdas Saaristomeri

Saaristomeri on Suomen rannikon huonokuntoisin merialue ja valuma-alue Ita-
meren suojelukomission pahimpien kuormittajien listalla. Meren rehevditymista
ei ole paatdksista huolimatta saatu pysaytettya. Hallitusohjelman tavoitteeksi
tulee asettaa Saaristomeren ravinnevalumien pysayttaminen ja meren parempi
tila vuoteen 2027 mennessa. Tavoitteen saavuttaminen edellyttda ymparist6-
ministeridn, maa- ja metsatalousministerién seka tyo- ja elinkeinoministerion
vastuuttamista. Toimenpiteiden tehokas kohdentaminen edellyttda korvamer-
kittya rahoitusta Saaristomerelle.

Sanna Marinin hallitus kdynnisti vuonna 2021 Saaristomeri-ohjelman, jonka
tavoitteena on vahentaa Saaristomeren ravinnekuormitusta kestavalle tasolle
vuoteen 2027 mennessa. Tarkoituksena on riittavilla toimenpiteilla poistaa Saa-
ristomeri HELCOM:n hot spot -listalta. Saaristomeriohjelman jatkaminen tulee
kirjata hallitusohjelmaan ja Saaristomeri-rahoitus osoittaa valtion budjetista. Ve-
sien ekologisen tilan parantamiseen tarkoitettu rahoitus (esim. Vesiensuojelun
tehostamisohjelma ja Helmi-ohjelma) tulee turvata ja kohdistaa Saaristomerelle.

Vaalikaudella 2023-2027 toimenpiteiden tulee keskittyd valuma-alueen ravin-
nekuormituksen vahentédmiseen ja meressa olevan kuormituksen hyddyntami-
seen. Ravinteiden kaytto ja erityisesti kotieldintilojen ylijgdmalannan hyddyn-
taminen tulee ratkaista Saaristomeren valuma-alueella viljelijaa kannustavalla
kierratystuella. Kierratyslannoitteen hyédyntdminen on sidottava riittdvan



alhaiseen peltomaan p-lukuun, minka edellytyksend on maataloushallinnon
viljavuusanalyysien avaaminen kehittdmisty6éhoén. Lannan fosforiperusteisen
kierratystuen rahoitustarve Lounais-Suomen alueella on noin 6 miljoonaa euroa
vuodessa.

Suomessa tuotettu orgaaninen lanta sisaltaa riittavasti fosforia kaikkeen
viljelyyn, joten lantafosforin optimoidulla kdyt6lla voidaan poistaa tuotavan
mineraalifosforin tarpeet ja samalla parantaa maatalouden omavaraisuutta.
Myds vesistdissa jo oleva ravinneylijgdma tulee hyddyntaa korjaamalla ravinteet
talteen. Ravinnepoistoon tehokkaaksi osoittautunutta jarviruovikon niittoa tulee
edistaa vesilain muutoksella, jossa teollisen mittakaavan niitto voidaan suorittaa
valtion mydntaman luvan perustella.

Nopeaksi ravinteiden sitomiskeinoksi osoittautunut eroosioherkan savimaan
kipsikésittely tulee turvata vuosittaisella 5,5-6,5 miljoonaa euron rahoituksella
Saaristomeren valuma-alueella. Rinnalla tulee ottaa kdytt66n myds rakennekal-
kin ja ravinnekuidun levitys.

Saaristoliikenteen kehittdminen

Saaristoliikenne on valtion rahoittamaa ja jarjestamaa. Suurin osa Suomen 41
lauttapaikasta sijaitsee Turun saaristossa, minka lisaksi Saaristomerelld on 10
yhteysalusreittia. Saaristoliikenteen rahoitukseen on varattu valtion budjetissa
vuosittain noin 18 miljoonaa euroa. Rahoitustason ylldpitdminen varmistaa ny-
kyisen tasoisen liikenteen ja palvelutason. Suomen liikennepoliittisten ympa-
ristdtavoitteiden saavuttaminen seka digitalisaatio edellyttavat lisdpanostusta
saaristoliikenteen ostoihin.

Saaristoliikenteen aluskanta on keski-idltaan lahes 40-vuotiasta ja edellyt-

ta44 uusimista. Kaluston uusiminen tarkoittaa nykyista pidempia vahintdan 10
vuoden sopimuskausia esimerkiksi viiden vuoden optiokaudella. Talousarvioon
myoénnettavan erillisen sopimusvaltuuden lisdksi tarvitaan noin 5-7 miljoonan
euron vuosittainen rahoituslisdys yhteysalusliikenteen ostoihin.



Paraisten vaylén rakentaminen

Paraisten vaylan toisin sanoen Kaarinan lantisen ohitustien (Mt 180 Kurkela—
Kuusisto) toteuttaminen on osa saariston yhteyksien kehittamista yhdessa

jo aiemmin paatettyjen siltojen uusimisen kanssa. Tavoitteena on Turunmaan
saariston yhteyksien parantaminen ja Kaarinan keskustaliikenteen kehittdminen
vahentamalla likennemaaria ja ruuhkautumista. Maatien 180 yhteytté tulee
parantaa saaristoon rakentamalla uusi tieyhteys Kurkelan ja Kuusiston valilla.
Hanke edellyttdd myds uuden Auvaisbergin sillan rakentamista. Hankkeen
tiesuunnittelu valmistuu vuonna 2022. Hanke on hydty-kustannussuhteeltaan
erittdin kannattava ja rahoitustarve on 61 miljoonaa euroa.

Saaristolain uudistaminen

Nykyinen saaristolaki on peraisin vuodelta 1981. Valmistava ty0 lain paivittami-
seksi on kdynnistynyt vuonna 2021. Lain paivittaminen alkavalla vaalikaudella
tulee kirjata hallitusohjelmaan. Saaristolain uudistuksessa on selkeytettava
saaristokuntien ja osakuntien maarittely ja taattava niiden rahoitus. Varsi-
nais-Suomessa saaristokuntia ovat Parainen, Kemionsaari ja Kustavi seka
saaristo-osakuntia Kaarina, Naantali, Salo, Taivassalo ja Uusikaupunki.

Saariston erityisolosuhteet johtuvat harvasta asutuksesta ja maantieteellisesta
eristyneisyydesta. Varsinais-Suomessa rannikolla sijaitsevien saaristokuntien ja
osakuntien vakituinen asuminen tulee mahdollistaa liikenneyhteydet, tietoliiken-
neyhteydet, elinkeinot, palvelut ja ymparisté huomioiden. Vapaa-ajan asuminen,
monipaikkaisuus ja matkailun kehittdminen on tuotava osaksi lakia.

Tiettyjen valtion tehtavien kuten Rajavartiolaitoksen tukikohtien pysyttaminen
saaristoalueella on strateginen panostus, josta on pidettava kiinni. Samalla
lasndolo mahdollistaa saaristoasumisen perusturvan mm. kriittista virka-apua
ensihoidon, poliisin tai pelastuslaitoksen tehtévissa.

Monipaikkaisuuden edistdminen

Koronapandemia osoitti, ettd monipaikkaiselle asumiselle on kysyntaa. Poik-
keusolot tarjosivat tydnantajille ja tyontekijoille mahdollisuuden etéa- ja hybridi-
tydskentelyyn, mika lisasi tydn laatua ja tydssa viihtymista. Paikkariippumaton



tyd véhentaa tarvetta kodin ja tydpaikan valisille matkoille, mika tukee ilmas-
totavoitteiden saavuttamista. Samalla se luo uusia tydmahdollisuuksia mm.
osatybkykyisille, lisda kausiasukkaiden kiinnittymista ja alueiden kehittymis-
mahdollisuuksia.

Sanna Marinin hallitus teki periaatepaatdksen monipaikkaisen tyon vahvistami-
sesta ja vakiinnuttamisesta. Tavoitteeksi asetettiin muun muassa viestintaverk-
koinfrastruktuurin kehittdminen ja nopeiden viestintdyhteyksien rakentaminen
alueille, joille se ei rakennu markkinaehtoisesti. Saaristo- ja maaseutuasuminen
edellyttavat riittavia tietoliikenneyhteyksia. Kiinteiden laajakaistaverkkojen
lisdksi on tuettava langattomien verkkojen rakentumista. Samalla olennaisia
ovat paikkariippumattoman rekrytointikulttuurin kehittyminen, valtionhallinnon
asiakaspalvelun saavutettavuus ja muun muassa postin jakelun turvaaminen.

Saaristomatkailu kansalliseksi brandiksi

Saaristomeren maailman suurimmalla saaristolla on potentiaalia kehittya
kansainvalisesti tunnetuksi brandiksi. Saaristo voi houkutella ainutlaatuisen
luonnon, kulttuurin, kestavien palveluiden ja turvallisuuden kautta ympérivuoti-
sesti matkailijoita Suomeen.

Saariston kavijamaara kasvaa nopeasti, mutta haasteena on auttaa yrityksia
kehittdmaan tuotteitaan ymparivuotiselle sesongille. Merkittava ongelma on
my0ds tydvoiman saatavuus. Saaristomatkailu kytkeytyy yhteen Saaristomeren
ekologisen kestavyystavoitteen kanssa. Vain elinvoimainen Saaristomeri voi
virkistaa ja houkutella tulijoita Suomen luontoon.

Saaristomatkailua kehitetdan tyo- ja elinkeinoministeridon matkailustrategian ja
Visit Finlandin strategian linjausten mukaisesti. Hallitusohjelmassa tulee nostaa
saaristomatkailu kansalliseksi matkailun karjeksi Lapin matkailun rinnalle. Saa-
ristomatkailun skaalaaminen koronan jélkeisessa ajassa ymparivuotiseksi on
merkittdva mahdollisuus alan tyéllisyydelle ja Suomen imagolle.



3. Kasvu ja osaava
tyovoima

Korona-aikana kasvua ovat haastaneet komponenttipula erityisesti kone- ja
teknologia- seka talonrakennusaloilla. Sota Ukrainassa vaikuttaa yrityksiin eri-
tyisesti energian ja raaka-aineiden hinnan nousun kautta sekd epavarmuuden
kasvaessa tilausten menetyksind. Keskeisin kasvua ja kehitysta hankaloittava
paatekija on kuitenkin osaajapula. Varsinaissuomalaisista yrityksista 60 % ko-
kee pulaa tai paljon pulaa osaavasta tydvoimasta. Elinkeinoeldamaa palvelevien
koulutuspaikkapuutteiden lisdksi kasvualojen haasteena ovat vahaiset hakija-
maarat ja siitd aiheutuva kohtaanto-ongelma. Keskeiset osaajapulasta karsivat
toimialat ovat kone- ja tuotantotekniikka, sosiaali- ja terveysala, ravintola- ja
catering-ala seka talonrakennus ja kiinteisténhoito sekéa kausitydvoima-alat
maataloudessa ja puutarha-alalla. Opetusalalla on pulaa lastentarhanopettajista
ja erityisopettajista. Lisaksi maakunnan kestavan kasvun varmistamiseksi tarvi-
taan lisda panostuksia tutkimus-, kehittdmis- ja innovaatiotoimintaan.

Koulutusvastuiden laajentaminen

Osaavan tyévoiman saatavuutta voidaan edistaa laajentamalla alueen elinkei-
noelaman osaajatarpeita palvelevia koulutusvastuita ja takaamalla niille riittava
rahoitus.

Rakennusarkkitehtikoulutus: Erityinen maakunnan ongelma on rakennusarkki-
tehtikoulutuksen puute. Puute ndkyy alueen teollisuudessa ja elinkeinoeldmas-
sd, mutta myds paikallisten rakennusviranomaisten ty6ssa, koska kelpoisuuden
tayttavia ammattilaisia ei ole tarjolla. Turun ammattikorkeakoulun tavoitteena on
rakennusarkkitehtikoulutuksen kdynnistdminen.

Metsakoneenkuljettajan koulutus: Varsinais-Suomeen on tarve saada metséko-
neenkuljettajan jarjestamislupa. Nykyisten metsdkonekoulujen maantieteellinen
sijainti ei vastaa metsakoneenkuljettajien koulutustarvetta eika tue nuorten
hakeutumista Lounais-Suomessa alalle. Peimarin koulutuskuntayhtyman tavoit-
teena on saada Ammattiopisto Livialle jarjestdmislupa.

Luonnontieteita painottavan lukion erityistehtava: Maakunnan toimialaraken-
ne ja osaajatarve erityisesti teknologia-, kemian ja logistiikan aloilla edellyttaa



luonnontieteiden opetuksen vahvistamista ja jatko-opintoihin hakeutuvien
maaran nostamista. Loimaalla Novidan lukion tavoitteena on luonnontieteita
painottavan lukion erityistehtava.

Englanninkielinen lukio ja ylioppilastutkinto

Osaavan tyévoiman houkuttelu vaatii kiinnostavien tyémahdollisuuksien liséksi
koko muuttavan perheen tarpeiden huomiointia. Varsinais-Suomesta puuttuu
englanninkielinen lukio, joka toimisi vaylana kansainvalisen koulun kdyneille pe-
ruskoululaisille. IB-lukio ei kovatasoisuudessaan vastaa peruslukiokoulutuksen
tarvetta. Kansainvélisten osaajien houkuttelu edellyttdd myds englanninkielisen
ylioppilastutkinnon tarjoamista. Hallitusohjelmaan on kirjattava englanninkieli-
sen ylioppilastutkinnon selvittdminen osana kansainvalisten osaajien houkutte-
lua.

TyOperaisen maahanmuuton sujuvoittaminen

Suomea vaivaa vakava osaajapula, joka haittaa yritysten toimintaa ja jatkues-

saan uhkaa talouden kasvua. Yksi keskeisista ratkaisuista on osaajien maahan-
muuton sujuvoittaminen. Tydperusteisella maahanmuutolla turvataan yritysten
henkildston riittavyys ja osaaminen seka tuetaan hyvinvointivaltion rahoitusta.

Maahantulon kokonaiskestoa pitda lyhentaa sujuvilla prosesseilla, kasittelyn
automatisoinnilla, sdhkoisella tunnistautumisella ja oleskelulupaprosessin riitta-
valla resurssoinnilla. Oleskelulupamenettelyn tavoitekesto tulee asettaa enim-
millddn kuukauteen. Tydhdn perustuvaan maahanmuuttoon liittyva saatavuus-
harkinta tulee poistaa. Myos kansallinen viisumi on keskeinen keino osaajien
maahanmuuton vauhdittamiseen, ja se tulisi laajentaa koskemaan kaikkia tyén
perusteella oleskelulupaa hakevia.

Kansallisen ladkekehityskeskuksen rahoitus

Kansallinen ladkekehityskeskus Oy perustettiin alkuvuonna 2022 edistamaan
kilpailukykyista ladkekehitysta ja alan kasvua. Ladkekehityskeskuksen kotipaik-
ka on alan osaamisen ja yritysten sijoittumisen vuoksi Turku. Osakeyhtiomalli-
sen keskuksen toiminnassa on tarkoitus olla mukana laaketieteelliset yliopistot.



Toiminnan kéynnistyminen edellyttda 20 miljoonan euron rahoitusta. Hallitus on
aiemmin myontanyt ladkekehityskeskukselle 11 miljoonan euron rahoituksen.
Puuttuva rahoitus toiminnan kdynnistamiseen tulee osoittaa valtion budjetista.

Koko maan kasvua tukeva EU-politiikka

Euroopan unionin koheesiopolitiikka on vanhentunut. Nykyinen rakennerahas-
torahoitus ei huomioi aluekehityseroja suuralueiden sisall, eika tue kasvua
edistavien investointien liikkeelle 1aht6a Etela- ja Lansi-Suomessa. Rakennera-
hastorahoitus (EAKR ja ESR) on voimakkaasti painottunut Itd- ja Pohjois-Suo-
meen huolimatta kehityseroista jokaisen maakunnan sisalla.

Kaikki alueet tarvitsevat tydkaluja ja rahoitusinstrumentteja kehityserojen
tasaamiseen. Rakennerahastovarojen kansallisesti paatettédva osuus jakautuu
alkaneella kaudella 2021-2027 hieman edelliskautta tasaisemmin, muttei tue
kasvua ja tuottavuutta tasaisesti. Rakennerahastovarojen painottuminen Ita- ja
Pohjois-Suomeen tulee kompensoida kansallisten kehittdmisrahojen alueellisis-
sa jaoissa. Hallitusohjelmaan tulee lisdksi kirjata EU:n aluepolitiikan rahoitusvali-
neiden rahanjaon tasapuolistaminen ja maakuntien sisdisten aluekehityserojen
parempi huomiointi.

Myos yritystukien maantieteellinen kohdentaminen vaaristaa kilpailua ja jattaa
potentiaalisia kasvun ja kehityksen alueita tuetta. Uusi aluetukikartta astuu
voimaan vuonna 2022. Ita- ja Pohjois-Suomi kuuluvat harvan asutuksen perus-
teella korkeimpaan I-tukiluokkaan, jossa voidaan tukea kaikenkokoisia yrityksia.
Paaasiassa muu Suomi kuuluu aluetukikartan ulkopuolelle (lll-alue), jossa tuki on
matalampi tai ei ollenkaan mahdollinen.

Koheesiopolitiikasta pitaa siirtyi kasvun ja kehityksen tukemiseen seka panos-
taa rahoituksen vaikuttavuuteen. EU-rahoituksella tulisi tukea talouden kestavaa
uudistumista seka investointeja, jotka parantavat kilpailukykya. Rahoituksen
painopistettd on siirrettdva alueille, jossa rahoitus voi tuottaa eniten méaarallisia
muutoksia.
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