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1. Johdanto

Varsinais-Suomen tavoitteena on kdynnistaa paikallisjunaliikenne, joka toimii osana maakunnan ja
kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa. Turusta kolmeen suuntaan liikennoiva

paikallisjuna yhdistadisi maakuntaa ja mahdollistaisi niin tydssakaynnin, maakunnan
elinvoimaisuuden, yrittajyyden kuin matkailunkin kehittymisen kestavalla

tavalla. Paikallisjunaliikenne mahdollistaisi myos nykyistd vahvemmat ylimaakunnalliset yhteydet,
mikali lilkennointi jatkuisi Helsinkiin ja Tampereelle asti. Rataverkon nykyinen kunto ja

kayttdaste mahdollistaisi lilkenndinnin kdynnistamisen suhteellisen vahaisilla investoinneilla.
Mainitut kolme ratasuuntaa ovat Turku—Salo, Turku—Loimaa ja Turku—Uusikaupunki, jonka varrelta
olisi my6s junayhteys Naantaliin (kuva 1). Nykytilanteessa Saloon liikenndivat Helsingin kaukojunat,
jotka pysahtyvat Varsinais-Suomessa ennen Turun pdarautatieasemaa vain Salossa ja Kupittaalla.

Loimaan radalla liikennoivat Tampereen kaukojunat, jotka pysdhtyvat Varsinais-
Suomessa ainoastaan Loimaalla. Uudenkaupungin radalla ei matkustajajunaliikennetta ole ollut

vuoden 1992 jalkeen.
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Kuva 1. Varsinais-Suomen junaliikenteen visio 2040+
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Tassa selvityksessa tarkastellaan, kuinka paljon laskennallista pendeldintipotentiaalia néama kolme
ratasuuntaa sisaltavat. Paikallisjunaliikenteen pendeldintipotentiaaliksi selvityksessa lasketaan
sellaiset ihmiset, joiden asuinpaikka sijaitsee jonkin asemapaikan |dhituntumassa ja tyopaikka jonkin
toisen aseman ldahituntumassa. Tarkastelun aineistona kaytetdaan vuoden 2017 YKR-tyomatka-
aineistoa, jonka pohjalta laskettiin ratasuunta-, asemavali- ja asemakohtaiset lukemat
laskennalliselle, nykytilanteessa toteutuvalle kokonaispendeldinnille. Summaluvut koostettiin 2 km,
5 km ja 10 km etdisyysvyohykkeittdin asemista niin, ettd etdisyydet ovat linnuntieta.

Laskettu kokonaispendeldinti sisaltaa kaikki naille linnuntie-etaisyysvyohykkeille sijoittuvat
tyomatkat riippumatta esimerkiksi luonnonmaantieteellisesta tai tieverkkoon liittyvasta
saavutettavuudesta. Aineistosta poistettiin sellaiset tyomatkat, joissa raiteilla suoritetun matkan
osuus on alle 75 % kokonaismatkasta, mihin siis kuuluvat myds liityntamatkat asuin- ja tydpaikoilta
lahimmalle asemalle. Talld rajauksella pyrittiin poistamaan selkeasti sellaiset tydmatkat, joissa
paikallisjunan kaytto ei edustaisi kaytannollista tai todennakdista pendeldintimuotoa.

Tarkasteluun sisallytettiin kaikki Varsinais-Suomen maakuntakaavaan 2030 merkityt junaliikenteen
asemapaikat, joita oli yhteensa 29 kappaletta. Lisdksi lisattiin kolme suunniteltua asemapaikkaa,
jotka eivat ole maakuntakaavassa: Turun satama, Hajala sekd Urusvuori. My6s rataverkko on
poimittu maakuntakaavasta; sen ainoa toistaiseksi rakentamaton osuus on Salosta Helsingin
suuntaan jatkuvaksi suunniteltu oikorata, Tunnin juna.

Taman potentiaalitarkastelun myo6ta saadut lukemat eivat sellaisenaan edusta ratasuunta- ja
asemakohtaisesti toteutuvaksi arvioituja tulevaisuuden paikallisjunaliikenteen pendeldintimaaria.
Kyseessa ovat suuntaa antavat kokonaisluvut siita, kuinka paljon rataverkon tuntumassa talla
hetkelld tapahtuu sellaisia tyomatkasuoritteita, jotka olisi ndenndisen loogista suorittaa nykyisen
liikenndintimuodon sijaan my0s paikallisjunalla.
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2. Analyysin tyovaiheet

2.1. Asema- ja rataverkon kasittely

Analyysin aluksi asemapaikka-aineiston ymparille luotiin Buffer-tydkalulla 2 km, 5 km ja 10 km syvat
ympyranmuotoiset vydhykkeet, eli laskennalliset vaihtoehtoiset vaikutusalueet, joiden sisalla niita
pendeldintiin voitaisiin kdyttaa. Lahella toisiaan sijaitsevien asemien vyohykkeiden paallekkaisyydet
poistettiin Voronoi -tyokalulla, jolla laskettiin, mikd asema on mitakin aluetta Idhimpana.
Yhdistamalla Voronoi- ja Buffer -analyysien tulokset saatiin siis 2 km, 5 km, ja 10 km syvat
etdisyysvyohykkeet asemien ymparille niin, etta vyohykkeiden paallekkdisyyksia ei syntynyt.

Asemista ja niiden muodostamista etdisyysvyohykkeista muodostettiin vield ratasuunnat, joiden
pohjalta pendeldintipotentiaalin summatiedot laskettiin (kuva 2). Paateasemina toimivien
seutukeskusten mukaan nimettyja ratasuuntia on kolme:

1. Uudenkaupungin ratasuunta: Uusikaupunki—-Masku
2. Loimaan ratasuunta: Loimaa—-Liedon asema
3. Salon ratasuunta: Salo—Piikkio

Lisdksi ndiden ratasuuntien valiin jadva Turku ja lahimmat naapurikunnat maaritettiin omaksi
kokonaisuudekseen, Turun ydinalueeksi. Tama ydinalue ei suoraan mukaile Turun seutukunnan tai
Foli-alueen rajoja, vaan tarkeimpana kriteerina on toiminut etaisyys Turun matkakeskuksesta ja
Turun toiminnallisesta kaupunkialueesta.

Turun ja Uudenkaupungin keskusta-alueilla, joissa asemia on tiheaan, eivat 2 km, 5 km ja 10 km
syvat vyohykkeet ole yhta hyva yleistyskeino kuin harvemman asemaverkon alueilla. Tasta syysta,
analyysin selkeyttamiseksi, yhdistettiin Uudenkaupungin kolme asemaa (Uusikaupunki,
Uusikaupunki as. ja Salmi) yhdeksi vyohykkeeksi ja Turun keskusta-alueen viisi asemaa
(Matkakeskus, Kupittaa, Kdrsamaki, Jyrkkala, Turun Satama) yhdeksi vydhykkeeksi. Nain ollen
lopulliseen tarkasteluun jai 26 asemaa. Mychempia analyyseja varten laskettiin etdisyysmatriisi
kaikista 26 aseman valilla mahdollisista reiteista.
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Kuva 2. Analyysissa kdytetyt ratasuunnat, asemapaikat ja 10 kilometrin etdisyysvyéhykkeet.

2.2. YKR-analyysin tyovaiheet

Tarkastelun tarkeimpana aineistona kaytettiin Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistoa (YKR),
tarkemmin YKR-tydmatka-aineistoa vuodelta 2017. Aineiston raakaversiosta suodatettiin ensiksi
kaikkien Varsinais-Suomen kuntien sekd Humppilan ja Ypajan aineistot, jotka siirrettiin paikkatieto-
ohjelmaan asuinpaikan koordinaattien (ax, ay) seka tydpaikan koordinaattien (tx, ty) mukaan.

Seuraavaksi seka asuin- ettd tydpaikan mukaan sijoitetut aineistot rajattiin siten, etta ainoastaan 10
km vyohykkeen sisdlle pisteet jaivat tarkasteluun. Taman jalkeen aineistot yhdistettiin yhteisen ”id”
-attribuutin pohjalta. Yhdistetysta aineistosta rajattiin pois ne pisteet, joissa joko asuin- tai
tyopaikan attribuutit olivat null eli joista toinen ei sijainnut maaratylla 10 kilometrin sateella. Lisdksi
poistettiin sellaiset pisteet, joissa laskennallinen asuinpaikkaa Idhin asema oli sama kuin tyopaikkaa
Iahin asema, jolloin junamatka ei luonnollisesti olisi vaihtoehto.

Nain karsittu aineisto sisalsi kaikki sellaiset tydmatkat, joiden asuinpaikka sijaitsi 10 kilometrin
sateelld jostakin asemasta, ja tyopaikka 10 kilometrin sateelld jostakin toisesta asemasta.
Seuraavaksi attribuuttitaulukkoon tdydennettiin tydmatkojen ratasuunta: jo 10 km
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etdisyysvyohykkeella rajatessa oli aineistoon taydentynyt automaattisesti asuin- ja tyopaikkaa
[ahimpien asemien nimet, jonka pohjalta voitiin SQL-lausekkeella laskea molempien kohteiden
ratasuunnat.

Viimeisena vaiheena aineistoon tdaydennettiin liitynta- seka ratamatkojen pituudet. Ensin laskettiin
sekad asuin- etta tyopaikan linnuntie-etaisyys |lahimpaan asemaan (Distance to nearest hub), jotka
summattiin yhteen kokonaisliityntamatkaksi. Taman jalkeen aineistoon liitettiin aiemmin laskettu
etdisyysmatriisi, mikd oli mahdollista molempien aineistojen yhtenevien asemavalisarakkeiden
myota. Etdisyystietojen pohjalta voitiin nyt laskea ratamatkan ja liityntamatkan muodostama
kokonaismatka ja karsia aineistoa seuraavalla kaavalla: sellaiset matkat, joissa ratamatkan osuus
kokonaismatkasta on alle 75 %, eivat edusta todenndkdista pendeldijapotentiaalia.

Ndiden vaiheiden myo6ta saavutettu lopullinen aineisto sisdltaa 63 196 sellaista tydmatkaa, joissa

1. seké asuin- etta tyopaikka sijaitsevat 10 kilometrin sateelld Iahimmasta asemapaikasta
2. joka ei ole molemmissa sama asemapaikka
3. jajossa ratamatkan osuudeksi kokonaistyomatkasta kertyy vahintaan 75 %.

Aineisto sisdltda jokaisesta tyomatkasta seuraavat tiedot:

e asuin- ja tyopaikan koordinaatit

e asuin- ja tyOpaikkaa lahimmat asemat

e ndistd muodostuva asemavali

e asuinpaikan ja tydpaikan asemien ratasuunnat

e ndistda muodostuva ratasuuntavali

e etdisyys asuinpaikalta “asuinasemalle” ja tyopaikalta “tyoasemalle”
e ratamatkan pituus aiemmin mainitun kaavan pohjalta

e liityntamatkan pituus

e kokonaismatkan pituus (ratamatka + liityntamatka)

e ratamatkan prosenttiosuus kokonaismatkasta

Pendel6intiaineistoa on mahdollista tarkastella seka asuinpaikan etta tyépaikan koordinaattien
pohjalta niin, etta pisteiden maara ja sisalté ovat yhtenevat, vain sijainti vaihtuu. Asuin- ja tyépaikan
liityntamatkojen pituuden pohjalta rajattiin vield kaksi pienempaa aineistoa tarkastelun
syventamiseksi: viiden kilometrin aineisto, jossa seka asuin- etta tyopaikan etdisyydet lahimmalle
asemalle ovat korkeintaan viisi kilometria kymmenen sijaan, seka kahden kilometrin aineisto, jossa
etdisyydet ovat korkeintaan kaksi kilometrid. Loppuaineiston tarkastelua toteutettiin siis kolmella
tasolla, joiden kokonaissummaluvut ovat seuraavat:

1. Kymmenen kilometrin vydhyke: 63 196 tyomatkaa
2. Viiden kilometrin vydhyke: 56 798 tyomatkaa
3. Kahden kilometrin vyéhyke: 32 028 tyématkaa

Suodatetusta ja kasitellystd aineistosta voidaan pendel6intia tarkastella kolmella tasolla:
ratasuuntakohtaisesti, asemavalikohtaisesti sekad kunkin aseman laskennallisen ldhtevan ja
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saapuvan pendeldinnin pohjalta. Lisaksi tarkastelun mittakaava voidaan rajata ylla eritellyn
mukaisesti 10 km, 5 km ja 2 km laajuisille etdisyysvyohykkeille.

3. Tulokset

3.1. Ratasuuntakohtaiset tulokset

3.1.1. Turun ydinalueelle suuntaava pendeldinfi

Ratasuunnilta Turun ydinalueelle suuntaavan pendeldinnin potentiaali on koostettu taulukkoon 1.
Nain tarkasteltuna selkedsti suurin pendeldintipotentiaali olisi Salon ratasuunnalla, jonka
kokonaislukemat ovat kaikilla etaisyysvyohykkeilla suurimpia. Seuraavaksi

suurimpia pendel6intimaaria on Uudenkaupungin ratasuunnalla, jota seuraa Loimaa.

Taulukko 1. Ratasuunnilta Turun ydinalueelle suuntaava kokonaispendeldinti 10, 5 ja 2 km
etdisyysvyohykkeillé (YKR / SYKE ja TK 2021).

Turkuun suuntaava pendeléint

Lahtoratasuunta [Tuloratasuunta [10 km [Skm |2 km
Loimaa Turku 5102| 3644 1714
Salo Turku 10310 9124| 3 844
Uki Turku 8416| 7228 1914
Yhteensa 2382819996 7472

Kymmenen ja viiden kilometrin etdisyysvyohykkeiden valilla lukemissa ei ilmene kovin suurta
pudotusta, mutta kahden kilometrin tarkastelutasolla pendeldintipotentiaali putoaa reilummin,
Uudenkaupungin radalla alle kolmannekseen viiden kilometrin tasosta. Talla pienimmalla
etdisyysvyohykkeelld ei Loimaan ja Uudenkaupungin radalla ilmene suurta eroa, mutta Salon
ratasuunnan lukemat ovat noin puolet korkeampia.

3.1.2. Turusta seutukeskuksiin suuntaava pendeldinti

Turun ydinalueelta eri ratasuunnille kohdistuva pendeldinti on koostettu taulukkoon 2. Lukemat
ovat ndin padin tarkasteltuna kaikilla ratasuunnilla alhaisempia kuin Turun suuntaan kohdistuvaa
pendeldintia kuvaavassa taulukossa 1. Uudenkaupungin ja Salon ratasuunnat ovat keskenaan
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suunnilleen samalla tasolla, Loimaan ratasuunnan pendel6intipotentiaalin jaddessa noin puoleen
naista.

Taulukko 2. Turun ydinalueelta ratasuunnille suuntaava kokonaispendeldinti 10, 5 ja 2 km
etdisyysvyohykkeilld (YKR / SYKE ja TK 2021).

Turusta pois suuntaava pendeloint

Lahtoratasuunta |Tuloratasuunta |10 km (5 km |2 km
Turku Loimaa 1974 1480 798
Turku Salo 3964 36064 1704
Turku Uki 42200 3728 1930
Yhteensa 10 158| 8872 4432

Turusta siis suuntautuu ratasuunnille vdhemman potentiaalista pendeléintia kuin ratasuuntien
varsilta Turkuun. Erityisesti Loimaan ja Salon suunnalla tama viittaisi erilaisiin tarpeisiin aamu- ja
iltapdivan liikkenndinnissd, mutta Uudenkaupungin radalla erot olisivat hieman vahdisempia.

3.1.3. Ratasuuntien sisdinen pendeldinti

Taulukko 3 sisaltaa ratasuuntien sisdisen pendeldinnin niin, ettd seka asuin- ettd tyopaikkaa ldhin
asema sijaitsee saman ratasuunnan varrella, mutta kyseessa ovat kuitenkin eri asemat. Turun
ydinalueen lukemat ovat tdssa tarkastelussa erityisen suuria, muodostaen viiden ja kahden
kilometrin tasoilla yli puolet taman potentiaalitarkastelun kokonaislukemista. Muiden ratasuuntien
lukemat ovat huomattavasti alhaisempia, mutta Salon ratasuunta erottuu tassakin
tarkastelutavassa muita suuremmilla luvuillaan.

Taulukko 3. Ratasuuntien sisdinen pendeldinti eli samalla rataosuudella asuvien ja
tydssdkdyvien madrdt (YKR / SYKE ja TK 2021).

Ratasuuntien sisdinen pendelointi
Lahtoratasuunta |Tuloratasuunta |10 km |5 km 2 km
Turku Turku 2395823 912|18 364
Loimaa Loimaa 920 718 466
Salo Salo 1498 1400 634
Uki Uki 1144| 1008 344

Yhteensa 27520|27 038|129 808
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Erityisesti talla tarkastelutasolla analyysissa kaytetty rajaus “ratamatkan osuus kokonaismatkasta
vahintdaan 75 %” poisti aineistosta merkittavan maaran sellaisia tydmatkoja, jotka eivat
todenndakdisesti olisi junalla tapahtuvaa pendeldintia: 10 km tasolla Turun ydinalueen matkoista
poistui rajauksen myota kymmenia tuhansia matkoja ja my6s muiden ratasuuntien matkoista useita
tuhansia. Nama karsitut luvut kuvaavat siis asteen realistisemmin sellaisia tydmatkoja, joilla
paikallisjunan kaytto olisi varteenotettava vaihtoehto.

3.1.4. Turun ydinalueen lapikulkeva pendeldinti

Turun ydinalueen ldpi kulkeva, ratasuuntien valinen pendeldinti ei osoittaudu merkittavan suureksi
milladn ratasuuntayhdistelmalla (taulukko 4). Vahvin yhteys maarallisesti muodostuu Loimaan ja
Salon ratasuuntien vdlille, jolla edestakainen pendeléinti ylittaa 10 km tasolla 800 pendel6ijaa.
Lisaksi Salon radalta Uudenkaupungin radalle suuntautuu kohtalaisen paljon pendeldintia. Aiempiin
kolmeen taulukkoon verrattuna ovat pendel6intimaarat kuitenkin pienia.

Taulukko 4. Turun ydinalueen Iépi kulkeva, ratasuuntien vélinen
pendeléinti (YKR / SYKE ja TK 2021).

Turun kautta kulkeva pendeldinti
Lahtoratasuunta [Tuloratasuunta [10 km |5 km |2 km
Loimaa Salo 440 234 104
Loimaa Uki 190 84 24
Uki Loimaa 224 86 22
Uki Salo 188 126 22
Salo Loimaa 392 172 62
Salo Uki 256 190 82

Yhteensa 1690 892 316

Taulukoista 1-4 voidaan koostaa ratasuuntakohtainen koostetaulukko, johon sisaltyvat kaikki
tarkastelun 63 196 tydmatkaa (taulukko 5). Loimaan, Salon ja Uudenkaupungin ratasuuntaluvut
ovat kooste kolmenlaisesta pendeldinnista:

1. Ratasuunnilta Turun ydinkaupunkialueelle suuntautuva pendeldinti
2. Turun ydinkaupunkialueelta ratasuunnille suuntautuva pendeldinti
3. Ratasuuntien sisdinen pendeldinti

Turun ydinkaupunkialueen luvut ovat ydinalueen asemien sisaista liikkenndintia, lapikulkeva
pendeldinti taas taulukossa 4 eritellyt luvut yhteensa.
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Taulukko 5. Ratasuuntien pendeldintipotentiaalista koostetut
kokonaisluvut (YKR / SYKE ja TK 2021).

Kokonaisuus 10 km [5km |2 km

Loimaan ratasuunta 7996 5842 2978
Salon ratasuunta 1577214 188| 6 182
Uudenkaupungin ratasuunta 13 780(11 964 | 4 188
Turun ydinkaupunkialue 23 958(23 91218 364
Turun kautta lapikulkeva 1690 892| 316
Yhteensa 63 196|56 79832 028

Koostavassa tarkastelussa ratasuuntien pendeldintipotentiaali asettuu kaikilla etdisyysvyohykkeilla
samaan jarjestykseen: eniten pendel6intia on Turun ydinkaupunkialueella, vahaisinta potentiaalia
on Turun kautta lapikulkevassa pendel6innissa, ratasuunnat jarjestyksessa ovat Salo, Uusikaupunki

ja Loimaa
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Asemakohtaiset tulokset

Paikallisjunaliikenteen pendeldintipotentiaalia voidaan tarkastella my6s asemakohtaisesti lahtevan
ja saapuvan pendeldinnin pohjalta (taulukko 6). Lahtevallad pendel6innilla tarkoitetaan aseman
tuntumassa asuvia, jotka kdyvat toissa jossain muualla. Saapuva pendeldinti taas sisaltaa sellaiset
tyomatkalaiset, jotka asuvat jonkin muun aseman ldhelld, mutta kdyvat tdman aseman tuntumassa

toissa. Kaytetty aineisto on sama kuin ratasuuntakohtaisessa tarkastelussa, eli yhdistelemalla
asematilastoja muodostuvat lopputuloksiksi samat lukemat kuin taulukoissa 1-5.

Taulukko 6. Asemakohtaiset pendeldintimddrdt Iéhtevin (asuinpaikka) ja saapuvan (tydpaikka) pendeldinnin
mukaan (YKR / SYKE ja TK 2021).

ASEMAT, RATASUUNTA JA PENDELOINTI ETAISYYSVYOHYKKEITTAIN
Asema 10 km (léhteva)| 10 km (saapuva) |5 km (lahteva) |5 km (saapuva)| 2 km (ldhteva) |2 km (saapuva)/Ratasuunta
Aura 2646 838 1792 572 940 320 |Loimaa
Hajala (ei MK:ssa) 370 102 240 68 112 46|Salo
Halikko 1366 476 1102 426 698 200 |Salo
Jakarld 3100 642 2900 380 1472 90|Turku
Kalanti as. / Eteldkulma 204 162 28 5] 48 4 Uki
Karvetti / Tammisto 2576 1010 2534 942 1588 602 |Turku
Kyrd 1088 540 652 390 358 242 |Loimaa
Liedon asema 1740 898 1332 504 466 292 |Loimaa
Littoinen 3080 1478 2932 1246 2116 266|Turku
Loimaan matkakeskus 836 1114 672 896 420 430|Loimaa
Masku 3230 1484 3114 1338 1088 666 |Uki
Mellilg 342 120 232 94 124 64 [Loimaa
Mietoinen/Hietamaki 698 78 462 52 128 10|Uki
Myndmaki 2300 652 2006 576 196 22 |Uki
Naantali 2966 1866 2870 1770 1660 1120|Turku
Nousiainen 2190 570 1640 456 232 186 | Uki
Paimio 4698 1808 4168 1614 1386 442 |Salo
Piikkit 3354 1044 3152 962 1758 394 |Salo
Raisio / Nuorikkala 4032 4102 3962 3794 3226 1688 |Turku
Salon matkakeskus 2668 2660 2224 2354 668 1382 |Salo
Tikanmaa / Paikkari 2408 380 2384 360 1794 230(Turku
Turku keskusta ( 5 as.) 10000 30518 9532 28322 6572 18246 |Turku
Urusvuori {ei MK:ssa) 362 3834 240 3466 100 1908 [Turku
Uusikaupunki (3 as.) 638 2616 590 2406 344 1428|Uki
Varissuo 5592 3956 5430 3628 4268 1686 |Turku
Vehmaa Vinkkila 712 248 548 176 266 64 |Uki
YHTEENSA 63196 63196 56798 56798 32028 32028

Turun ydinalueeseen luetuista asemista monet kuuluvat selkedsti suurimpiin lahtevan ja saapuvan
potentiaalin lilkenteen asemiin: Turun keskusta-alueen viidelle asemalle suuntautuukin yli 48 %
kaikista aineiston tydmatkoista. Muiden ratasuuntien varsilta erottuvat yli 2 000 lahtevan
pendeldijan asemina Aura, Masku, Mynamaki, Paimio, Piikki6 ja Salon matkakeskus. Yli 2 000
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saapuvan pendeldijan asemana erottuu Turun ydinalueen ulkopuolelta ainoastaan Uudenkaupungin
asemakolmikko.
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Erityisen alhaisia, alle 500 ldhtevan ja saapuvan pendeldijan asemia ovat maakuntakaavan
ulkopuolinen Hajala, Kalannin / Eteldkulman asema seka Mellila. Alle tuhannen pendel6ijan
potentiaaliin jaavia asemia ovat lisaksi Uudenkaupungin radan Mietoinen / Hietamaki seka

Vehmaan Vinkkila.

Loimaan ratasuunnan asemista koostetun taulukon 7 mukaan Aura edustaisi kaikkein suurimman
potentiaalin tarjoavaa lahtevien pendeldijien asemaa. Eniten saapuvia pendeldijid sen sijaan
saapuisi Loimaan asemalle. Mellila olisi ndiden lukemien perusteella ratasuunnan hiljaisin asema.

Taulukko 7. Loimaan ratasuunnan asemien ldhtevd ja saapuva pendeléintipotentiaali (YKR / SYKE ja TK 2021).

LOIMAAN RATASUUNTA |10 km (lahteva) |10 km (saapuva) |5 km (lahtevd) |5 km (saapuva) |2 km (I3htevad) |2 km (saapuva)
Loimaan matkakeskus 336 1114 672 896 420 430
Mellila 342 120 232 94 124 64
Kyro 1088 540 652 390 358 242
Aura 2646 838 1792 572 940 320
Liedon asema 1740 898 1332 504 466 292
Yhteensa 6652 3510 4680 2456 2308 1348

Salon ratasuunnan asemista koostetun taulukon 8 mukaan eniten lahtevaa pendeldintia
olisi Paimiosta ja Piikkiostd ja eniten saapuvia pendelgijia tulisi Salon
matkakeskukseen. Ratasuunnan summaluvut ovat kaikilla etdisyyksilla molempiin suuntiin

suunnilleen puolet suurempia kuin Loimaan suunnalla. Myds talla ratasuunnalla on yksi muita
selkedsti hiljaisempi asema, maakuntakaavan ulkopuolinen Hajala.

Taulukko 8. Salon ratasuuntaan sisdltyvien asemien Idhtevd ja saapuva pendeléintipotentiaali (YKR / SYKE ja TK 2021).

SALON RATASUUNTA 10 km (lahtevd) |10 km (saapuva) |5 km (ldhteva) |5 km (saapuva) (2 km (I&htevd) |2 km (saapuva)
Salon matkakeskus 2668 2660 2224 2354 668 1382
Halikko 1366 476 1102 426 698 200
Hajala (ei MK:ssa) 370 102 240 68 112 46
Paimio 4698 1808 4168 1614 1386 4437
Piikkio 3354 1044 3152 962 1758 394
Yhteensa 12456 6090 10886 5424 4622 2464

Uudenkaupungin ratasuunnan asemista (taulukko 9) erottuvat suurimman lahtevan pendel6innin
asemina Mynamaen, Nousiaisten ja Maskun asemat. Eniten pendeléijia
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saapuisi toihin Uuteenkaupunkiin. Edeltavassa, ratasuuntakohtaisessa
tarkastelussa havaittu kahden kilometrin vy6hykkeen suuri pudotus pendeldijamaarissa paikallistuu
asematarkastelussa etenkin Mynamaen, Nousiaisten ja Maskun asemille, joiden taajamat sijaitsevat
rautatiesta hieman kauempana valtatien 8 tuntumassa.

Taulukko 9. Uudenkaupungin ratasuuntaan siséltyvien asemien ldhtevd ja saapuva pendeléintipotentiaali (YKR / SYKE ja
TK 2021).

UKIN RATASUUNTA 10 km (lahtevd) |10 km (saapuva) |5 km (ldhtevd) |5 km (saapuva) |2 km (ldhteva) (2 km (saapuva)
Uusikaupunki (3 as.) 638 2616 590 2406 344 1428
Kalanti as. / Eteldkulma 204 162 38 6 48 4
Vehmaa Vinkkila 712 248 548 176 266 64
Mietoinen/Hietamaki 698 78 462 52 128 10
Mynamaki 2300 652 2006 576 196 22
Nousiainen 2190 570 1640 456 232 186
Masku 3230 1484 3114 1338 1088 666
Yhteensd 9972 5810 84438 5010 2302 2380

Turun ydinalueen asemien (taulukko 10) lukemat ovat sekd asematasolla ettad kokonaisuutena muita
ratasuuntia suurempia. Ainoana alle 2 000 potentiaalisen lahtevan pendeldijan alueena erottuu
Urusvuori, jonka alueella on kuitenkin yli 3 800 tyopaikkaa. Vahaista saapuvien pendelijien
potentiaalia edustavat Jakarlan ja Tikanmaan / Paikkarin asemat, mutta nadidenkin tuntumassa
asukkaita on kuitenkin noin 2 500.

Taulukko 10. Turun ydinalueeseen sisdltyvien asemien Idhtevd ja saapuva pendeléintipotentiaali (YKR / SYKE ja TK 2021).

Turun ydinalue 10 km (lahteva) |10 km (saapuva) |5 km (lahteva) |5 km (saapuva) |2 km (ldhtevd) |2 km (saapuva)
Turun keskusta (5 as.) 10000 30518 9532 28322 6572 18246
1akarla 3100 642 2900 380 1472 a0
Karvetti / Tammisto 2576 1010 2534 942 1588 602
Littoinen 3080 1478 2932 1246 2116 266
Naantali 2966 1866 2870 1770 1660 1120
Raisio / Nuorikkala 4032 4102 3962 3794 3226 1688
Tikanmaa / Paikkari 2408 380 2384 360 1794 230
Urusvuori (ei MK:ssa) 362 3834 240 3466 100 1908
Varissuo 5592 3956 5430 3628 4268 1686
Yhteensa 34116 47786 32784 43908 22796 25836
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3.3. Tilastokeskuksen pendelointitilastot

Ratasuuntakohtaisille summaluvuille on mahdollista hakea vertailupohjaa esimerkiksi
Tilastokeskuksen vuoden 2018 kuntakohtaisista pendeldintitilastoista. Ndista tilastoista koostetut
ratasuuntakohtaiset tilastot verrattuna YKR-tuloksiin on koostettu taulukkoon

11. Ratasuuntakohtaiset |ahto- ja maaranpadkunnat on jaettu sen pohjalta, mitka kunnat eri
asemien etaisyysvyohykkeille keskeisiltd osiltaan sisaltyvat. Jaottelu oli melko yksiselitteistd lukuun
ottamatta Kaarinaa, joka jakautuu kahtia Turun ydinkaupunkialueelle ja Piikkion aseman
vyOhykkeelle. Keskusta-alue jaa kuitenkin Turun ydinkaupunkialueelle, joten kunta sisallytettiin
kokonaisuudessaan sinne.

Taulukko 11. Tilastokeskuksen kuntakohtaisista pendeldintitilastoista koostetut ratasuuntakohtaiset
lukemat (Tilastokeskus 2021).

Tilastokeskuksen pendeldintitilastot 2018
Ratasuunta Kuntasumma |vrt. 5 km |vrt. 2 km
Turku-Loimaa® 2315 1634 838
Loimaa-Turku® 6227 6188 3068
Turku-Salo® 1623 3558 1678
Salo-Turku’ 4167 9076 3842
Turku-Uki® 2218 3598 1884
Uki-Turku® 5593 7170 1912

Talla tavoin tarkasteltuna aiemmissa tilastoissa vahdisimman potentiaalin sisaltdvaksi ratasuunnaksi
muodostunut Loimaan ratasuunta muodostuukin pendeldintisummaltaan suurimmaksi yhteydeksi
molempiin suuntiin. Taman ratasuunnan kuntatilastoista muodostuvat lukemat ovat suuret myds
suhteessa YKR-analyysin viiden ja kahden kilometrin vyéhykkeiden lukemiin. Uudenkaupungin
radan summaluvut ovat hieman Loimaan ratasuunnan lukuja alhaisempia, ja vield hieman
matalampia ovat Salon suunnan summaluvut.

Loimaan ratasuunnan osalta suurimmaksi kysymysmerkiksi muodostuu Liedon osuus: Liedon
keskusta sijaitsee suhteellisen kaukana itse radasta ja Liedon asemasta, mutta Liedon asemankin
tuntumassa asuu suhteellisen paljon potentiaalisia pendeldijia. Se, miten suuri osa Liedon
keskustassa asuvista innostuisi hyvien liityntayhteyksien myo6ta kayttamaan Liedon asemaa tai
Jakarlaa pendeldinnissa, on vaikea arvioida.
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3.4. Mista Turkuun pendeloidaan?

Turun ydinalueelle suuntautuva pendeldinti on koostettu taulukkoon 12 ja visualisoitu

kuvaan 3. Tyypillisesti suurimman, yli 2 000 pendel6ijan potentiaalin asemat sijaitsevat ratasuuntien
Turun puoleisessa padssa, ja seutukeskusten pdassa potentiaali on hieman vahdisempaa.
Poikkeuksen tdhdan muodostaa Salon ratasuunta, jossa Salon matkakeskuksenkin summaluvut
ylittavat 2 000. Myos hyvin vahdisen, alle 500 pendeldijan asemia on kaikilla ratasuunnilla.

Taulukko 12. Ratasuuntien asemilta Turun ydinalueelle suuntaavan pendeléintipotentiaalin mdédrd (YKR / SYKE ja

TK 2021).
Turun ydinalueelle suuntaava
pendeldinti

Azama M3ara

Aura 2170
Hajala (el MK:s=a) 230
Halikko 1096
Kalanti as. / Eteldkulma 146
Karvetti / Tammisto 2294
Kyrd 754
Liedon asema 1442
Loimaan matkakeskus 560
Masku 2940
Mellila 176
Mietoinen/Hietamaki 562
Mynamaki 1508
Mousiainen 1572
Paimio 3230
Piikkio 2972
Salon matkakeskus 2132
Uusikaupunki 516
Vehmaa Vinkkila 372
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Turkuun suuntautuva asemakohtainen pendeldinti

Uusikaupunki
3 asemaa Loimaan
matkakeskus)

Mistoinen/Hietamaki

Liedon asema)

| = Asemat
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[ 500-1000 pendeldijaa
E matkakeskus|
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I vli 2000 pendeldijas

20 Kilometria
|

© YKR/SYKE ja TK 2021

Kuva 3. Turun ydinalueelle suuntaava asemakohtainen pendeléintipotentiaali (YKR / SYKE ja TK 2021).

3.5. Ratasuuntien kumulatiiviset summaluvut

Kuvissa 4, 5 ja 6 on muunnettu ratasuuntien asemakohtaiset pendeldintiluvut diagrammiksi ja
jatkettu ratayhteyttd Turun matkakeskusta edeltdvédlle asemalle asti. Pylvaat kuvaavat
asemakohtaista lahtevaa ja saapuvaa pendeldintid, viiva sen sijaan kuvaa pendeldijien teoreettista
kumulatiivista kokonaismaaraa. Kokonaismaara kuvaa kaikkien ratasuunnalla tapahtuvien
tydmatkojen madraa niin, etta lahtopisteena on seutukeskus ja paatepisteena viimeinen asema
ennen Turun keskustan viitta asemaa.
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Loimaan ratasuunnan summapotentiaali

4000 20000
e
His]
i

3000 15000 5
o
c
o
a3

2000 10000 £
[
W
£

1000 5000 E
L
[=]
i

0 L 0
Loimaan Mellila Kyr& Aura Liedon asema Jakarla Urusvuori (ei
matkakeskus MK:ssa)

B | ihtevd ~— BN Saapuva — =—=Tegreettinen kokonaismiasra

Kuva 4. Loimaan ratasuunnan asemakohtaiset pendelbintimddrdt ja kumulatiivinen summaluku (YKR / SYKE ja TK
2021).

Salon ratasuunnan summapotentiaali
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Kuva 5. Salon ratasuunnan asemakohtaiset pendeldintimddrdt ja kumulatiivinen summaluku (YKR / SYKE ja TK 2021).
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Uudenkaupungin ratasuunnan summapotentiaali
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Kuva 6. Uudenkaupungin ratasuunnan asemakohtaiset pendeléintimddrdt ja kumulatiivinen summaluku (YKR / SYKE ja
TK 2021).

Loimaan ratasuunnan kumulatiivinen kokonaismaara (kuva 4) erottuu tassakin tarkastelussa Salon
ja Uudenkaupungin (kuva 5 ja kuva 6) kokonaismaaraa matalampana. Kaikilla ratasuunnilla trendiksi
muodostuu, ettd padteasemana toimivan seutukeskuksen lahteva ja saapuva pendel6inti erottuu
suhteellisen korkeana, minka jalkeen seuraa muutama huomattavasti hiljaisempi asema ennen kuin
pendeldintimaarat kasvavat jyrkasti lahempana Turkua.

4. Pendeldintipotentiaalin arviointia

Suurimman ndenndisen pendeldintipotentiaalin tarjoaisi tdman tarkastelun pohjalta Turun
ydinkaupunkialueeksi maaritelty, etaisyysvyohykerajoja mukaileva alue. 10 kilometrin tasolla alueen
sisaista liikennodintia on 38 % kaikesta liikkenndinnista ja kahden kilometrin tasolla jo 57 %. Taman
alueen lukemiin on kuitenkin syyta suhtautua erityisella varauksella: alue on ldhes
kokonaisuudessaan Foli-kuntia, ja valtaosa tarkastelun tydmatkoista lienee helpointa toteuttaa
paikallisjunan sijaan linja-autolla.

Kun tarkastelu rajataan varsinaisille ratasuunnille, iimenee suurin pendeldintipotentiaali Salon
ratasuunnalla ja vahaisin Loimaan ratasuunnalla. Uudenkaupungin ratasuunnan potentiaali asettuisi
naiden valille. Asemakohtaiset erot ovat suuria: kaikilla ratasuunnilla on seka alle 500 lahtevan tai
saapuvan pendeldijan asemia, ettad yli 2 000 lahtevan tai saapuvan pendeldijan asemia. Tyypillisesti
myo6s suurimmat asemakohtaiset luvut ovat Salon ratasuunnalla.
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Taman tarkastelun eri nakokulmista tehokkain pendel6intipotentiaalia kuvaava indikaattori lienee
ratasuunnilta Turun ydinalueelle seka Turun ydinalueelta ratasuunnille suuntautuva lilkenndinti,
joka mukailee edelld mainittua: suurimman kokonaispotentiaalin tarjoaa Salon ratasuunta, jota
seuraavat Uusikaupunki ja Loimaa.

Ratasuuntien valisessa summalukuvertailussa Loimaan ratasuunta erottuu kaikilla
etdisyysvyohykkeilld muita vahdisemmalta pendeldintipotentiaaliltaan, mutta erityisesti kahden
kilometrin etdisyysvyohykkeelld Loimaan ja Uudenkaupungin ratasuunnat ovat suhteellisen ldhelld
toisiaan. Tama johtuu ennen kaikkea siitd, ettd ne Uudenkaupungin radalla sijaitsevat taajamat,
jotka 10 ja 5 km tasoilla suurimman potentiaalin tarjoavat (Mynamaki, Nousiainen, Masku),
sijaitsevat suhteellisen kaukana asemapaikoista. Nama kaupungit myos sijaitsevat valtatien 8
valittdmassa laheisyydessa, mika tarjoaa junayhteydelle varsin kilpailukykyisen vaihtoehdon.

My0s Salon ja Loimaan ratasuuntien taajamat sijaitsevat valtaosin valtateiden 1 ja 9 tuntumassa,
minkad myo6ta pendeldinti myds autolla on ndenndisesti varsin sujuvaa. Loimaan suunnalta tie ei
tosin kokonaisuudessaan ole moottoritietd. Uudenkaupungin ratasuunnan tapauksessa kuitenkin
huomattavasti muita ratasuuntia suurempi osuus pendeldijistd asuu kauempana asemista, kahden
kilometrin etdisyysvyohykkeen ulkopuolella. Se, onko tama etadisyys asemaan suhteessa
moottoritien laheisyyteen kynnyskysymys pendel6innin aidolle potentiaalisuudelle, jaa taman
tarkastelun puitteissa vastaamatta.

Eri ratasuuntien valisia pendeldintisummia vertaillessa tayty huomioida myds se, ettd Salon ja
Loimaan ratasuunnilla eivat tdman tarkastelun paateasemat (Salon matkakeskus ja Loimaan
matkakeskus) valttamatta tarkoita paikallisjunaliikenteen paateasemaa. Paikallisjunaliikenteen
toteutumismuoto voi ndilla reiteilld olla myos sellainen, ettd yhteyksien paateasemat olisivatkin
Helsinki ja Tampere, jolloin laskennallinen pendel6intipotentiaali muodostuu huomattavasti
korkeammaksi.

Ratasuuntien vdlinen, Turun ydinkaupunkialueen lapi kulkeva liikenne muodostaa suhteellisen
heikon potentiaalin: summaluvut ovat korkeimmillaan muutaman sadan tuntumassa ja
alhaisimmillaan muutama kymmenen. Naiden lukemien perusteella eri ratasuuntien valiset
tydmatkavirrat ovat melko vahaisid, eli matkaan oletettavasti kuuluva junanvaihto koskisi melko
harvaa pendel6ijaa. Toisaalta myos Turun ydinalueelle, etenkin Naantaliin suuntautuvista matkoista
osa on sellaisia, jotka saattaisivat edellyttda junanvaihtoa esimerkiksi Turun matkakeskuksessa.

5. Huomioita tarkastelusta

Pendeldintipotentiaalia tarkastellessa on syyta muistaa, ettd kyseessa ovat monella tapaa
teoreettiset lukemat, jotka sisdltavat kaikki seuraavat ehdot tayttavat tydmatkat:

1. Tyontekijan seka asuin- ettd tyopaikka sijaitsevat 10 km, 5 km tai 2 km sateella (linnuntietd)
jostain tarkastelun asemapaikasta

SCALE-UP | VARSINAIS-SUOMEN PAIKALLISJUNALIIKENTEEN PENDELOINTIPOTENTIAALI



/") SCALE-UP

User-Centric & Data Driven Solutions for Connected Urban Poles

2. Asuin- ja tyopaikkaa ldhimpana sijaitseva asema eivat ole samat
3. Ratamatkan osuus laskennallisesta kokonaismatkasta on vahintaan 75 %

Potentiaalisia tydmatkalaisia ei siis ole rajattu esimerkiksi tydnkuvan, pendeldinnissa nykyisin
kdytettavan kulkuvalineen tai mahdollisten etdtéiden maaran suhteen. Lisdksi asuin- ja tydpaikan
sijaintia suhteessa tieverkostoon, nykyisiin julkisen liikenteen vaihtoehtoihin tai laskennalliseen
matka-aikaan ei kasitelty. Etdisyydet ovat linnuntietd, eikda mahdollisia etaisyytta merkittavastikin
pidentavia seikkoja, kuten epakadytanndllista tieyhteytta tai valissa olevia vesistoja, ole ndissa
laskelmissa kasitelty.

Huolimatta siitd, ettd suhteettoman lyhyen ratamatkan tyomatkat on tarkastelusta karsittu pois, on
tydmatkojen joukossa silti sellaisia tydmatkoja, joita ei valttamatta olisi kaytdanndllista toteuttaa
paikallisjunalla. Lisdksi liityntdyhteydet voivat olla monilla alueilla sellaiset, etta laskennallisen asuin-
tai tyopaikkaa lahimpéana sijaitsevan aseman sijaan tapahtuisi matkustus kdytdanndssa jonkin toisen
aseman kautta.

Erityisesti Turun ydinalueen sisdisesti tapahtuvia matkoja kuvaaviin lukuihin on syyta suhtautua
varauksella: tarkastelun pohjalta on mahdotonta sanoa, kuinka suuri osa talla alueella tapahtuvista
noin 20 000 tydmatkasta oikeasti edustaa potentiaalista paikallisjunalla tapahtuvaa pendeldintia.
Lukemien tarkempi arviointi vaatisi vertailua esimerkiksi Foli-liikenteen reitteihin ja matka-aikoihin,
minka lisdksi aikanaan mahdollinen raitiotieliikenne palvelee suunnilleen samoja alueita.

Muiden ratasuuntien lukemille voidaan antaa hieman enemman painoarvoa: erilainen aluerakenne,
vahadisempi julkisen liikenteen tarjonta ja rajallisempi kevyen liikenteen verkosto rajaavat
vaihtoehtoiset pendeléinnin muodot vahdisemmiksi. Toisaalta myds useammalla nailla ratasuunnilla
asuvalla tai tyoskentelevalla on auto kaytettavissaan.

Ratasuuntakohtaisten lukemien osalta on syyta huomioida, etta rajanveto eri ratasuuntien ja Turun
ydinkaupunkialueen rajan valilla on tehty yksinomaan tata selvitysta varten, eika se perustu
mihinkaan viralliseen linjaukseen. Tasta syysta esimerkiksi Loimaan ratasuunnan lukemat nousisivat
reilusti, mikali Turun ydinkaupungista sinansa irrallinen Jakarla siirrettaisiin naihin lukemiin.
Vastaavasti Salon ratasuunnan lukemat laskisivat, mikali Piikkio sisaltyisikin Turun ydinalueeseen.
Tasta syysta ratasuuntien summalukuja ei ole syyta vertailla sellaisenaan, vaan suhteuttaa ne
asemakohtaisesti ja huomioida esimerkiksi Raision, Naantalin, Piikkion ja Jakarlan kaltaisten
asemien erityisasema: ne ovat sindansa kylla Féli-aluetta ja ndin muunkin julkisen liikenteen kuin
paikallisjunien tehokkaalla vaikutusalueella, mutta on oletettavaa, ettd naihin kohdistuisi
pendeldintida myds paikallisjunalla.

Selvityksestd my0ds puuttuvat sellaiset tydmatkat, joiden asuin- tai tydpaikan sijainti ei YKR-aineiston
pohjalta ollut maaritettavissa. Koko lahtoaineistosta laskettuna (asuin- tai tyopaikka Varsinais-
Suomessa, Humppilassa tai Ypajalla) tallaisia matkoja oli 15 239, mika on 4,6 % koko aineistosta
(331 113).

Selvityksen tulokset on suhteutettava siihen, etta paikallisjunaliikennetta ei talla hetkella ole.
Summalukujen tarkoitus onkin toimia apuna sita arvioitaessa, onko olemassa oleva
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pendeldintipohja riittava paikallisjunaliikenteelle. On vaikeampi arvioida, kuinka positiivinen
vaikutus paikallisjunaliikenteen kaynnistamisella olisi ratasuuntien, radanvarsitaajamien ja
seutukeskusten aluekehitykseen ja elinvoimaan. Taulukoista kuitenkin valittyy se perussanoma, etta
kaikkien ratasuuntien varsilla asuu runsaasti ihmisid, joiden pendeldinti mukailee ratalinjojen ja
asemapaikkojen sijaintia. Seka asuin- ettd tyopaikan sijainnin ndakokulmasta lasketaan jo olemassa
oleva potentiaali tuhansissa.
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