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TYON TAUSTAA JA TAVOITTEET

Tassa tydssa on arvioitu valtatien 10 linjausvaihtoehtojen
aluerakenteellisia ja liikenteellisia vaikutuksia Turun
kaupunkiseudulla. Ty® on laadittu Varsinais-Suomen
vireilla olevan vaihemaakuntakaavan taustaselvitykseksi.

Tydssa on laajennettu ja tarkennettu vuonna 2011

laadittua selvitysta "Selvitys valtatien 10
linjausvaihtoehdoista Liedossa” (Varsinais-Suomen liitto,
Elinkeino-, liikenne- ja ympaéaristokeskus, Liedon kunta

2011). Taman tyon tarkastelunakokulma on seudullinen
ja siind on huomioitu aluerakenteen kehittamisnakymat
(Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035) ja erityisesti
vaihemaakuntakaavan teemat: taajamien maankaytto,
palvelut ja liikkenne. Tarkasteluun on vuoden 2011
selvityksen perusteella valikoitunut kolme parhaiten
toteutettavaksi soveltuvaa vaihtoehtoa: VE1, VE2A ja
VE2E seka O+ vaihtoehto, jossa nykyisen valtatien
toimivuutta parannetaan.

Tyd pohjautuu paadosin olemassa oleviin selvityksiin.
Vaestdonkasvun on oletettu tydssa toteutuvan vuoteen
2035 mennessa Turun kaupunkiseudun rakennemallin
mukaisesti (Taulukko 1). Rakennemallissa on esitetty
myo6s vaestonkasvun ja liikennehankkeiden vaiheistus
vuoteen 2025. Liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa on
hyddynnetty Turun seudun liikennemallia. Tyéta varten
liikennemalliin kuvattiin liikkenneverkko, jonka
likennehankkeet perustuvat Rakennemalliin 2035,
Varsinais-Suomen liikennestrategiaan 2035 ja Turun
rakennemallialueen liikennejarjestelméasuunnitelmaan

Tydn tavoitteena on ollut kuvata linjausvaihtoehtojen
VEO+, VE1, VE2A ja VE2E (kannen kuva) vaikutuksia
seudun aluerakenteeseen seka seudun
liikennejarjestelméaan. Tyodssd on huomioitu erityisesti
maankaytén kehittdmismahdollisuudet vaikutusalueen
kunnissa, linjausvaihtoehtojen vaikutukset autoliikenteen
jakautumiseen vaylaverkolle sekd vaikutukset kestavan
liikkumisen edistamiseen (jalankulku, pyoréaily ja
joukkoliikenne). Tyon ulkopuolelle on rajattu
linjausvaihtoehtojen vaikutukset luonnonoloihin,
maisemaan ja kulttuuriympéaristoén - naitd on arvioitu

aiemmassa raportissa "Selvitys valtatie 10
linjausvaihtoehdoista Liedossa”.

Kokonaisvaikutuksia arvioidaan tarkemmin
vaihemaakuntakaavan valmistelussa molempia
linjausvaihtoehtoselvityksia hyodyntaen. Vaihemaa-

kuntakaavaluonnoksessa osoitetaan linjauksen osalta
viela vaihtoehtoja. Vaikutusten arvioinnin ja luonnoksesta
saatavan palautteen perusteella vaihemaakuntakaava-
ehdotuksessa on tarkoitus osoittaa enaa yksi eli valtatien
10 toteuttamiskelpoisin linjaus Turun kaupunkiseudun
alueella.

Taulukko 1. Kaupunkiseudun rakennemallin mukainen
vaestdonkasvu. Liedon osalta ydinkaupunkialueelle sijoittuu
kaupunkiseudun kokonaiskasvusta vuoteen 2035
mennessaloono as. ja ydinkaupunkialueen ulkopuolelle 2123
as. (josta Liedon keskustaan 1882 ja Liedon Asemanseudulle
241).

2035.
Vdestdkasvu -
2025 Muut Vdestonkasvu Vdestonkasvu Videstonkasvu
Vdestdkasvu -2025 taajamat Vdestokasvu -2025 |2035 2035 Muut 2035 Yhteensa:
Ydinkaupunkialue (Rakennemalli) Yhteensa: ydin+muu |Ydinkaupunkialue [taajamat ydin + muu
(Rakennemalli) *) [*) *%) ¥k (Rakennemalli) (Rak alli) (Rakenr 11i) (Rak alli)
Turku 18468| 57 % 63 50 % 18531 32400 126 32526
Aura 0 354 50 % 354 0 707 707
Kaarina 5680| 40 % 863 50 % 6543 14200 1726 15926
Lieto 836| 44 % 1062 50 % 1898 1900 2123 4023
Masku 0 840 50 % 840 0 1679 1679
Mynamaki 0 519 50 % 519 0 1037 1037
Naantali 3025| 55 % 223 50 % 3248 5500 445 5945
Nousiainen 0 349 50 % 349 0 697 697
Paimio 0 1108 50 % 1108 0 2216 2216
Parainen 0 1271 50 % 1271 0 2541 2541
Raisio 3420| 57 % 0 50 % 3420 6000 0 6000
Rusko 0 578 50 % 578 0 1156 1156
Sauvo 0 166 50 % 166 0 331 331
Tarvasjoki 0 109 50 % 109 0 217 217
31429 7501 38930 60000 15001 75001

*) Rakennemallin vaiheistuksen mukaan kunnan vuoteen 2025 mennessd toteutuva kasvu ydinkaupunkialueella (% vuoteen 2035 mennessa tapahtuvasta kunnan ydinkaupunkialueen kokonaiskasvusta)

1.1

**) Oletus vuoteen 2025 mennessa toteutuvasta kunnan kasvusta ydinkaupunkialueen ulkopuolissa taajamissa (=puolet vuoteen 2035 mennessa tapahtuvasta kunnan ulkopuolisten taajamien kokonaiskasvusta.)
Haja-asutuksen kasvulukuja ei ole huomioitu tdssa tarkastelussa.

VAIHTOEHTOJEN KUVAUKSET

O+

Vertailuvaihtoehdossa O+ valtatie parannetaan nykyiselle
paikalleen v. 2011 selvityksessé esitettyjen periaatteiden
mukaisesti. Valtatien 10 nopeusrajoituksena on nykyinen

muuttuva nopeusrajoitus 50/60/70 km/h
(liikennemallissa 70 km/h) nopeusrajoitus Kauselasta
Liedon keskustaan, 40 km/h Liedon keskustassa,

keskustasta Nuolemoon 70 km/h ja siitd eteenpdain
Yliskulmaan 80km/h. Lis&ksi vaihtoehdossa O+ valtatien
10 liittymien toimivuutta parannetaan liikennevaloin.
Liikennevalojen ja muiden liittymien
parantamistoimenpiteiden vaikutuksia valtatien
viivytyksiin ei ole kuvattu liikennemalliin.

Vaihtoehdossa oletetaan, ettd tieliikenneverkolle on

vuoteen 2035 mennessé tehty seuraavat toimenpiteet:

Kaupunkiseudun tie- ja katuverkko

e Suikkilantien etelapdan nelikaistaistus ja liittymaét,
Halistenkaari sek& vélikehan ja Toijalan radan
eritasosilta sekd muut valikehan liittyméa- ja
kaistajarjestelyt

e Rantaradan tasoristeyksen korvaaminen katusillalla
Vaalan ja Varissuon vélilla

e Hirvensalon uusi autoliikenteen silta (Uittamonsilta)

e E18 Turun kehétien parantaminen valilla Kausela-
Kirisméaki, 1. ja 2. vaiheen toimenpiteet

e Kaarinantien liittymien parantaminen ja lisakaistat

e Raision keskustan liikennejarjestelyt: kt 40 tunneli ja

liittymajarjestelyt

e Naantalintien mt 185 liittymien parantaminen ja
lisékaistat

e Kaarinantien (mt 180, mt2200) pienet

parantamistoimet valilla vt10-mt110

e Mt 180 Kirjalansalmen sillan uusiminen

e Kaarinan lantinen ohikulkutie mt 180 ja
Kuusistonsalmen silta

e Katuyhteys Hirvensalon Kukolasta Sarkilahteen

e Lentokentan pohjoispuolen katuyhteys valille vt9 -
Vahdontie + etl vt9:lle

o Kakskerrantie Hirvensalon silta-Kukola 2+2

e Itaharjun yhteydet (Hippoksentien jatke Kalevantielle
+ uusi liittyma Helsingintielle)

e Katuyhteys Yli-Maariasta Paimalantielle

e Kukolantien jatke Sarkilahteen

o Katuyhteys Karsamaentieltd Vanhalle Tampereentielle
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e Kartanontien jatko Lemuntielle

Kaukoliikenneyhteydet

e VT 8 Turku-Pori moottoritie valille Raisio-Nousiainen

e VT 9 Lieto-Aura 2+2

e VT 9 uudet eritasoliittymat (Turun lentoasema, Aura,
Kyrd, Mellild), nykyisten perusverkon etl kehittaminen,
rinnakkaistiejarjestelyt

e Vt 10 Lieto-Turku pienet parantamistoimenpiteet

Joukkoliikenneinvestoinnit

e Runkobussilinjasto: Kehittdmisohjelman mukainen 1.
vaihe seka rakennemallin linjastolaajennukset ja
tehostamistoimet

Junaliikenteen ratainvestointeja  ei ole kuvattu
liikennemalliin, koska malli ei sisalla junaliikennetta.
Myd&skaan pikaraitiotiehankkeita ei ole lisatty
liikennemalliin, silla pikaraitiotiehankkeen vaikutuksen
liikennemaariin arvioidaan olevan vahainen valtateilla 9
ja 10 kehéatien ulkopuolella.

VE1

Vaihtoehdossa yksi (VE1l) rakennetaan valtatielle uusi
linjaus Liedon keskustaajamien itdpuolelle. Nykyinen tie
toimii seutu-/yhdystiena tai paakatumaisena vaylana.
Valtatie erkanee nykyiseltd valtatielta  Kauselan
eritasoliittymassa ja yhdistyy takaisin valtatien nykyiseen
linjaukseen Liedon keskustan pohjoispuolella. Linjaus
kulkee osittain Savijokilaaksoa mydtaillen ylittaen joen
kolmessa kohdassa. Jokilaakso on maakuntakaavan
mukaista kulttuuriympariston tai maiseman kannalta
tarkedd aluetta. Suunnitellun tielinjauksen alueelle
sijoittuu  myo6s paljon luonnon- ja kulttuurihistorian
arvokohteita, jotka on kuvattu aiemmassa selvityksessa
(Varsinais-Suomen liitto 2011: Selvitys valtatie 10
linjausvaihtoehdoista Liedossa).

Ohikulkutielle  rakennetaan  kaksi eritasoliittyméaa:
Vanhalinnan ja Liedon keskustan eritasoliittymat.
Kauselan eritasoliittyméa parannetaan. Kauselan ja
Liedon eritasoliittymien valilla ohikulkutie on
nelikaistainen. Vaihtoehto 1 on mitoitettu 100km/h
nopeudelle (poikkeustapauksissa 80 km/h). Paayhteyksia
ohikulkutielta Liedon keskustaan (Ajurintie ja
Suopohjantie) parannetaan.

1.3

1.4

Nykyisen valtatien luonne muuttuu valtatiesta
paikallisvaylaksi. Tien nopeusrajoituksena on
likennemallissa Kauselasta Liedon keskustaan 50-
60 km/h (lilkennemallissa 50 km/h), Liedon keskustassa
30-40 km/h (likennemallissa 30 km/h) ja Liedon
keskustasta Ankkaan 50-60 km/h (likennemallissa
50 km/h). Lisaksi parannetaan liittymia muuttamalla
nelihaaraliittymat kiertoliittymiksi, purkamalla
liikennevalot ja kanavoimalla kolmihaaraliittymét.

Vaihtoehdossa oletetaan, etta tieliikenneverkolle on tehty
vaihtoehdon 0O+ mukaiset toimenpiteet. Naiden lisaksi
Kaarinantie on kaannetty kehatielle ja Avantin
eritasoliittyma on toteutettu.

VE2A

Vaihtoehdossa VE2A valtatie 10 k&&nnetdan valtatielle 9.
Tie erkanee nykyiseltd valtatieltd Liedon keskustan
pohjoispuolella Yliskulmassa, linjaus kulkee Vintalan
kylan eteldpuolelta ja liittyy valtatie 9:lle Jakarlan
pohjoispuolella. Linjaus ylittdd Aurajokilaakson kohdassa,
jossa jokilaakso on kapeimmillaan. Aurajokilaakso on
valtakunnallisesti arvokas maisema-alue (VAT). Tien
nopeusrajoitus on 100 km/h.

Nykyinen tie toimii seutu-/yhdystiena tai padkatumaisena
vaylana. Merkittavimpia liittymia parannetaan
vasemmalle ka&antymiskaistoin tai pidentamalla nykyisia
kaistoja sekd poistamalla liikennevalot Tammitien,
Hakkistentien ja Kirkkokadun liittymista.
Nopeusrajoituksena on nykyinen muuttuva
nopeusrajoitus 50/60/70 km/h (liikennemallissa
50 km/h) Kauselasta Liedon keskustaan, Liedon
keskustan kohdalla 40 km/h (liikennemallissa 30 km/h),
Liedon keskustasta  Nuolemoon 50/60 km/h  ja
Nuolemosta Ankkaan 80 km/h.

Vaihtoehdossa oletetaan, etta tieliikenneverkolle on tehty
vaihtoehdon 0+ mukaiset toimenpiteet.

VE2E

Vaihtoehdossa VE2A valtatie 10 k&d&nnetdan valtatielle 9.
Tie erkanee nykyiseltd linjaukselta Liedon keskustan
pohjoispuolella Pranikkdlan kohdalla, linjaus kulkee
Kaskalan kylan etelapuolitse ja Hakalan kylan
pohjoispuolitse liittyen valtatie 9:44n Jakarlan

pohjoispuolella. Linjaus ylittdd Aurajokilaakson kohdassa,
jossa jokilaakso on leveimmilladn. Aurajokilaakso on
valtakunnallisesti arvokas maisema-alue (VAT). Tien
nopeusrajoitus on 100 km/h.

Nykyinen tie toimii seutu-/yhdystiena tai padkatumaisena
vaylana. Merkittavimpia liittymia parannetaan
vasemmalle ka&antymiskaistoin tai pidentamalla nykyisia
kaistoja sekd poistamalla liikennevalot Tammitien,
Hakkistentien ja Kirkkokadun liittymista.
Nopeusrajoituksena on nykyinen muuttuva
nopeusrajoitus 50/60/70 km/h (liikennemallissa
50 km/h) Kauselasta Liedon keskustaan, Liedon
keskustan kohdalla 40 km/h (liikennemallissa 30 km/h),
Liedon keskustasta  Nuolemoon 50/60 km/h  ja
Nuolemosta Ankkaan 80 km/h.

Vaihtoehdossa oletetaan, etta tieliikenneverkolle on tehty
vaihtoehdon 0+ mukaiset toimenpiteet.



Varsinais-suomen liitto

VALTATIEN 10 LINJAUSVAIHTOEHTOJEN
ALUERAKENNESELVITYS
VARSINAIS-SUOMEN LIITTO

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Vt10 eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia taajamien
maankayttoon, palveluihin ja liikenteeseen on kuvattu oheiseen
taulukkoon (taulukko 3). Taulukko sisaltad myos vaihtoehtojen
vertailua ja johtopaatoksia vaihtoehtojen kokonaisvaikutuksista
seka vaikutusten merkittavimmistéa eroista alueittain.

Vaikutuksia on arvioitu rakennemallissa osoitettuihin (vt10-
hankkeen vaikutusalueen) alue- ja lahikeskuksiin (kuva 1) seka
muihin seudullista merkitystd omaaviin aluekokonaisuuksiin
(Kuva 4). Naita ovat Liedon keskusta, Loukinainen ja vt 10
varsi, Avanti-Tuulissuo, Liedon Asemanseutu, Jakarla,
Lentoaseman ympaéaristé ja Urusvuori, Oriketo-Metsamaki,
Ravattula, llmarinen, Krossi ja satamat.

Rakennemallissa  Turun  kaupunkiseudun  menestymiselle
pyrittiin luomaan edellytyksid suuntaamalla kasvu voimakkaasti
Turun, Kaarinan, Liedon, Naantalin ja Raision keskeisten
alueiden muodostamalle  ydinkaupunkialueelle. Liedosta
ydinkaupunkialueeseen kuuluivat llmarinen, Loukinainen,
Littoinen sekd Tuulissuo-Avantin tyopaikka-alue. Liedon
keskusta profiloitiin  ydinkaupunkialueeseen kytkeytyvaksi
taajamaksi, joka edullisen sijaintinsa ansiosta kehittyisi
pikkukaupunkimaisena ja vetovoimaisena aluekeskuksena.
Liedon Asemanseutu puolestaan maadriteltiin  kauempana
ydinkaupunkialueesta sijaitsevaksi lahikeskukseksi, jonka
Oomavaraisuutta tuetaan (Kuvat 2 ja 3). Rakennemallissa
ydinkaupunkialueen maankaytén muutosalueita tarkasteltiin
muuta aluetta tarkemmin.

Aluerakenneselvityksessd Liedon maankayttéa oli tarpeen
tarkastella kokonaisuutena, ei vain ydinkaupunkialueen osalta.
Rakennemallin lisdksi vaikutusten arvioinnissa tukeuduttiin
Liedon yleiskaavaan 2020 (kuva 4). Rakennemallista poiketen
Liedon keskusta nahtiin tassd tydssa Kkiinteasti yhtendisen
taajamanauhan kautta ydinkaupunkialueeseen kuuluvana
osana.

Vaikutusten arviointivaihetta edelsi ty®dvaihe, jossa liikenne-
ennusteen  perusteella  tunnistettiin paikallisella  tasolla
potentiaalisia alueita, joihin tulisi kohdistumaan maankéaytén
muutospainetta. Vaikutusten arvioinnin yhteydessa pohdittiin,
mitkd& muutosalueista ovat kaupunkiseudun ja maakunnan sekéa
erityisesti liikkenneverkon ja logistiikan osalta my6s valtakunnan
tasolla merkittavia. Tassa auttoi muutosten peilaaminen Turun
kaupunkiseudun rakennemallitydn tavoitteisiin (taulukko 2).
Rakennemallin tavoitteena on mm. kaupunkiseudun keskusten
vahvistuminen ja niiden vetovoimaisuuden lisddntyminen,
mink& johdosta esimerkiksi Liedon keskustan kehittamisella on
paikallisten vaikutusten lisaksi seudullinen ulottuvuus.

arviointitaulukkoa tukevat

Vaikutusten yksinkertaiset

kaaviokuvat kunkin vaihtoehdon merkittdvimmista
aluerakenteellisista vaikutusalueista (kuvat 6, 8, 10 ja 12) seka
vaihtoehtoihin  liittyvat liikennemallikuvat liikennemé&érien

muutoksesta eri vaihtoehdoissa (kuvat 7, 9, 11 ja 13).

Taulukko 2. Tiivistelma Turun kaupunkiseudun rakennemallin
tavoitteista.

Kaupunkiseutua (koko rakennemallin aluetta) koskevat yleistavoitteet

Aluerakenteella vastataan globalisaation mukanaan tuomiin haasteisiin
ja otetaan huomioon maakunnan asema Itdmeren alueella osana Eu-
rooppaa
Kaupunkiseudun kilpailukykya suhteessa muihin kaupunkiseutuihin
parannetaan
*  elinkeinoeldaman kehittymista vahvistetaan
* imagoa ja omaleimaisuutta vahvistetaan tuomalla esiin alueen
laatutekijdita ja vahvuuksia
* nopean junaliikenteen yhteyksid padkaupunkiseudulle ja edel-
leen Pietarin suuntaan kehitetdan
Kehitetdaan seudun vetovoimaa parantamalla rakennetun ympariston
laatua ja huomioimalla ympdristotekijoiden kasvava merkitys
Alueidenkayttdid kehitettdessd vaalitaan alueen rikasta kulttuuriperin-
tdd ja -maisemaa
Kaupunkiseudun kokonaisetua priorisoidaan
*  kaupunkiseutua suunnitellaan toiminnallisena kokonaisuutena
« muodostetaan yhteinen ndkemys kaupunkiseudun alue- ja
yhdyskuntarakenteen kehittamisen pitkdn tahtayksen paalin-
joista
*  luodaan kunnille ja alueille luontevat roolit ja profiilit osana
seudun kokonaisuutta ja strategista kehittamista
Maankayton ja lilkennejarjestelman suunnittelulla edistetdan kestavaa
kehitystd sekad ilmastonmuutoksen hillitsemista ja sithen varautumista
Suunnitelmien toteuttaminen varmistetaan laatimalla konkreettiset
toteuttamischjelmat ja aiesopimukset

Yksityiskohtaiset tavoitteet

Elinkeinoelaman toimintaedellytyksid parannetaan

Véestonkasvuun varaudutaan

Alue- ja yhdyskuntarakenteen toimivuutta ja taloudellisuutta paranne-
taan

Kuntien ja alueiden roolia kaupunkiseudulla selkeytetaan

Keskustojen vetovoimaisuutta lisdtdan

Asuntotarjonnan ja asuntoalueiden monipuolisuutta lisataan
Elinymparistdn laatua, viihtyisyyttd ja turvallisuutta parannetaan
Liikkumisen tapoja uudistetaan

Palvelujen saatavuutta parannetaan

. Saariston ja rannikon erityispiirteita ja merkitysta vaalitaan ja koroste-

taan
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Karttamerkinnat
Ydinkaupunkialue
@@ VYdinkaupunkialueen rajaus
Muu kaupunkiseutu
#% Ydinkaupunkialueen I3hivyShyke
Kehitettdvd taajama-alue
Arvokas maisema-alue
1 Virkistysalue
Liikennejdrjestelmd
s e Tihedvuoroinen seululinja
Y+ Maakunnallisen paikallisjuna-
lilkenteen verkko
®  Junaliikenteen seisake
X Lentoasema
ae Satama
s » Laivaviyld
g n  Kehityskdytava
s m Matkailuwydhyke
¢ Suunnittelualue
Keskusverkko
O Kaupunkiseudun keskus
m Nluekeskus
o Lihikeskus
a  Kyldkeskus
Keskusten profilointi
O Keskus, joka kasvaa edullisen
sijaintinsa vuoksi

O Kauempana sijaitseva keskus,
jonka omavaraisuutta tuetaan

Maltillisesti kasvava
maaseutukeskus

Keskus, jonka tarkoituksena
on sallyttdd vakliukunsa

¢ Pikkukaupunkina kehitettdva keskus

Kuva 1. Ote Turun kaupunkiseudun rakennemallista 2035: Aluerakenne ja seudullinen kehitys.
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Turun nykyinen ydinkeskusta
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Kuva 2. Ote Turun kaupunkiseudun rakennemallista 2035: Ydinkaupunkialueen yleispiirteinen kaupunkirakenne.

Kuva 3. Ote Turun kaupunkiseudun rakennemallista 2035: Ydinkaupunkialueen maankaytén muutosalueet.



Varsinais-suomen liitto

.
s a*

VTioaluerakenneselvitys -

e ®

be - P
.
d

L'é F‘to 8hﬁLat 12014

= A

il

PR TR

\Q‘\\;\.\\\\
i
E‘
(=]

()

4
6 TURKU

101!

LT

& »%

o \

- &

: A NG %

IR

DLy

#,

[0 s 8
]
!

Lzmnszn‘\en 03

.“F “rme®

i Los .
=y W 7y,

»
i

S
'y
A S
L ¥
h 1
B

=1
| P Y
¥

*

\

a i)

te
>
.
£

e o pt

Kuva 4. Lahtoékohdat: Turun kaupunkiseudun rakennemalli ja Liedon kunnan osayleiskaavoitetut alueet.
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Kuva 5. Vaikutusten arvioinnin ja vertailun (taulukko 3) periaatekuva.

Taulukko 3. Vaihtoehtojen vaikutusten arviointi ja vertailutaulukko. Vaikutukset maankayttdoon, liikenteeseen ja palveluihin.

O+ (vertailuvaihtoehto)

VE1

VE2A VE2E

Aluekohtainen johtopaatos

1. Liedon keskusta
(aluekeskus)

Valtatien 10 liikennemaara kasvaa vuoteen 2035
mennessa 25 % nykytilanteeseen verrattuna
(nykytilanteessa n. 6400 ajon/vrk).
Keskivuorokausiliikenne-ennuste v. 2035 on
Liedon keskustan kohdalla noin 8100 ajon/vrk.
Raskaan liikenteen osuus keskivuorokausi-
liikenteesta on 8 % alentuen 2 prosenttiyksikkoa
nykytilanteesta.

Valtatien liikenteesta merkittava osa (45 %, 3600
ajon/vrk) on keskustan lapi kulkevaa ulkoista
liikennetta.

Valtatie sailyy nykyisella paikallaan muodostaen
yhdyskuntarakenteellisen estevaikutuksen ja
heikentéen siten kévelyn ja pydrailyn poikittaisia
yhteyksia. Keskustan kehittdminen yhtenaisena ja
pikkukaupunkimaisena aluekeskuksena on
kaupunkirakenteellisesti ja liikenteellisesti
haasteellista.

Vanhan valtatien liikennemaara Liedon keskustan
kohdalla on 1100 ajon/vrk véhentyen 85 % veO+:aan
verrattuna. Lapikulkeva raskas liikenne siirtyy kokonaan
uudelle vt10 linjaukselle, jolloin raskaan liikenteen
osuus keskustan kohdalla on ennustetilanteessa vain 2
% ja raskaan liikenteen aiheuttamat hairiot keskustassa
vahenevat selvasti.

Vaihtoehto mahdollistaa keskustan kehittamisen tiiviina,
yhtendaisena ja pikkukaupunkimaisena aluekeskuksena,
jossa paatoiminnot sijaitsevat kavely- ja
pyorailyetaisyydella toisistaan (rakenteellisesti ja
toiminnallisesti ehea kokonaisuus, vrt. keskustakilpailu).

Uuden valtatien (Liedon) eritasoliittyma johtaa paljon
liikennetta Ajurintien kautta suoraan Liedon keskustan
nykyiselle kaupan alueelle (Hyvéttylantien ja
Hameentien risteysalue). Keskustan kaupalliselle
kehittamiselle on kulkumuotojen solmukohdassa
erinomaiset edellytykset. Toisaalta yhteydet

Vanhalle valtatielle jaa Liedon keskustan kohdalla
liikennetta 3600-3700 ajon/vrk (vdhennys 55 % veO+:aan
verrattuna), joten sen estevaikutus yhdyskuntarakenteelle
vahenee selvasti. Liikenteestéd noin 30 % (1000 ajon/vrk)
on alueen l&api kulkevaa, pitkdmatkaista liikkennetta ja
raskaan liikenteen osuus kokonaisliikennemaarésta on
edelleen melko suuri (6—7 %, 200 ajon/vrk). Keskustan
kehittamiselle yhtenaisena ja pikkukaupunkimaisena
aluekeskuksena on védhemman edellytyksia kuin
vaihtoehdossa 1, mutta enemman kuin vaihtoehdossa 0+.

Kehitys jatkuu palveluiden osalta nykyisenkaltaisena:
keskusta sailyy vahvana paivittaisasioinnin paikkana,
erikoistavarakaupassa ja erikoistuneissa palveluissa Lieto
tukeutuu Turkuun ja muun keskeisen kaupunkialueen
palveluihin. Asukasmaaran kasvu mahdollistaa parhaiten
keskustan palvelujen sailymisen ja kehittymisen.

Paatietasoiset yhteydet paranevat Liedon keskustasta
Tampereen suuntaan. Turun suunnassa vanhalla valtatiella

Vanhan valtatien liikenneméaéara vahenee eniten
vaihtoehdossa 1, jossa myds kaikki pitkamatkainen
liikenne siirtyy valtatien uudelle linjaukselle. Liikenteen
ohjautuminen uudelle tielinjaukselle mahdollistaa muita
vaihtoehtoja paremmin keskustan kehittamisen
rakenteellisesti ja toiminnallisesti eheéanéa ja edistaa
siten kavelyn ja pyorailyn edellytyksia liikkumisessa.
Uusi asutus tuo keskustaan uusia kuluttajia ja
palveluita. Keskustan kaupalliselle kehittamiselle on
kulkumuotojen solmukohdassa erinomaiset
edellytykset.

Vaihtoehdolla 1 on eniten kielteisia vaikutuksia
Ajurintien ymparistdon maankayttoon ja liikenteen
aiheuttamiin hairidihin likennemaaran kasvaessa
merkittavasti. Maankayttopaine saattaa johtaa
ristiriitaan maisema-arvojen kanssa Savijokilaaksossa.

Uuden moottoritien myo6ta yhteydet Turkuun

nopeutuvat erityisesti henkildautolla, mika saattaa lisata
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Liedon keskustan asema kaupunkiseudun
aluekeskuksena saattaa heiketa, jos valtatien
liikenne ei ole sujuvaa ja keskuksen
saavutettavuus Turun suunnasta hankaloituu
merkittavasti. Jos padosa kasvusta sijoittuu
muualle Lietoon parempien yhteyksien paahan
Turusta, keskustan palvelut ja omavaraisuus
paivittaisasioinnissa saattavat heiketa. Tama voi
lisata myds henkildautoistumista.

Valtatien haitalliset vaikutukset tukevat enemman
keskustaa laajentavaa kuin tiivistavaa kehitysta
eivatkd mydskaan edista kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuden kasvua.

Ajurintien liikennemaara vahenee hieman
nykytilanteeseen nédhden (750 - 550 ajon./vrk).

Turkuun/Turusta nopeutuvat, jolloin erikoistuneissa
palveluissa Lieto kytkeytyy entista tiiviimmin osaksi
ydinkaupunkialuetta. Uusi nopeampi autoliikenteen
yhteys Turun keskustan suuntaan voi lisata
henkildauton kayttéa. Uuden tien eritasoliittymat
saattavat houkutella tilaa vaativaa kauppaa, mutta
mahdollinen uusi maankaytto jaanee uuden ja vanhan
tien valiin (Savijokilaakson maakunnallinen maisema-
alue rajoittaa rakentamista ohitustien itapuolella).
Joukkoliikenteen matkanopeus Turun keskustan
suuntaan ei liikennemaaran vahenemisesté huolimatta
valttamatta kasva, kun nykyiselle tielle toteutetaan
liikennetta hidastavia toimenpiteita.

Ajurintien liikennemaara lisdantyy merkittavasti
vaihtoehtoon O+ verrattuna (550> 6100 ajon./vrk)
aiheuttaen haittaa tienvarren asutukselle ja muulle
maankaytolle. Ajurintien varren maankayttopaine
kasvaa, mika ilman maankaytdn ohjausta saattaa
johtaa ristiriitaan maisema-arvojen kanssa
(Savijokilaakso). Kasvava liikennemaara heikentaa
myds Ajurintien liikenneturvallisuutta.

Liedon keskustan merkitys asuinpaikkana vahvistuu (ei
enda lapikulkua ja hairidita, saavutettavuus paranee).
Asukkaiden méaaran kasvu mahdollistaa palveluiden ja
kaupan kehittymisen alueella seka paikallisen
liikkumisen kavellen ja pyoraillen. Tarkemmassa
maankayton suunnittelussa tulee tukea keskustan
viihtyisyytta ja elinvoimaisuutta.

on nykyiseen verrattuna alemmat nopeusrajoitukset ja
mahdollisesti rakenteellisia hidasteita, joten tassa mielessa
Liedon keskustan saavutettavuus heikkenee. Mydskaan
henkildautoliikenteen yhteydet Turun keskustan suuntaan
eivat nopeudu, joten joukkoliikenteen Kilpailukyky
henkildautoon néhden ja joukkoliikenteen palvelutaso
sailyy nykyisen kaltaisena. Liikenteen hidastaminen ja
liikennemé&éaran vaheneminen parantavat kavelyn ja
pydrailyn turvallisuutta.

Lilkenne Suopohjantien kautta Vierun/Liedon keskustan
suuntaan noin kaksinkertaistuu veO+:aan verrattuna (500
- 1100 ajon/vrk).

Ajurintien liikkennemaara noin kaksinkertaistuu
vaihtoehtoon O+ nadhden (550> 1050 ajon./vrk), mutta tie
sailyy edelleen paikallista maankayttda palvelevana
vaylana.

Keskusta jaa syrjaan valtatien | Uudesta tiesta ja sen

uusista liittymista. liikennevirrasta on
keskustalle todennékadisesti
vaihtoehtoa 2A enemman
hyotya, silla uusi liittyma
sijoittuu keskustan
vaikutusalueelle.

Uuden valtatien ja
keskustan valiin syntyy
houkuttelevia alueita

tydpaikkarakentamiselle.

henkildautoistumista. Toisaalta vanhan valtatien
liikenteen sujuvuuden paraneminen edistéda Turun
keskustan saavutettavuutta myds joukkoliikenteella.

Myd&s vaihtoehto 2 ja etenkin alavaihtoehto 2E
mahdollistaa keskustan kehittdmisen yhtenéisena ja
pikkukaupunkimaisena aluekeskuksena. Liikennemaara
keskustassa vahenee selvasti, jolloin keskustan
viihtyisyys ja vanhan valtatien estevaikutus kavelylle ja
pydréilylle vahenee.

Vaihtoehdoissa 0+ ja 2 joukkoliikenteen kilpailukyky
henkildautoon néhden sailyy nykyisen kaltaisena tai sita
voidaan parantaa joukkoliikenne-etuisuuksilla.

2. Loukinainen
(lahikeskus) ja vt
10:n varsi

Lilkennemaarat valtatiella kasvavat nykyisesta
28 % (13100->16800 ajon/vrk), mika lisaa tien
estevaikutusta, melua ja muita liikkenteen
aiheuttamia haittavaikutuksia. Kasvava
likennemaara heikentaa valtatien liikenteellista
toimivuutta erityisesti Kauselan eritasoliittyméan
pohjoispuolella seka vaikuttaa osaltaan myo6s
kehatien toimivuuteen. Valtatien varressa
kulkevien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
viihtyisyys heikkenevat.

Kasvavat liikkenneméérat haittaavat Loukinaisten
lahikeskuksen ja koko taajamanauhan
kehittamista eheana kokonaisuutena.
Tienvarren heikot taydennys-
rakentamismahdollisuudet ja Liedon ohitustien
tievarauksen poistuminen tukevat enemman
Loukinaisten laajentavaa kuin tiivistavaa
kehitysta, mika ei edista joukkoliikenteen
palvelutason parantamista. Palveluissa

Vanhan valtatien liikennemaarat vahenevat selvasti (yli
80 % veO+:aan verrattuna) niiden ollessa Loukinaisten
kohdalla 3000—-3800 ajon/vrk vuonna 2035. Vanha
valtatie palvelee alueen ja seudun liikennettd, silla
ulkoinen liikenne siirtyy kokonaisuudessaan uudelle
valtatien linjaukselle.

Lilkenteen haittojen ja tien estevaikutuksen
vahentyessa Loukinaisten lahikeskuksen ymparistdssa
voidaan lisata palveluihin tukeutuvaa asutusta.
Taajamanauhan (Loukinainen-Hakkinen-Vieru) eri osat
voidaan kytkea yhteen rakenteellisesti ja toiminnallisesti
eheéksi kokonaisuudeksi. Loukinaisten merkitys
asuinpaikkana vahvistuu. Asukkaiden méaaran kasvu
mahdollistaa palveluiden ja kaupan kehittymisen
alueella. Toisaalta alue kytkeytyy vahvasti keskeiseen
kaupunkialueeseen.

Kehatien-Hameentien-Loukinaistentien vélinen alue
rakentunee tayteen (maisemallisten rajoitusten

Vanhalle valtatielle jaa merkittavasti liikennetta (noin
10000 ajon/vrk), joten se muodostaa edelleen yhdyskunta-
rakenteellisen estevaikutuksen. Vanhalle valtatielle jaava
liikenne on lahes yksinomaan seudun siséista liikennettd,
silla pitkdmatkainen liikenne siirtyy yli 90-prosenttisesti
uudelle linjaukselle.

Tienvarren suunnitelmalliseen eheyttamiseen on vanhan
valtatien suuren liikkenneméaaran vuoksi véhemman
edellytyksia kuin vaihtoehdossa 1 (mutta enemman kuin
0+:ssa). My6s Liedon ohitustien tievarauksen poistuminen
tukee enemman Loukinaisten laajenevaa kuin tiivistyvaa
kehitysta.

Loukinaisten lahikeskuksessa sdilyy lahipalveluja, mutta
alue kytkeytyy vahvasti keskeiseen kaupunkialueeseen.
Vanhan valtatien hidastamistoimenpiteilla ei ole
Loukinaisten osalta suurta merkitysta matka-aikaan, jolloin
joukkoliikenteen matka-aika henkildautoon nédhden sailyy
nykyisen kaltaisena. Taajamanauhan pohjoisosiin esim.

Loukinaisten ja vt 10 varren yhtenaisen kehittdmisen
mahdollisuudet ovat parhaimmat vaihtoehdossa 1, jossa
vanhan valtatien liikenne véhenee eniten. Vanhalinnan
eritasoliittyma johtaa kuitenkin liikennettd Loukinaisissa
vanhan asutuksen keskelle, miké saattaa aiheuttaa
haitallisia vaikutuksia pienipiirteisessa miljoossa.

Vaihtoehdossa 1 valtatien 10 pitkdmatkainen,
lapikulkeva liikenne siirtyy kokonaisuudessaan uudelle
linjaukselle. My6s vaihtoehdossa 2 pitkdmatkaisesta
lilkenteestd suurin osa on Loukinaisten kohdalla
siirtynyt uudelle valtatielle.

Seké vaihtoehdot 1 ettd 2 parantavat Kauselan
eritasoliittyman alueen liikenneverkon toimivuutta.
Vaihtoehdossa 1 liikenneverkon kuormitus jakaantuu
tasaisimmin ja vaylien kuormitusasteet ovat pienimmat.

Turun keskustan ja Liedon valisen joukkoliikenteen
sujuvuus paranee kaikissa vaihtoehdoissa, mutta eniten
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Loukinainen kytkeytyy vahvasti keskeiseen
kaupunkialueeseen.

Valtatien liikenteesta noin kolmannes on
pitkamatkaista, lapikulkevaa liikennetta. Valtatien
raskaasta liikenteesta lahes 60 % suuntautuu
seudun ulkopuolelle.

puitteissa), mika tiivistdd ydinkaupunkialueella
yhdyskuntarakennetta. Toisaalta lisddntyva maankaytto
kuormittaa valtatieverkkoa ja uudelle ohitustielle siirtyy
myds seudun sisaista liikkennetta. Toisaalta taas
Kaarinantien kaant6 parantaa huomattavasti kehatien,
valtatien 10 ja vanhan valtatien liikenteellista
toimivuutta, kun liikenne jakaantuu Kauselan
eritasoliittymassa useita reitteja kehatielle ja Turun
keskustan suuntaan.

Loukinaisten suunnassa (Vanhalinnan) eritasoliittyma
johtaa liikennetta vanhalle valtatielle kohtaan
(Alaorte/Vanhalinna), jossa on paljon pientaloasutusta.
Talla on ristiriitaisia vaikutuksia Loukinaisten eteléisten
osien vetovoimaisuudelle ja kehittymiselle.

Vanhan valtatien liikenteen sujuvuuden paraneminen
edistédé Turun keskustan saavutettavuutta seka
henkildautoliikenteelld ettd joukkoliikenteella.

Vieruun vaikutus on suurempi. Lilkenne Suopohjantien
kautta Vierun/Liedon keskustan suuntaan noin
kaksinkertaistuu veO+ verrattuna (500 > 1100 ajon/vrk).

Lilkenteen vahentyessé paranee myds vanhan valtatien ja
Kauselan eritasoliittyméan alueen liikenneverkon toimivuus,
jolloin Turun keskustaan suuntautuvan joukkoliikenteen
sujuvuus ja Kilpailukyky lisaantyvat.

vaihtoehdossa 1, jossa liikenneméaéra vanhalla
valtatiella vahenee eniten. Toisaalta tassa
vaihtoehdossa myds henkildautoliikenteen sujuvuus
paranee, joten vaihtoehto ei erityisesti tue
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvua.
Joukkoliikenteen kilpailukyky henkildautoliikenteeseen
néhden voi parantua vaihtoehdoissa O+ ja 2, jos
joukkoliikenteelle toteutetaan kaista- ja
liikennevaloetuisuuksia.

3. Avanti-Tuulissuon
tyopaikka-alue
(seudullisesti
merkittava
teollisuus- ja
logistiikka-alan
tyopaikka-alue)

Vt 10 valittdéa Hameenlinna-Forssa -suunnan
liikenteen valtatien 10 kautta kehéatielle (kt 40) ja
Kauselan liittym&éan ja luo siten erityista
kasvupotentiaalia Avanti-Tuulissuon tyopaikka-
alueille.

Vt 10 valittéd Hameenlinna-Forssa -suunnan liikenteen
valtatien 10 kautta kehatielle ja Kauselan liittymaan ja
luo siten erityista kasvupotentiaalia Avanti-Tuulissuon
tydpaikka-alueille.

Avantin maankayttd kytkeytyy suoraan ohitustiehen ja
Kaarinantiehen Vanhalinnan eritasoliittyman
valityksella, mika luo alueelle erinomaiset
kehittamisedellytykset. Kehéatien parantamistoimien
(valilla Kausela—Kirisméki) johdosta myds Tuulissuon
alue kytkeytyy Avantiin ja Liedon ohitustiehen uuden
rinnakkaiskadun valityksella. Toisaalta lisaantyva
maankayttd kuormittaa valtatieverkkoa ja uudelle
ohitustielle siirtyy myds seudun sisdista liikennetta.

Hameenlinna-Forssa -suunnan tavaraliikenne ohjataan
valtatien 10 kdannon kautta valtatielle 9, mika véahentaa
hieman liikkennemaaria myds Avanti-Tuulissuon kohdalla.
Vaikutus ei kuitenkaan ole kovin merkittava, silla alueiden
kehittymisté tukee hyva sijainti kehétien varressa ja E18-
tien vaikutuspiirissa.

Hyva sijainti kehatien varressa ja E18-kasvukaytavan
vaikutuspiirissé tuovat alueelle merkittavaa
kehittamispotentiaalia joka tapauksessa.

Vaihtoehto 1 ja my6s vaihtoehto 0+ valittavat kuitenkin
Hameenlinna-Forssa -suunnan liikenteen jatkossakin
valtatien 10 kautta kehatielle (kt 40) ja Kauselan
liittymaan, ja luovat erityista kasvupotentiaalia Avanti-
Tuulissuon tydpaikka-alueille. Toisaalta lisdantyva
maankayttd kuormittaa valtatieverkkoa ja uudelle
ohitustielle siirtyy myds seudun sisdista liikennetta.

Vaihtoehdossa 1 Avantin-Tuulissuon maankaytto
kytkeytyy suoraan ohitustiehen Vanhalinnan
eritasoliittyman valityksella, mika luo alueille
erinomaiset kehittamisedellytykset tydpaikka-alueina.
Toisaalta lisdantyva maankéayttd kuormittaa
valtatieverkkoa ja uudelle ohitustielle siirtyy myos
seudun siséista liikennetta.

4. Liedon
Asemanseutu
(lahikeskus) ja vt 9:n
liittymaalueet
(Liedon Aseman
eritasoliittyma ja
Rauhakylan
eritasoliittyma)

Asemanseudun kehittdmismahdollisuudet pysyvat
nykyisen kaltaisina.

Asemanseudun kehittdmismahdollisuudet pysyvat
nykyisen kaltaisina (likenneméaérien osalta ei
muutosta). Uudet maankaytdn kehittamishankkeet ja
resurssit keskittyvat kuitenkin todennakoéisesti Liedon
keskustaan ja vanhan valtatien varrelle Liedon
ohitustien rakentamisen myo6ta.

Vaihtoehdossa ohjataan pitkdmatkainen liikenne ja
tavaraliikenne Hameenlinnan-Forssan suunnalta valtatielle
9, mika lisda Turku-Tampere -kehityskaytavan painoarvoa
merkittdvana liikennekaytavana ja kuljetusyhteytena.

Vaihtoehdolla 2 on muita vaihtoehtoja enemman vaikutusta
Turun ja Liedon pohjoisosien kehittamiseen.

Rauhakylan ja Liedon asemanseudun eritasoliittymien
ymparisto6 tarjoaa kuljetusten kannalta keskeisella paikalla
potentiaalia ja tilaa elinkeinoelaméan tarpeisiin. Alueet
sijaitsevat ydinkaupunkialueen ulkopuolella, mutta
esimerkiksi jakelukuljetuksia ajatellen eivat kuitenkaan liian
kaukana Turun keskustasta tai muista kaupunkiseudun
keskuksista. Alueella on laajenemismahdollisuuksia ja
vahan toimintaa rajoittavaa maankayttoa. Alueella on
potentiaalia (ja perinteitd) my&s rautatie- ja

Vaihtoehdolla 2 on muita vaihtoehtoja enemman
vaikutusta Turun ja Liedon pohjoisosien kehittdmiseen,
silla valtatien k&anto lisad Turku-Tampere-
kehityskaytavan painoarvoa merkittavana
liikennekaytavana ja kuljetusyhteytena.

Logistiikka- ja teollisuusaluekokonaisuuden

kehittdmiseen on mm. seuraavaa potentiaalia:

. hyvat liikkenneyhteydet

. riittdvan suuri aluevaraus ja hyvat

laajentamismahdollisuudet

tavaraliikenne ei hairitse muita maankayttdmuotoja

(erityisesti asutusta)

. muut maankayttémuodot ja muu liikenne eivat
hairitse tavaraliikennetta

. hyva sijainti suhteessa kehatiehen (kt 40),
keskustaan, lentokenttaan ja satamaan

. potentiaali rautatiekuljetuksille

Lisdantyva maankaytto edistad osaltaan
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maantiekuljetusten yhdistamiseen. kehityskaytavan joukkoliikenteen kehittamista ja
maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistymista.

Tydpaikka-alueiden sijoittuminen valtatien 9 Merkittava uusi (= rakennemallin kasvulukuja
vaikutusalueelle (olevaa yhdyskuntarakennetta tukien) suurempi) maankayttd vie kuitenkin volyymia (etenkin
saattaa tukea kehityskaytavan joukkoliikenteen hitaan kasvun aikana) ydinkaupunkialueen kasvusta.

edistdmistoimenpiteita. Lisdantyva maankayttd yhdessa
muiden kehityskaytavéan aluekehityshankkeiden kanssa
edistdad osaltaan maakunnallisen paikallisjunaliikenteen
kaynnistymista.

Vaihtoehto 2 ei merkittavasti paranna Liedon
asemanseudun seudullista saavutettavuutta, silla yhteydet
Asemanseudulta Turkuun ovat jo nykyisin hyvéat. Ita-
lansisuuntainen yhteys ei my6skaan merkittavasti paranna
Asemanseudun siséisté saavutettavuutta Liedon kunnan
alueella. Sikali valtatien k&anto ei suoraan vaikuta Liedon
Asemanseudun merkitykseen tai potentiaaliin asuinalueena.

Uudesta tiesta ja sen Uusi tie jaa etaalle
liikennevirrasta on Liedon Liedon Asemanseudusta.
asemanseudulle todennakoisesti | Liittymaalueet Vanhalle

vaihtoehtoa 2E enemman Tampereentielle ja
hyo6tya, silla uusi tie sijoittuu Vintalantielle sijoittuvat
Asemanseudun vaikutusalueelle. |yhdyskuntarakenteen
Uuden valtatien ja ulkopuolelle ja keskelle
Asemanseudun valiin syntyy valtakunnallisesti
maankayton painetta, mutta arvokasta
maakunnallisesti arvokas Aurajokilaaksoa, joten
maisema-alue rajoittaa niiden mahdollinen
toteuttamismahdollisuuksia. maankayton potentiaali

jaa hyddyntamatta.
Uusi valtatien linjaus vahentéaa

liikennetta Tammentaantien ja Uusi valtatien linjaus

Liedon Aseman eritasoliittyman vahentaa

kautta valtatielle 9 noin 1000 Tammentaantien

ajon/vrk veO+:aan verrattuna liikennetta vaihtoehtoa

(2100 > 1200 ajon/vrk). 2A vdhemman

Lahikeskuksen lapiajoliikenne (2100->1400 ajon/vrk).

vahenee parantaen Pitkdmatkaista

pientalovaltaisen asumisen liikennetta houkuttelevat

viihtyisyytta. Pitkamatkaista palvelut hakeutuvat

liikennetté houkuttelevat palvelut | uuden tien

hakeutuvat uuden tien liittymaalueille.

liittymaalueille.

5.Jakarla Valtatien 9 liikennemaaréa kasvaa nykytilanteesta |Valtatien 9 liikennemaaréa ei muutu O+:aan verrattuna. |Uusi tieyhteys valittaa valtatielle 9 lisdé lilkkennetta ja lisdd |Vaihtoehdossa 2 lisddntyva maankaytto edistaa
(aluekeskus) noin 30 % (17000->22100 ajon/vrk). Lisdantyvalla liikenteella saattaa olla vahaisia tien merkitysté liikennekéaytéavana ja kuljetusyhteytena. osaltaan kehityskaytavan joukkoliikenteen kehittamista

Lisdantyvalla liikenteella saattaa olla vahaisia vaikutuksia Jakarlan ymparistén Valtatien 9 liikennemaaréa kasvaa veO+:aan verrattuna noin | ja maakunnallisen paikallisjunaliikenteen
vaikutuksia Jakarlan ympariston kehittdmismahdollisuuksiin. 20 % (22100-> 26200 ajon/vrk) ja raskaan lilkenteen kaynnistymista. Merkittava uusi (= rakennemallin
kehittdmismahdollisuuksiin. maara lahes 30 %. kasvulukuja suurempi) maankayttd vie kuitenkin

volyymia (etenkin hitaan kasvun aikana)
Uusi valtatien linjaus vahentd&a merkittavasti Asematien ja |ydinkaupunkialueen kasvusta.
Maariantien lilkkennettd parantaen niiden varren
pientalopainotteisen asumisen viihtyvyytta ja lisaten Vaihtoehto 2E siirtaa eniten liikennetta rautatien
alueiden potentiaalia asuinalueena. etelapuolisilta kaduilta valtatien uudelle linjaukselle
parantaen pientalovaltaisen asumisen viihtyisyytta.

Lisdantyva maankayttd (nykyistd yhdyskuntarakennetta
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tukien) yhdessa muiden kehityskaytavan
aluekehityshankkeiden kanssa parantaa kehityskaytavan
joukkoliikenteen edistamistoimenpiteitd ja edistda osaltaan
maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kdynnistymista.

Liikenne Asematiella ja
Maariantiella vahenee
vaihtoehtoa 2A

enemman.

6. Turun

lentoaseman
ymparisto ja
Urusvuori
(seudullisesti
merkittava
teollisuus- ja
logistiikka-alan
tyopaikka-alue).
Vt 9 Turun
sisdantulotie (kt
40:n
etelapuolella)

Valtatien 9 liikennemaara kasvaa merkittavasti
(75 %) nykytilanteeseen verrattuna
(18300232100 ajon/vrk). Lentoasemalla ja sen
ymparistdssa tehdaan kehittamistoimenpiteita.
Nama seikat yhdesséa parantavat alueen
toimintaedellytyksia ja lisdavat lentoaseman ja
Urusvuoren alueen houkuttelevuutta yritysten ja
teollisuuden toimipaikkojen nakdékulmasta.

Valtatien 9 merkitys Turun keskustan
sisdantulovaylana kasvaa. Sisdantulotien (kt 40:n
etelapuolella) liikennemaara kasvaa noin 10 %
(16400>18300 ajon/vrk) nykytilanteeseen
verrattuna.

Valtatien 9 liikennemaara ei muutu O+:aan verrattuna.

Lentoasemalla ja sen ymparistossa tehdaan
kehittdmistoimenpiteitd. Nama seikat yhdessa
parantavat alueen toimintaedellytyksia ja lisdavat
lentoaseman ja Urusvuoren alueen houkuttelevuutta
yritysten ja teollisuuden toimipaikkojen ndkékulmasta.

Valtatien 9 merkitys Turun keskustan sisdéntulovaylana
kasvaa. Sisdantulotien (kt 40:n etelapuolella)
liikennemééara kasvaa noin 10 % (16400->18300
ajon/vrk) nykytilanteeseen verrattuna.

Vaihtoehdossa ohjataan pitkdmatkainen liikenne ja
tavaraliikenne Hameenlinnan-Forssan suunnalta valtatielle
9, mika lisda valtatien 9 liikkennemaaraa noin 10 %
veO+:aan verrattuna (32100->36000 ajon/vrk) ja
kasvattaa néin Turku-Tampere-kehityskaytavan painoarvoa
merkittdvana liikennekaytavana ja kuljetusyhteytena.
Vaihtoehto vahvistaa muita vaihtoehtoja enemman
lentoaseman logistiikka-aluetta osana Turku-

Tampere -kehityskaytavaa ja parantaa sen
saavutettavuutta Hameenlinnan-Forssan suunnalta.

Lisdantyva maankayttd (nykyista yhdyskuntarakennetta
tukien) yhdessa muiden kehityskaytavan
aluekehityshankkeiden kanssa parantaa kehityskaytavan
joukkoliikenteen edistamistoimenpiteitd ja edistdé osaltaan
maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistymista.

Turun sisaantulotien (kt 40 eteldpuolella) liikenteellinen
kuormitus kasvaa hieman, mutta kuormitusaste sailyy silti
alle 70 %:ssa. Raskaan liikenteen méaréa kasvaa 13—-15 %
veO+:aan verrattuna.

Vt 9-lilkennekaytavan seka lentoaseman ja sen
ympariston kehittamistoimenpiteet parantavat
lentoasemaan kytkeytyvien teollisuus- ja logistiikka-
alueiden toimintaedellytyksia vt 10-ratkaisusta
riippumatta. Vaihtoehto 2 vahvistaa kuitenkin muita
vaihtoehtoja enemman Turku-

Tampere -kehityskaytavaa ja siten tukee myds
lentoaseman logistiikka-aluetta mm. parantamalla sen
saavutettavuutta Hameenlinnan-Forssan suunnalta.

Lisdantyva maankayttd (nykyista yhdyskuntarakennetta
tukien) tukee kehityskaytavan joukkoliikenteen
edistdmistoimenpiteita ja edistaa osaltaan
maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistymista.

Oriketo/Metsama
ki (seudullisesti
merkittava
teollisuus-
tyopaikkojen
alue)

Kehéatien liikennemaéra kasvaa lisdten alueen potentiaalia teollisuusalueena.

Vaihtoehto 2 siirtda kehatien kautta seudun pohjoisosiin
suuntautuvaa liikennetta valtatielle 9 vahentéen kehéatien
liikennetta O+:aan verrattuna (35000->33000 ajon/vrk).
Hyva sijainti kehatien (kt 40) ja Vanhan Tampereentien
risteyskohdassa tuo alueelle merkittavaa
kehittdmispotentiaalia joka tapauksessa.

Kehatien liikennemaara kasvaa noin 15 %
nykytilanteesta (29600->35000 ajon/vrk).
Toisaalta Vanhan Tampereentien liikenteellinen
kuormitusaste on yli 70 % heikentaen Orikedon
eritasoliittyman alueen liikenneverkon
toimivuutta.

Valtatien 10 uusi linjaus liséé hieman (noin 2 %)
kehatien liikenneméaaraa Orikedon kohdalla.

Vaihtoehdossa 2E
liikenne vahenee hieman
vaihtoehtoa 2A

Vaihtoehto 2 siirtaa kehétien
kautta seudun pohjoisosiin
suuntautuvaa liikennetta
valtatielle 9 vahentéen kehatien
liikennettéa noin 4 % (1500
ajon/vrk) Orikedon kohdalla ja
lahes 3000 ajon/vrk kehatien
Kauselan etl luoteispuolella

enemman kehatiella ja
Koroistenkaarella.

vahentaden samalla myos
Koroistenkaaren kautta kehéatielle

kulkevaa liikennetta.

Hyva sijainti kehatien (kt 40) ja Vanhan Tampereentien
risteyskohdassa tuo alueelle merkittavaa
kehittamispotentiaalia (vaihtoehdoissa 0+ ja 1
enemman kuin vaihtoehdossa 2) joka tapauksessa. Alue
sijoittuu valtateiden 9 ja 10 valiselle alueelle E18-
kasvukaytavan vaikutuspiirin.
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8. Ravattula Vt 10 valittdd Hameenlinna-Forssa -suunnan Kaarinantien kdaannon vaikutuksesta liikennekuormitus |Vaihtoehdossa ohjataan pitkdmatkainen liikenne ja Keskuksen lahiasutus on pientd, joten kaupallinen
(Iéhikeskus) liikenteen valtatien 10 kautta kehétielle (kt 40) ja |siirtyy uuden Kaarinantien linjauksen ja Avantin tavaraliikenne Hameenlinnan-Forssan suunnalta valtatielle |tarjonta perustuu valtatien 10 ja Hameentien
ymparistbineen. Kauselan liittyméaan. eritasoliittyma&n ymparistoon lisaten Avantin etl:n 9. Vanhalle valtatielle jaa kuitenkin merkittavasti paikallista |ohikulkuliikenteeseen. Ravattula toimii erityisesti
Vt 10 Hameentie houkuttelevuutta teollisuus- ja logistiikka-alan liikennettd, joten Ravattulan toimintaedellytykset sailynevat | lietolaisten ja muiden vt 10:n varrella asuvien, Turun
(Turun Hameentien liikennemaaran kasvu 40 % yritysalueena. Alueen sijainti houkuttelee my6s lahikeskuksena. Kaupallinen potentiaali on pienempi kuin kaupunkiseudulle pendeldivien asiointipaikkana.
sisaantulotie kt nykytilanteeseen verrattuna (19000->27000 kauppaa. Ravattulan alue sailyttaa kaupallisen vaihtoehdoissa O+ ja 1. Sita voi kuitenkin kompensoida Lilkennemaarien kasvu lisda Ravattulan kaupallista
40 Ié‘msipuolella) ajon/vrk) lisaa Ravattulan kaupallista potentiaalia, | vetovoimansa, jos aluetta kehitetdan jatkossakin asukasmaaran lisays lahialueilla (Loukinaisten merkitys potentiaalia vaihtoehdoissa O+ ja 1. Kauppakeskuksen

mutta heikentdd Hameentien liikenteellista kaupan alueena ja Avanti profiloituu teollisuus- ja asuinalueena kasvaa, kun liikenteen hairidt vahenevat + sijainti ja sisdantulo liittymaalueella vaikeuttavat alueen
toimivuutta erityisesti Kauselan etl:n ja logistiikka-alan toimintoihin. Kaarinantien kaantoa ei toteuteta, mikd mahdollistanee kehittamista kaikissa vaihtoehdoissa mahdollisesta
Kaarinantien valilla. Asukas- ja ty6paikkaméaérien asuinalueiden véahaisen laajentamisen Littoistenjarven lisaantyvan liikenteen tuomasta potentiaalista
kehitys (mm. Loukinainen, Avanti-Tuulissuo) Vaihtoehdossa Kaarinantien kdantd toteutetaan, mika pohjoisosassa.) huolimatta.
lahiympéaristéssa vaikuttaa kaupan kehitykseen rajoittaa asuntoalueiden laajentamismahdollisuuksia
alueella. Littoistenjarven pohjoisosassa. Valtatien uusi linjaus ohjaa osan vt 10:n liikenteesta pois
Turun sisaantulotieltd (Hameentieltd) kt 40:n lansipuolelta,

Vaihtoehdossa Kaarinantien kdantda ei toteuteta, |Kaarinantien kdantd ohjaa osan (5000—-7000 ajon/vrk) mika parantaa liikenteen sujuvuutta ja Turun keskustan
mika vapauttanee tilaa myds asuinalueiden vt 10:n liikenteesta pois Turun sisdantulotielta saavutettavuutta vt 10:n suunnalta. Liikennemaara
vahaiselle laajentamiselle Littoistenjarven (Hameentieltd) kt 40:n lansipuolelta, miké parantaa vahenee hieman (noin 700 ajon/vrk) myés vanhan
pohjoisosassa. liikenteen sujuvuutta ja Turun keskustan Kaarinantien pohjoisosassa Auranlaakson asuinalueen

saavutettavuutta etenkin joukkoliikenteelld vt 10:n kohdalla.
Turun sisaantulotie ruuhkautuu, mika heikentéaa suunnalta. Liikennemaara vahenee selvasti (yli 3000
liikenteen sujuvuutta ja Turun keskustan ajon/vrk) myds vanhan Kaarinantien pohjoisosassa
saavutettavuutta sekd henkildautolla etta Auranlaakson asuinalueen kohdalla, mika parantaa
joukkoliikenteelld vt 10 suunnalta. alueen edellytyksia kehittya asuinalueena.

9. llmarinen Vanhan Tampereentien liikkennemaara kasvaa Vanhan Tampereentien liikennemaara kasvaa noin 25 % | Vanhan Tampereentien Osa valtateiden 9 ja 10 |Alueen lapikulkuliikenne lisdantyy kaikissa
(Iéhikeskus) ja nykytilanteesta hieman, noin 25% (1300->1600 (1600->2000 ajon/vrk) O+:aan verrattuna, mika lisda liikennemé&aréa kasvaa hieman liikenteesta ohjautuu vaihtoehdoissa, mutta eniten vaihtoehdossa 2E.
Vanha ajon/vrk). hieman maankaytdn kehittdmispotentiaalia alueella. (11 %) veO+:aan verrattuna ennusteiden mukaan Lisdantyva liikenne luo alueelle maankayton
Tampereentie Kehittamismahdollisuudet pysyvat nykyisen (1600>1800 ajon/vrk), mutta alueen lapi kulkevaksi muutospaineita, joka saattaa vahvistaa llmarisen

kaltaisina. vahemman kuin vaihtoehdoissa 1 | lilkenteeksi. Vanhan lahikeskusta palveluineen.

ja 2E. Liikkennemaaran kasvun Tampereentien

vaikutus maankayttéon jadnee liikenneméaara kasvaa

vahaiseksi. lahes 40 % veO+:aan
verrattuna (1600>2200
ajon/vrk), miké luo
maankaytdnmuutospote
ntiaalia alueelle.
Lahikeskuksen merkitys
asuin- ja
lahipalvelualueena
vahvistuu.

10. Krossi Kaarinantien eteldosan liikennemaéara kasvaa Vaihtoehdossa Kaarinantien kdantd toteutetaan, mika Vaihtoehto lisaa likenneméaéria E18-tiella, mutta vahentdd |Krossin sijainti E18-kasvukaytavan vaikutuspiirissé on
(seudullisesti nykytilanteesta yli 2,5-kertaiseksi (2000->5300 parantaa Krossin alueen saavutettavuutta pohjoisesta. hieman (noin 10 % veO+:aan verrattuna) Kaarinantiella alueelle merkittava vetovoimatekija kaikissa
merkittava ajon/vrk) lisaten merkittavasti alueen Vaihtoehto lisaa liikennemaaria Kaarinantiella noin 10 % | (5300>4700 ajon/vrk). Vaihtoehdossa 2 Krossin alueen vaihtoehdoissa. Alue voi kehittya teollisuus- tai
teollisuus- maankayton kehittamisen potentiaalia. Raskaan veO+:aan verrattuna (5300>5900 ajon/vrk). potentiaali tydpaikka-alueena on muita vaihtoehtoja toimistotydpaikkojen alueena, mita vaihtoehto 1 tukee
ty('jpaikkojen ja liikenteen méaara kuitenkin vahenee hieman ja Vaihtoehdossa 1 Krossin alueen potentiaali tyopaikka- huonompi. vaihtoehtoja O+ ja 2 enemman. Vaihtoehdossa 1 alueen
tilaa vievan etenkin sen osuus kokonaisliikenteesta pienenee |alueena on muita vaihtoehtoja parempi. saavutettavuus pohjoisesta paranee,
kaupan a|ue) oleellisesti (29 % >10 %) parantaen Kaarinantien jolloin Krossin alueen merkitys vahvistuu seké ita-

liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. lansisuunnan ettd pohjois-etelasuunnan solmuna.
Krossin alueen kehittymisen suuntaan vaikuttaa
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valtatiehen 10 liittyvia liikenteellisia ratkaisuja
enemman muu seudullinen maankaytto ja siihen liittyva
kaupan ohjaus (kaupan alueina kehittyvéat Krossin
sijasta Skanssin-Piispanristin alue ja Kaarinan
keskusta).

11. Satamat

Naantalin sataman liikenne ohjautuu lahes
kokonaisuudessaan kehéatien kautta valtatielle 1
Helsingin suuntaan (220 ajon/vrk). 50 raskasta
ajoneuvoa vuorokaudessa suuntautuu vt 8:lle
Rauman suuntaan, 50 ajon/vrk valtatielle 9
Tampereen suuntaan ja 30 ajon/vrk vt 10:lle
Hameenlinnan suuntaan.

Raskas lilkenne Turun satamaan suuntautuu
melko tasaisesti jakautuen vt8 Rauman (150
ajon/vrk), vt 9 Tampereen (130 ajon/vrk) ja vtl
Turun keskustan kautta Helsingin (190 ajon/vrk)
suuntaan. Valtatien 10 kautta Turun satamaan
suuntautuvan raskaan liikenteen méaara on 40-50
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valtatien 10 Naantalin satamaan suuntautuva lilkkenne
ohjautuu kokonaisuudessaan ohitustielle. Vt 10:n uuden
linjauksen kautta kulkevan satamasidonnaisen
liikenteen méaéara kasvaa noin 10 ajoneuvolla
vuorokaudessa.

Valtatien 10 Turun satamaan suuntautuva liikenne
ohjautuu kokonaisuudessaan ohitustielle, mutta
liikenteen maaraan vaihtoehdolla ei ole vaikutusta.

Valtatien 10 Naantalin satamaan suuntautuva lilkkenne
ohjautuu kokonaisuudessaan uudelle linjaukselle ja
suorempaa reittid valtatien 9 kautta satamaan. Talloin
satamaan suuntautuva liikkenne ei myo6skaan haittaa
kehatien liikennetta Kauselan ja Urusvuoren valilla.

Valtatien 10 Turun satamaan suuntautuva liikenne
ohjautuu kokonaisuudessaan uudelle linjaukselle, jolloin
satamaliikenteen hairiot keskustan liikenteelle vahenevéat
hieman. Liikenteen méaaraan vaihtoehdolla ei ole
vaikutusta.

Valtatie 10 ei ole kovin merkityksellinen Naantalin
sataman raskaan liikenteen kannalta. Vaihtoehdoilla ei
mydskaéan ole vaikutusta valtatien 10 kayttoon
satamaan suuntautuvana vayldna. Satamasidonnainen
raskas lilkenne siirtyy vaihtoehdoissa 1 ja 2
kokonaisuudessaan nopeammalle uudelle linjaukselle,
joka vaihtoehdossa 2 ohjaa liikenteen vaihtoehtoa 1
suorempaa reittia satamaan.

Valtatien 10 Turun satamaan suuntautuva liikenne
ohjautuu vaihtoehdoissa 1 ja 2 kokonaisuudessaan
uudelle linjaukselle. Vaihtoehdossa 2 satamaliikenteen
hairiot keskustan liikenteelle vahenevéat hieman.
Lilkenteen maaraan vaihtoehdoilla ei ole vaikutusta.

Vaihtoehdon
kokonaisvaikutukset

Maankéaytdn muutospotentiaali keskittyy valtatien
nykyisen linjauksen ymparistdon, erityisesti
Liedon keskustaan ja Loukinaisiin.

Vaikutukset muualle kaupunkiseutuun eivét ole
merkittavia.

Liedon keskustan asema kaupunkiseudun
aluekeskuksena saattaa heiketa, jos valtatien
liikenne ei ole sujuvaa ja keskuksen
saavutettavuus Turun suunnasta hankaloituu
merkittavasti.

Vanhan valtatien liikennemaaran kasvaessa seka
henkildautoliikenteen ettd joukkoliikenteen
matka-aika kasvaa. Joukkoliikenteen matka-aikaa
voidaan lyhentaa etuisuuksilla.

Maankéaytdn muutospotentiaali keskittyy valtatien
nykyisen linjauksen ymparistdon, erityisesti Liedon
keskustaan ja Loukinaisiin, joiden asema
kaupunkiseudun keskuksina ja asuinalueina vahvistuu.
Avannin-Tuulissuon alueen ja uuden eritasoliittyméan
ympaériston kehittamispotentiaali on huomattava vt
10:n uuden linjauksen ja Kaarinantien kdadnnoén seka
naihin liittyvien jarjestelyjen myota. Toisaalta lisdantyva
maankayttd kuormittaa valtatieverkkoa ja uudelle
ohitustielle siirtyy myods seudun sisaista liikennetta.
Aurajokilaakso ja uusi Liedon ohitustie rajaavat
rakentamista molemmin puolin taajamanauhaa;
edellytykset yhdyskuntarakenteen eheytymiselle ja
kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantamiselle ovat
paremmat kuin muissa vaihtoehdoissa. Ajurintien
maankayton kehittdminen johtaa helposti ristiriitaan
maisema-alueen arvojen kanssa ja on ongelmallista
myds kasvavien liikenteen haittojen johdosta.
Ohitustie nopeuttaa yhteyksia Liedon suuntaan
henkildautolla, miké voi edistaa henkildautoistumista ja
tydssakayntialueen laajenemista.

Vaihtoehto tukee radan ja lentoaseman ympaéariston
vyohyketta. Valtatien 10 Naantalin satamaan suuntautuva
liikenne ohjautuu kokonaisuudessaan uudelle linjaukselle ja
suorempaa reittid valtatien 9 kautta satamaan.

Vaihtoehto vahvistaa valtakunnallisia paayhteyksia (Turku-
Tampere —kehityskaytava) sekéa tukee satama-,
lentokentta- ja niihin kytkeytyvien logistiikka-alueiden
kehittamista.

Liedossa maankéaytdn muutospotentiaali sijoittuu
tasaisemmin kunnan eri osiin kuin vaihtoehdoissa 0+ ja 1.
vaihtoehto mahdollistaa Liedon keskustan kehittamisen
eheédna ja tiivistyvana aluekeskuksena, kavelyn ja pyorailyn
edistdmisen sekd Hameentien kehittamisen paikallista
maankayttéd palvelevana vaylana.

Vanhan valtatien joukkoliikenteen matka-aika
henkildautoon néhden sailyy nykyisen kaltaisena, mutta
sité voidaan lyhentaé joukkoliikenteen etuisuuksilla.

Paikallisella ja seudullisella tasolla vaihtoehto 1 ja
sen tuomat maankayton
kehittamismahdollisuudet ydinkaupunkialueella
tukevat parhaiten tavoitteita kaupunkiseudun
toimivasta aluerakenteesta ja eheytyvasta
vhdyskuntarakenteesta sekéa kavelyn ja pyorailyn
edistamisesta. Myos vaihtoehto 2 mahdollistaa
Liedon keskustan kehittamisen eheana ja
tiivistyvana aluekeskuksena, kavelyn ja pyorailyn
edistamisen seka Hameentien kehittamisen
paikallista maankayttba palvelevana vaylana.
Vaihtoehto 2 tukee parhaiten tavoitteita
toimivista yhteysverkostoista vahvistamalla
valtakunnallisia paayhteyksia (Turku-Tampere —
kehityskaytava) seka tukemalla satama-,
lentokentta- ja niihin kytkeytyvien logistiikka-
alueiden kehittamista.
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2.1 Keskeiset vaikutusalueet ja niita tukevat lilkkennemaarien muutoskuvat vaihtoehdoittain
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Kuva 6. Keskeiset maankaytdn vaikutusalueet vaihtoehdossa O+.
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Kuva 7. Liikkennemaéaéaréerotus vaihtoehdon O+ ja nykytilanteen valilla (punainen: lilkennemaara kasvaa, vihrea: liltkenneméaara vahenee)
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Kuva 8. Keskeiset maankaytdn vaikutusalueet vaihtoehdossa 1.
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Kuva 9. Liikennemaéaéaréerotus vaihtoehdon vel ja veO+valilla (punainen: lilkenneméaara kasvaa, vihrea: lilkennemaara vahenee)
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Kuva 10. Keskeiset maankaytdn vaikutusalueet vaihtoehdossa 2A.
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Kuva 11. Liikkennemaaraerotus vaihtoehdon ve2A ja veO+valilla (punainen: liitkennemaara kasvaa, vihrea: lilkennemaara vahenee)
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Kuva 13. Liikkennemaaraerotus vaihtoehdon ve2E ja veO+valilla (punainen: liitkennemaara kasvaa, vihrea: lilkennemaara vahenee)
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Kuva 14. Turun seudun liikennemallin nykytilanteen ennuste ja v. 2035 ennusteet vaihtoehdoissa 1, 2A ja 2E (KVL, ajoneuvoa vuorokaudessa).
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JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

Vaihtoehdoissa O+ ja 1 maankaytén muutospotentiaali keskittyy
valtatien nykyisen linjauksen ympaéaristdéon, erityisesti Liedon
keskustaan ja Loukinaisiin. Vaihtoehdolla 2 on muita
vaihtoehtoja enemmaén vaikutusta Turun ja Liedon pohjoisosien
kehittamiseen, silla valtatien kaantd lisda Turku-Tampere-
kehityskaytavan painoarvoa merkittdvana liikkennekaytavana ja
kuljetusyhteytena.

O+ -vaihtoehdolla on kielteisimméat vaikutukset Liedon vt 10
varren asuinalueiden kehittymiseen. Vaihtoehto 1 mahdollistaa
parhaiten Liedon keskustan kehittdmisen
ydinkaupunkialueeseen kuuluvana taajamana, joka edullisen
sijaintinsa ansiosta kehittyy (rakennemallin mukaisesti)
pikkukaupunkimaisena ja vetovoimaisena aluekeskuksena.
Lisaksi vaihtoehto 1 tukee parhaiten Turun kaupunkiseudun
kasvua, tiivistymista ja eheytymista sisalta pain. Vaihtoehto 2 ja
etenkin  alavaihtoehto @ 2E tukevat Liedon keskustan
kehittamista, mutta vanhalle valtatielle jaava liikenne haittaa
kaupunkiseudun ydinta l&hinna sijaitsevien Liedon asuinalueiden
(Loukinainen) kehittamista.

Liikenteellisind johtopaatoksina todetaan seuraavaa:

Autoliikenneverkon toimivuus on huonoin vaihtoehdossa 0+ ja
paranee eniten vaihtoehdossa 1. Seké vaihtoehdot 1 etta 2
alentavat kuormittuneen Kauselan eritasoliittymén alueen ja
Hameentien liikenneverkon kuormitusta. Liikenteen
kokonaissuorite seudulla (ajoneuvokm) kasvaa vaihtoehdossa 2
hieman vaihtoehtoa 1 enemman, ja vanhaa valtatieta
hidastavat toimenpiteet lisaavat myos aikasuoritetta
vaihtoehtoihin O+ ja 1 nahden. Vaihtoehtoon 1 sisaltynyt
Kaarinantien kaanto tuo potentiaalia Krossin ja Avanti-
Tuulissuon alueelle. Jatkotutkimuksissa kddnnon vaikutuksia
tulisi selvittdad myo6s vaihtoehdoissa O+ ja 2. Vaihtoehto 2 antaa
mahdollisuuden yhdistaa valtatiet 8, 9 ja 10 lentokentan alueen
kautta.

Pitkdmatkaisen, lapi kulkevan liikenteen aiheuttamat hairidt
Liedon keskustassa vahenevét selvasti sekd vaihtoehdossa 1
etta 2. Raskaan liikenteen aiheuttamat haittavaikutukset Turun
keskustassa vahenevat eniten vaihtoehdossa 2.
Satamasidonnaisen raskaan liikenteen méaara valtatiella 10 on
melko vahainen, mutta satamaliikenne ohjautuu vaihtoehdossa
2 suoremmin satamaan.

Joukkoliikenteen palvelutaso Liedon suunnasta laskee eniten
vaihtoehdossa 0+ valtatien liikennemaaran kasvaessa.
Vaihtoehdossa 1 joukkoliikenteen matkanopeus Turun
keskustan suuntaan ei likennemaaréan védhenemisesta
huolimatta valttamatta kasva, kun nykyiselle tielle toteutetaan
liikennetta hidastavia kiertoliittymiéd. Vaihtoehto 1 parantaa

kuitenkin eniten saavutettavuutta henkildautolla ja saattaa siten
edesauttaa henkildautoistumista. Vaihtoehdossa 2
joukkoliikenteen kilpailukyky henkildautoon nahden ja
joukkoliikenteen palvelutaso sailyy vahintaan nykyisen
kaltaisena, silla henkildautoliikenteen yhteydet Turun keskustan
suuntaan eivat juurikaan nopeudu. Kaikissa vaihtoehdoissa
joukkoliikenteen sujuvuutta voidaan parantaa joukkoliikenteen
kaista- ja lilkennevaloetuisuuksilla, mutta eniten vaihtoehdossa
2.

Lilkkennemé&aran aiheuttama estevaikutus on suurin
vaihtoehdossa 0+ ja vahenee eniten vaihtoehdossa 1 .
Vaihtoehto 1 antaa eniten mahdollisuuksia maankaytén
tilvistdmiseen ja kehittamiseen ja sita kautta kavelyn ja
pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamiseen.

Yhteenveto johtopaatdksista ja suositusvaihtoehdosta:

Paikallisella ja seudullisella tasolla vaihtoehto 1 ja sen
tuomat maankayton kehittamismahdollisuudet
ydinkaupunkialueella tukevat parhaiten tavoitteita
kaupunkiseudun toimivasta aluerakenteesta ja
eheytyvasta yhdyskuntarakenteesta. Myods vaihtoehto 2
mahdollistaa Liedon keskustan kehittamisen eheana ja
tiivistyvana aluekeskuksena seka Hameentien
kehittamisen paikallista maankayttéa palvelevana
vaylana. Vaihtoehto 2 tukee parhaiten tavoitteita
toimivista yhteysverkostoista vahvistamalla
valtakunnallisia paayhteyksia (Turku-Tampere —
kehityskaytava) seka tukemalla satama-, lentokentta- ja
niihin kytkeytyvien logistiikka-alueiden kehittamista.
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