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Sisaltd

Muistuttaja A

24.1.2018 Dnro  91/2013

Loimaan seutu

1. Kaavaehdotuksen asettaminen julkisesti nahtaville

Varsinais-Suomen liitto on 9.12.2017 julkaissut Turun Sanomissa Varsinais-Suomen taajamien maankaytén,
palveluiden ja likenteen vaihemaakuntakaavaehdotusta koskevan kuulutuksen, jossa viitataan maankaytto-
ja rakennuslain 65 §: &an ja maankaytto- ja rakennusasetuksen 12 §: aan. Maankaytto- ja rakennusasetuk-
sen 12 § kuuluu: "Maakuntakaavaehdotus on pidettdva kaava-alueen kunnissa julkisesti nahtavana vahin-
taén 30 péivan ajan. Asianomaisten kuntien jasenilld ja osallisilla on oikeus tehd& muistutus kaavaehdotuk-
sesta. Muistutus on toimitettava maakunnan liitolle ennen néhtévanéoloajan paattymista. Nahtéville asetta-
misesta ja oikeudesta muistutuksen tekemiseen on ilmoitettava niin kuin kunnalliset iimoitukset asianomai-
sissa kunnissa julkaistaan, jollei asian merkittavyys edellyta laajempaa tiedottamista."

Kosken Tl kunta julkaisee kunnalliset iimoitukset Auranmaan Viikkolehdessé, jossa vaihemaakuntakaavaa
koskevaa kuulutusta ei kuitenkaan ole julkaistu. Auranmaan Viikkolehden paalevikkialueella sijaitsevat Kos-
ken Tl kunnan liséksi mm. Auran, Marttilan, Poytyén ja Orip&&n kunnat, enk& ole huomannut, etté niiltdk&an
olisi julkaistu taté asiaa koskevaa kuulutusta.

Seuraan kuntien kuulutuksia myés Loimaan Lehdestd, jonka paalevikkialue on Loimaan seutu I&hikuntineen
sekd Salon Seudun Sanomista, jonka péaalevikkialue on Salo ja sen ymparistokunnat. Naissak&én lehdissé
en ole havainnut vaihemaakuntakaavaa koskevaa kuulutusta.

Useasta luonnosvaiheen mielipiteestd ilmenee, ettd kuntalaiset Varsinais-Suomessa ovat jostain sattumalta
saaneet tietdd, ettd vaihemaakuntakaavan valmistelu on kaynnissa.

Edella olevista teen sen johtop&atoksen, ettd Varsinais-Suomen kunnat eivét ole iimeisesti ainoassakaan
tapauksessa itse kuuluttaneet tasta kaavasta.

Kaavaehdotus ei mielestani nain ollen ole ollut laillisesti nahtavilla.

Ehdotus pitdisi mielestani asettaa uudestaan nahtaville ja kuntia tulisi ohjeistaa maankéaytto- ja rakennus-
asetuksen 12 § mukaisesta kuuluttamisesta.

2. Kaavamerkinnat

Kosken Tl kunnan alueella on ehdotuksessa nakyvilla vain kaksi kaavamerkintad: taajamatoimintojen alue
ja tydpaikkatoimintojen alue.

2.1 taajamatoimintojen alue (A)

Pitéisin toivottavana, ettd maakuntaliitto Kosken Tl kunnan osalta Kiinnittaisi huomiota osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelman 5.1 kohdan 3. kappaleessa mainittuun yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen ja pitaytyisi
luonnosvaiheen mukaisessa taajamatoimintojen alueen rajauksessa. Kosken Tl kunta ei viime vuosikymme-
niné ole edistanyt tiivistymista:

a) etdisimmalté Jokimetsén asuntoalueelta myydaan paritontteja yhden tontin rakentamisvelvoitteella

b) viimeksi valmistuneelta Urheilupuiston asuntoalueelta myytiin ensimmaiset tontit sentrifugi-periaatteella
asuntoalueen etdisimmilté reunoilta.

2.2 tyopaikkatoimintojen alue (TP)

Luonnosvaiheesta ehdotusvaiheeseen tultaessa maakuntaliitto on ansiokkaasti vesittdnyt Kosken Tl kun-
nanvaltuuston 29.5.2017 hyvaksymén osayleiskaavan merkityksen, jonka yleiskaavan tavoitevuosi on 2035
eli iimeisesti sama, kuin talla vaihemaakuntakaavalla. Maakuntaliitto on monessa kohden ymmaértanyt vaarin
Kosken Tl kunnan 8.9.2015 antaman lausunnon siséllon. Kunta ei esim. ole esittanyt kohdemerkinnan t-202
muuttamista tyépaikkatoimintojen alueeksi, vaan pitdnyt kohdemerkintdd hyvana. Kun maakuntakaava on
ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa, ei ole hallinnon oikeusperiaatteiden mu-
kaista, ettd kaavaan j&& kunnan ja kuntalaisten etujen vastaisia merkint6ja. Tyopaikkatoimintojen
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aluemerkinnésté pitdisi luopua ja palauttaa alkuperéinen t-202 kohdemerkinté kaavaan. Kohdemerkinnan
sijainti voimassa olevassa maakuntakaavassa ja myds tdman kaavan luonnosvaiheen versiossa ei ole mie-
lestani taysin optimaalinen. Parempi sijainti olisi 200 metrid luoteeseen.

n. 30 ha maata ja maatilan talouskeskus kaavaehdotuksessa tydpaikkatoimintojen alueella, vaikka maat ovat
juuri hyvaksytyssa osayleiskaavassa miltei kokonaan maisemallisesti arvokkaina peltoalueina ja maa- ja
metséatalousvaltaisina alueina

P.S.
Maankaytto- ja rakennuslain 28 § :ssa saadetddn mm., ettd kaavaa laadittaessa on pidettava silméalld esim.
sitd, ettei maanomistajalle aiheudu kohtuutonta haittaa.

Vastine

Maakuntakaavan nahtéville asettamisesta ja kuuluttamisesta vastaa maakunnan liitto. Maakunnan liiton kuu-
lutukset julkaistaan Turun Sanomissa ja Abo Underréattelserissa (MRL 658). Ehdotuksen nahtéville asetta-
miskuulutus on julkaistu ko. lehdissé 9.12.2017. Kuulutus ja nahtaville asetettava kaava-aineisto on toimitettu
kuntiin, jonka yhteydessa kuntia on ohjeistettu kuulutuksen ja kaava-aineiston nahtéville asettamisesta. Pa-
perisen aineiston liséksi, on kuntiin erikseen ilmoitettu sahkdisen materiaalin lataamismahdollisuudesta kun-
tien séhkoiselle iimoitustaululle (MRA 128, Kuntalaki 1088).

Maakuntakaavan taajamatoimintojen ja tyépaikkatoimintojen aluevarausratkaisu noudattelee Koski Tl kun-
nan, saman aikaisesti kaavoitus- ja vuorovaikutusprosessissa olleen osayleiskaavan maankéyton alueva-
rauksia. Ehdotusvaiheessa antamassaan lausunnossa Kosken Tl kunta pitdé luonnosvaiheen jalkeen tehtyja
muutoksia perusteltuina ja kunnan alueelle asettamien tavoitteiden mukaisina. Maakuntakaavaratkaisussa
on osoitettu maankaytén padasiallinen kayttétarkoitus ja laajuus maakuntakaavan yleispiirteisyys ja mitta-
kaava huomioiden. Maakuntakaavan paakayttotarkoituksen osoittavien aluevarauksien sisaan jaa kuntakaa-
voituksella tarkennettavia aluevarauksia, mm. paikallisia maisemallisesti arvokkaita peltoalueita. Lainvoiman
saatuaan osayleiskaava ohjaa alueen asemakaavoitusta.



Varsinais-Suomen liitto

Varsinais-Suomen taajamien maankéytén, palveluiden ja likenteen vaihemaakuntakaava
Ehdotuksesta saadut muistutukset ja niihin laaditut vastineet
Maakuntahallitus 19.3.2018

Laus./muist. ant.
Pvm
Seutukunta
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Loimaan kaupunki

31.1.2018 Dnro  91/2013

Loimaan seutu

Loimaan kaupungin kaupunginhallituksen poytakirja 29.1.2018 § 25, asian esittelyosion viimeinen kappale
(johon lausunnossa viitataan):

Loimaan kaupungin kannalta on lausunnossa esille nousevien asioiden mééré vahentynyt. Liitteeseen 7 on
teknisend tarkistuksena otettu rajaus puolustusvoimien kéytéssa olevalle alueelle maaritellysta suojaetaisyy-
destd. Tassa yhteydessé kaytetaan termid Orip&én varalaskupaikka. Nimitys tulisi korjata termilld Virttaan
varalaskupaikka. Toinen vield esille nouseva asia moottoritietasoiseen varaukseen vélilla Lieto as. - Aura.
Nyt tievaraus ulottuu kt 41 k&&nnon yhteydessa tulevaan eritasoliittymaan. Kuluvana vuonna tiesuunnitelma
paivitetddn ajan tasalle. Tulevaisuutta ajatellen moottoritietasoisen varauksen ulottaminen noin 1,5-2 km
Poytyan yli Aurajoen olisi jarkeva tehda.

Kaupunginhallitus p&é&ttaé lausuntona todeta, ettd em. puolustusvoimien tarvetta koskeva varaus tarkiste-
taan muotoon Virttaan varalaskupaikka. Edelleen vahaisend tarkistuksena moottoritietasoista varausta jat-
ketaan edella selvitetylla tavalla arviolta 1,5-2 km.

Vastine

Valtatien 9 nykyiset selvitykset ja suunnitelmat eivat tue valtatien osoittamista moottoritietasoiseksi Aurajoen
yli. Merkintatapa mahdollistaa valtatien kehittdmisen nykyisesta merkittévasti niin Auran, Poytyan kuin Loi-
maankin alueella. Maakuntakaavamerkinnt tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Virttaan varalaskupaikan suojavyéhykkeen nimi korjataan.



Varsinais-Suomen liitto

Varsinais-Suomen taajamien maankéytén, palveluiden ja likenteen vaihemaakuntakaava
Ehdotuksesta saadut muistutukset ja niihin laaditut vastineet
Maakuntahallitus 19.3.2018

Laus./muist. ant.
Pvm
Seutukunta
Sisaltd

Muistuttaja B

26.1.2018 Dnro  91/2013
Salon seutu
Muutosvaatimukset

1. Espoo-Salo eli ESA-radalle paikallisjunalikennemahdollisuus. Saatava ESA-radalle joskus toteutettavissa
olevat "mahdollinen asemapaikka” -merkinnat ja siten edellytykset paikallisjuna-/lahi-/taajamajunaliikenteelle
Suomusjarvelle ja Muurlaan

2. Muutettava vaihemaakuntakaavan ESA -ratalinjaus (Mk + E+M) Liikenneviraston moottoritien kanssa sa-
massa likennekéytavassa kulkevaksi vaihtoehdoksi (M + Mp + YJ1), jotta edelld mainitut "mahdollinen ase-
mapaikka” -merkinnat voidaan tehd ja siten mahdollistaa kehityskaytavan syntyminen Salon ja Lohjan vélille
3. Muutettava merkintialuetta "Taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue” Suomusjarvella

Vaatimusten perustelut
1.

Kaavaehdotuksessa lukee maakuntastrategiasta lainattuna Saavutettavuus-kappaleessa: "Maakunta muo-
dostaa mm. paikallisjunalikenteeseen tukeutuvan yhtendisen ty6- ja asuntomarkkina-alueen.”
Vaihemaakuntakaavan ESA:n Mk-ratalinjauksella Lohjan aseman ja Salon keskustan aseman vlille ei voida
toteuttaa yht&én taajama-/lahijuna-asemaa Varsinais-Suomen puolelle. Lohjan asemalta Salon keskustaan
on noin 65 km ja Sammatti-Saukkolan "mahdolliselta asemapaikalta” 1&hes 50 km. Jotta metropolialueen
levittdytyminen ja yhtendinen kehityskéytava voi tulevaisuudessa yltdd Varsinais-Suomenkin puolelle, tarvi-
taan mahdollisuudet toteuttaa ESA-radalla paikallisjunalikenne ja "mahdollinen asemapaikka” -merkinnét
Suomusjérvelle ja Muurlaan.

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista (VAT) 4.5 Erityistavoitteiden mukaan: Nopean liikenteen junara-
tayhteyksid toteutettaessa on huolehdittava lahi- ja taajamaliikenteen toimintaedellytyksistd. Toimintaedelly-
tys on luonnollisesti "mahdollinen asemapaikka”. Vain ndin voi toteutua kaavaselostuksessa korostettu kes-
tavé liikkuminen ja maakunnan paikallisjunalikenteen kehittdminen niin, ettd se yltd& maakuntarajalle asti
eiké vain Turusta 50 km kohti metropolialuetta, kuten "Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen kehittamis-
polku” -selvityksessa on tehty.

Moottoritietd my6taileva ratalinjaus seka tihedssé olevat "asemavaraukset” ja "mahdolliset asemapaikat” ta-
kaavat Uudenmaan puolella Helsinki-Turku -valin paikallisjunaliikenteen toimintaedellytykset. Uudenmaan
puolella voi toteutua kehityskaytava. Myods Varsinais-Suomen puolella on VATin "Toimiva aluerakenne” mu-
kaisesti "edistettava ylimaakunnallisten kehittdmisvydhykkeiden muodostamista ja niiden kehittdmisedelly-
tyksia”.

Asemaa ei Suomusjarvelle Mk-linjauksella voida teknisesti rakentaa Lahnajarvi-Aneriojokilaakso -vélille.
Asemapaikan ratageometriavaatimus on alle 5 %o kaltevuus 2 km matkalla, mutta maaston ja Natura-alueen
ylittdmisen takia Lahnajérvi-Aneriojokilaakso -valilla linjaus kulkee koko noin 7 kilometrin matkan maksimi-
kaltevuudessa eli [ahes 12 %o.

Myds yhdyskuntarakenteen rikkominen estdd asemapaikan useamman kilometrin p&assé taajamasta met-
Séssa.

Pituusleikkauskuva Mk Lahna-Suomusjarvi, lehti 20_24

Museoviraston lausunnon 28.10.2010 mukaan Muurlaan sen taajamasta etelaan olevan, maakunnallisesti
merkittdvan avoimen peltoaukean lavitse kulkevalle Mk-linjauksen osuudelle ei asemaa ja sen mukanaan
tuomaa rakentamista voida sijoittaa. Avoimella peltoalueella maisemalliset haittavaikutukset ovat suurimmat.
Saloon pain rata sukeltaa heti peltoaukean jalkeen tunneliin. Peltoaukean itélaidalla ratalinjaus kulkee puo-
lestaan pohjaveden valuma-alueen ja vedenottamon yli.

"Mahdollinen asemapaikka” sekd Suomusjarvelld ettd Muurlassa Kiikala-Kisko ja Muurla-Pertteli -

poikittaisvaylien ja moottoritien liittymien lahelld tekisi asemista hyvin saavutettavia ja palvelisi paljon laa-
jempaa aluetta kuin vain Suomusjérven Kitulan tai Muurlan taajamia. VATtien mukaisesti olemassa olevia
rakenteita hyddynnettéisiin ja kehittdminen perustuisi ensisijaisesti alueiden omiin vahvuuksiin ja
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sijaintitekijéihin. Kummallakin alueella on jo kaavoitettua ja mahdollisuus kaavoittaa lisdé tonttimaata.

Lahi- ja taajamaliikenteen asemapaikat olisivat Varsinais-Suomen liiton suunnittelijoiden (neuvottelu Salossa
17.2.2011) mukaan mahdollisia juuri moottoritien ja poikittaisvaylien liittymakohdissa taajamien tuntumassa
M+ Mp + YJ1:l1& sek& Suomusjarvelld ettd myds Muurlassa (ns. kallioasema).

Lahden moottoritien ja Kerava—Lahti-oikoradan jalkeen -vaiheen vaikutusselvityksen (2011) mukaan asun-
tojen kysynté ja muuttoliike Mantsalan alkoi jo radan rakentamispaatéksen jélkeen. Vetovoimatekijéina oli-
vat tulevan aseman l&heisyys, mahdollisuus pientaloasumiseen ja tonttien edullinen hintataso paakaupunki-
seutuun verrattuna.

Helsinki-Lahti -valilld vasta-avattu Hennan kyl&n asema moottoritien vieressa on yhté kaukana Helsingistd
kuin Suomusjarven taajama Kitula, Hennasta Mantsélaan on yhta pitkd matka kuin Kitulasta Lohjalle. Hen-
nan kylaa kaavoitetaan ja markkinoidaan aktiivisesti ja kasvutavoitteet ovat kovat. (www.hennaan.fi)

Paikalisjuna-asemat edistaisivat matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta, turvaisivat edellytykset julkiselle lii-
kenteelle seké eri likennemuotojen yhteistyon kehittdmiselle. Tallaisen ketjun osana toimisi myds Kiikalan
lentokentt&.

Henkildautoliikenne vahenisi ja likenneturvallisuus kasvaisi. llman mahdollisuutta paasta junan kyytiin, kévisi
pdinvastoin. Radan valmistuttua nimittain my6s bussivuoroja vahennet&én.

2.

Soininvaara-Sareldn selvityksen mukaan kasvukaytavan edellytyksia ovat: "Parhaimmillaan rautatie muo-
dostaa yhdessé moottoritien kanssa logistisen kaytavan, jonka varrelle syntyy toimeliaisuutta. Se edellyttaa,
etta niiden pitda kulkea suunnilleen samaa kautta.” "Paamaarana on yksi suuri pendeldintialue, joka toimii
tavallaan yhten& kaupunkina.” "Alueen kunnat ja maakuntaliitos pelaavat samaan maaliin.” N&in on toteutettu
Helsinki-Tampere -kasvukaytavaa. Naiden paateasemien liséksi niiden valilla on 28 muuta asemaa. Nyt jo
tassa kasvukaytavassa koko Suomen tyopaikoista sijaitsee 40 %, bruttokansantuotteesta tuotetaan 45 % ja
yritysten liikevaihdosta 50 %. Kasvukaytavan vaikutusalueen pienkunnissakin ovat asukasméaérét kasvaneet
(Helsingin Sanomat 30.10.2017).

Osa VR:n lahilikennemainoksesta

Varteenotettavaa on myds Helsinki-Lahti -vélilta. Kerava—Lahti -rautatie kulkee 80-prosenttisesti Lahden-
vaylan lahelld, joten sen rakentamiseksi ei ole tarvinnut ottaa likenteen kayttoén laajoja kokonaan uusia
alueita. N&in on saastetty. On myds vain yksi haittakaytava.

Selvityksessa Helsinki-Lahti -valin raidelikenteeseen tukeutuvan teollisuuden ja logistiikan kehittdmisen es-
teend todettiin pistoraiteiden puute seka Mantséalassa ettd Lahdessa.

Outoa, ettd ammattilainen on suunnitellut Mp-linjauksen niin, ettd se rikkoo Muurlan Linnaméen kohdalla
muinaismuistolakia. Museovirasto totesi lausunnossaan 28.10.2010 néin ollen linjauksen toteuttamiskelvot-
tomaksi sen loppuosan Linnaméke& koskettavan YJ2:n vuoksi. Ratahankkeen ensivaiheessa linjausvaihto-
ehdoissa oli mukana my6s Linnaméen kiertava YJ1. Sen poisjaamista ihmetteli monen muun ohella Museo-
virastokin. Virasto piti moottoritien lahelld kulkevaa Mp:td YJ1-osuuden kanssa kulttuuriarvojen kannalta va-
hiten haitallisena.

YJ1:n kaarretta Korvenméesta Saloon péin on vaitetty liian jyrkéksi linjauksen hylkd&misen perusteluissa.
Kuitenkin Espoossa ESA:lla on jyrkempi kaarre. Eika juna voi ajaa Salon asemaa ja Lukkarinmaen tunnelia
lahestyessaan taytta nopeutta eikd ehdi sitd saavuttaa péinvastaiseen suuntaan ajaessaan. Kaarrettakin
voitaneen helpommin loiventaa kuin saada Mk-linjaukselle Suomusjarvelld lahelle Kitulaa 2 km 1&hes vaaka-
suoraa rataa.

ESA-radan moottoritietd seuraavan M + Mp -linjauksen Muurlan Linnamaen kiertava YJ1-alavaihtoehto kul-
kee Salon Metsdjaanun uuden teollisuusalueen ja Korvenmaen jateaseman ja tulevan ekovoimalaitoksen
valistd. Talla kohtaa on tehtdvissa lyhyet pistoraiteet, jotka mahdollistaisivat eko- ja kustannustehokkaat
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kuljetukset molemmille alueille. Alueen kilpailukyky kasvaisi. Pelkdstédén jatevoimalaan rekkakuljetusten
méé&ré kasvaisi nykyisesta yli 200 autolla viikossa. Vaihemaakuntakaavan Mk-linjaukselta pistoraidetta tar-
vittaisiin noin 3 km.

Varsinais-Suomen liiton lausunnossa Potentiaaliset yritysalueet Salossa -selvitykseen lukee mm: ”...moot-
toritien linjauksen kanssa samassa vyohykkeessa kulkevan Salo—Lohja-oikoradan rakentuminen tukisi elin-
keinoeldmé&n kasvua yleisesti Salon alueella...” K&siteltdvan kaavaehdotuksen ulkopuolelle ja&neen VAT 4.4
"Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat” osalta Mk-linjaus toimii tavoitteita vastaan.

MKk-linjaus kulkee Suomusijarvelld kahdesti poikki 6 kilometrié pitkén Kekkosentien, joka on yha keskiaikaisen
tielinjauksen mukainen, osa historiallista Ylistd Uudenmaantiet ja entistd Turku-Helsinki -valtatietd. Sen
varrella ovat mm. valtakunnallisten vaikuttajien eli Kekkosen (Aarne Ervin suunnittelemat mokki ja sauna),
Karjalaisen ja Korsimon kesamokit. Kekkosen ja Karjalaisen mokit ovat yhé néiden sukujen omistuksessa.
Tiella on jérjestetty kestdvan matkailun ajatuksella opastettuja kavelyita ja tiestd on tehty opaskirja.

Varsinais-Suomen Seutukaavaliitto on yksimielisesti todennut, ettd Kekkosentie Kiistatta tayttaa tunnusmer-
kit sen suojaamiseksi esimerkiksi seutukaavalla. (Liite: lausunto 20.10.1992) Olisi syyta toteuttaa tien suojelu
eiké ainakaan vieda rataa sen poikki kahdesti.

Mk-linjaus halkoo Kekkosentien lahelld noin 500 jasenen urheiluseura Sisun juoksu-, suunnistus- ja kilpailu-
maaston ja kaikille vapaan virkistysalueen uimarantoineen ja saunoineen. Museoviraston selvityksen mu-
kaan vaihemaakuntakaavaan valittu Mk-linjaus (= Mk + E+M) kulkee noin 14 - 15 km matkan halki potenti-
aalisten muinaisjadnndsalueiden. Moottoritietda my6taileva Mp (= M + Mp) puolestaan noin 8 km matkan.
Runsaat muinaisjaannokset johtivat kivikauden yli 3000 vuotta kestdneen varhaisvaiheen nimeen "Suomus-
jarven kulttuuri”.

Se, ettd Mk-linjaus kulkee taysin uudessa maastokaytavassa, metsien ja peltojen halki ja synnyttad uuden
haittakaytavan vahintddn 33 km:n matkalla 4 - 6 km etéisyydelld moottoritiesté ja sen haittakaytavasta, ei
ole kestavan kehityksen mukaista. Se on myds vastoin VATteja 4.3 "Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinym-
pariston laatu” ja 4.4 "Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd ja luonnonvarat”.

Salon kaupunginhallituksen paatokset ESA-radan linjausvalinnassa

Kaupunginhallituksen Mk-linjauksen valinnassa synnytettiin totuuden vastaisin perusteluin kasitys, etta va-
littu linjaus vastaisi kaupungin tavoitteita, jotka ovat VATtien ja kestdvan kehityksen mukaiset. Menettelytapa
on todettavissa poytakirjoista § 654, 25.10.2010 ja § 560, 5.9.2011. Né&in saatiin syntymaan kasitys, etta juuri
valittu Mk-linjaus vastaisi kaupungin tavoitteita. Nainhan ei ole.

ESA-linjauksen valinta ei ole tapahtunut “aidosti ja objektiivisesti vaihtoehtoja vertailemalla”, vaikka maakun-
taliiton edustaja néin esittaakin.

Salon Espoo-Salo eli ESA-ratalinjaukselle asettamat tavoitteet pdytakirjan § 560, 5.9.2011 mukaan olivat:1)
ratalinjan tulee kulkea Salon keskustassa olevan aseman kautta, 2) ratalinjan tulee mahdollisimman hyvin
noudattaa moottoritielinjausta, 3) ratalinjan tulee mahdollistaa kehityksen jossakin vaiheessa paikallisten
asemien rakentaminen sekd Muurlaan ettd Suomusjarvelle, 4) mittakaavaltaan isot maisemalliset ja luon-
nonymparistélliset tekijat tulee pyrkia sailyttdmaan eheind.”

Tavoitteen 2) osalta lausunnossa vaitetdén: "Itse asiassa Mk-linjaus noudattaa moottoritien maastokéytévaa
paremmin kuin Mp-linjaus.” (Ote pdytakirjasta, § 654, s. 5)

Ja Mp-linjauksesta: "Vaikka linjauksen sanotaan kulkevan samassa maastokaytavassd moottoritien kanssa,
sen etdisyys siitd on kuitenkin monin paikoin suuri.” Lausunnossa mainitaan Mp-linjauksen suurimmat etéi-
syydet moottoritiesta eli 600 m, 2000 m ja 2500 m Lahnajarven kohdalla. Moottoritie ohittaa Lahnajéarven sen
eteldpuolitse ja Mp- (= tdssa M) linjaus jarven pohjoispuolitse.

Mk:n etéisyyksia moottoritiestd ei lausunnossa sen sijaan mainita ollenkaan, vaikka Mk:n etéisyydet
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moottoritiestd ovat enimmillaén puolestaan Muurlassa noin 6000 m ja Suomusjarvelld noin 5500 m ja moot-
toritien l&helta erkaannuttuaan Mk kulkee koko yli 33 km matkan Saloon 4000 - 6000 m:n etéisyydella.

Tavoitetta 3) koskien Salo on esittanyt: "Kaupunki edellyttaa lisaksi, ettd suunnitelmakartoille Suomusjérven
Kitulan etelépuolelle piirretddn myds Mk -linjaukselle "Mahdollinen asemapaikka" -merkintd.” (§ 654, s. 7)
Tiedossa on ollut Mk-linjauksen koko Lahnajérvi-Aneriojokilaakso -valin pituusleikkaus, jota ei maastosta
johtuen pystytd muuttamaan asemapaikalle sopivaksi.

Tavoitteeseen 4) liittyen E-linjauksesta puolestaan Salo lausuu: "Kaupunki pitdé tarkednd, ettd verrattain
laajaa Salon itdisten osien erdmaa- ja jarviseutua ei ratalinjalla pirstota.”

Kartastakin ndkee, ettd juuri Mk pirstoo erdmaa- ja jarviseutua. Se kulkee kaiken liséksi identtisend linjauk-
sena E:n kanssa yli 20 kilometrid. Aneriojokilaaksossa rata puolestaan kulkee korkealla penkereelld ja sillalla
poikki lintujen muuttoreitin 1&heiselle Aneriojarven lintujensuojelu- ja Natura-alueelle.

ESA; ympyra = "asemavaraus”, nelié = "mahdollinen asemapaikka”

Helsinki-Turku -kdytavan henkil6liikenteen kehitysnékymat, Toteutuspolut yhteysvalin kehittamiseksi, Liiken-
neviraston tutkimuksia ja selvityksia 4/2016 mainitsee: "My6hemmin maakuntakaavoihin kuvattu ratalinjaus
on Helsinki-Turku-moottoritieta ratageometrian puitteissa my6taileva M-vaihtoehto.”

Yhteenveto ja suositukset -kappaleessa lukee: "Yhteysvalin kehittdmissuositukset perustuvat uuden nopean
ratayhteyden toteuttamiseen. Perusteena ovat uuden yhteyden selvdt matka-aikaan ja saavutettavuuden
kasvuun liittyvat edut. Uusi ratalinjaus ja moottoritie samassa liikennekdytavassa luovat vahvan ja kilpailu-
kykyisen kehittdmiskaytévan...”

3.

Vaihemaakuntakaavan karttaan on Suomusjérvelle piirretty "Taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue”
Kitulan taajamasta eteldan, kohti vaihemaakuntakaavan Mk-ratalinjausta. Koska Mk-linjaukselle ei "mahdol-
lista asemapaikkaa” voida maaston pakottaman, asemalle liian suuren ratakaltevuuden ja yhdyskuntaraken-
teen rikkoutumisen vuoksi ehdotetulle kilometrivalille 87500 - 8900 metsdan koskaan merkita, ei ole toden-
nakoistd, ettd taajama levittaytyisi kohti radan haittaké&ytavaa.

Maakuntakaavan sisallésta

Kaavaa laadittaessa on kiinnitettava erityisesti huomiota maakunnan tarkoituksenmukaiseen alue- ja yhdys-
kuntarakenteeseen, alueiden kayton ekologiseen kestavyyteen, ympériston ja talouden kannalta kestéviin
likenteen ja teknisen huollon jarjestelyihin ja vesi- ja maa-ainesvarojen kestavaan kayttoon. Muuta tarkeaa
huomioitavaa kaavassa on maakunnan elinkeinoeldman toimintaedellytykset, maiseman, luonnonarvojen ja
kulttuuriperinndn vaaliminen seka virkistykseen soveltuvien alueiden riittdvyys kaava-alueella. Kaavaa laa-
dittaessa on huolehdittava myds alueiden kayton taloudellisuudesta ja sité, ettei kaava aiheuta kohtuutonta
haittaa maanomistajille.

Maakunnan olot ja tarpeet: tarvitaan Varsinais-Suomeen yltavé kehityskaytava tasapainottamaan metropo-
lialueen kasvupainetta myds lanteen.

Liite Varsinais-Suomen Seutukaavaliiton lausunto 20.10.1992

Vastine

Vaihemaakuntakaavassa ei ole tarkistettu Salon ja Lohjan vélisen nopean ratayhteyden merkintgja. Ratalinja
on ratkaistu Salo-Lohja-oikoradan vaihemaakuntakaavassa, joka on vahvistettu ymparistdministeriossa
4.12.2012 ja saanut lainvoiman Korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella 19.6.2014. Radan linjaus perus-
tuu alustavaan yleissuunnitelmaan ja sen yhteydessd tehtyyn YVA-prosessin mukaiseen vaikutusten
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arviointiin. Ratalinja on valittu useiden vaihtoehtojen ja alavaihtoehtojen vaikutuksia arvicimalla ja vertaile-
malla. Vuorovaikutteisella suunnittelulla on haettu vaihtoehto, joka toteuttaa asetetut nopeustavoitteet ja
jonka ymparistahairit (mm. luonto, maisema, kulttuuriperintd, ihmisten elinolot) ovat pienimmat.

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja likenteen vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on
Taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue -merkinngillé tuettu Muurlan (tarkistettu merkintd) ja Suomus-
jarven Kitulan (uusi merkintd) taajamien mahdollista kytkeytymista rataan (ote suunnittelumaarayksesta: ...
Asemapaikkojen yhteydessa alueen maankayttd ja likenneverkko suunnitellaan ja mitoitetaan paikallisju-
naliikenteen toimintaedellytyksid suosivaksi ja matkaketjuja tukevaksi...). Muurlaan ja Kitulaan ei ole osoi-
tettu asemapaikkoja. Niiden mahdollinen kehittaminen on oikoradan ja nopean junayhteyden tavoitteille alis-
teisia. Niiden toteuttamisedellytykset kytkeytyvat maakunnan ja Salon kasvukehitykseen, ja niitd tutkitaan
mm. ratasuunnittelun ja Salon yleiskaavoituksen yhteydessa.
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Laus./muist. ant.
Pvm
Seutukunta
Sisalto

Muistuttaja C

29.1.2018 Dnro  91/2013

Salon seutu

Esillé oleva vaihemaakuntakaavaehdotus rikkoo Varsinais-Suomen liiton omia tavoitteita vastaan.

"Alueidenkayton suunnittelussa uusia huomattavia asuin-, tydpaikka- tai palvelutoimintojen alueita ei tule
sijoittaa irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta. Vahittaiskaupan suuryksikot sijoitetaan tuke-
maan yhdyskuntarakennetta. N&isté tavoitteista voidaan poiketa, jos tarve ja vaikutusselvityksiin perustuen
pystytadan osoittamaan, ettd alueen kayttddnotto on kestavén kehityksen mukaista"

Kitulan kohdalle on piirretty laaja kehittdmisalue, jolla ei liene muuta tavoitetta kuin etta suunniteltu oikorata
mahdollisine asemineen on saatu sisaltyméan alueeseen. Kaavaehdotukseen merkitty kehittdmisalue on
padosin maa- ja metsatalouskaytdssd, osin sielld on myds loma-asutusta. Valmista infrastruktuuria on Hin-
tan vanhainkoti ja mattojenpesupaikka. Alueen "kehittdminen" olisi nimenomaan silkkaa "uudisraivausta”,
jota kaavaselosteessa on kaunopuheisesti todettu véltettdvan. Miss@an ei ole osoitettu, ettd néin laajan,
aiemmin liki rakentamattoman alueen kayttdonotto olisi kestavan kehityksen mukaista.

Oikoradan tuominen keskelle metséaluetta vaikeuttaa myos hirven, valkohéntakauriin seka villisian metsés-
tystd. Nama kaikki lajit ovat runsastuneet ja ainoa keino kannan vahentamiseksi on niiden metsastys. Jo
moottoritie on tuonut kannanhoitoon vaikeuksia. Nyt kokonaan uuteen paikkaan rakennettava junarata toisi
naita vaikeuksia aina vain lis&a.

Vastine

Vaihemaakuntakaavassa ei ole tarkistettu Salon ja Lohjan vélisen nopean ratayhteyden merkintgja. Ratalinja
on ratkaistu Salo-Lohja-oikoradan vaihemaakuntakaavassa, joka on vahvistettu ymparistdministerigssé
4.12.2012 ja saanut lainvoiman Korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella 19.6.2014 Radan linjaus perus-
tuu alustavaan yleissuunnitelmaan ja sen yhteydessé tehtyyn YVA-prosessin mukaiseen vaikutusten arvi-
ointiin. Ratalinja on valittu useiden vaihtoehtojen ja alavaihtoehtojen vaikutuksia arvioimalla ja vertailemalla.
Vuorovaikutteisella suunnittelulla on haettu vaihtoehto, joka toteuttaa asetetut nopeustavoitteet ja jonka ym-
paristahairiot (mm. luonto, maisema, kulttuuriperintd, ihmisten elinolot) ovat pienimmat.

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja likenteen vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on
Taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue -merkinngilla tuettu Muurlan (tarkistettu merkintd) ja Suomus-
jarven Kitulan (uusi merkintd) taajamien mahdollista kytkeytymista rataan (ote suunnittelumaarayksesta: ...
Asemapaikkojen yhteydessa alueen maankéaytt ja likenneverkko suunnitellaan ja mitoitetaan paikallisju-
naliikenteen toimintaedellytyksid suosivaksi ja matkaketjuja tukevaksi...). Muurlaan ja Kitulaan ei ole osoi-
tettu asemapaikkoja. Niiden mahdollinen kehittdminen on oikoradan ja nopean junayhteyden tavoitteille alis-
teisia. Niiden toteuttamisedellytykset kytkeytyvéat maakunnan ja Salon kasvukehitykseen, ja niita tutkitaan
mm. ratasuunnittelun ja Salon yleiskaavoituksen yhteydessa.
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Laus./muist. ant.
Pvm
Seutukunta
Sisaltd

Kakskertaseura ry

25.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Kakskertaseura ry:n muistutus koskien Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaavaehdotuksessa Satavan ja Kakskerran saarien kahden kaavamerkinn&dn muuttamista.

1. Satavan saaren itdosan kattava ja my6s Kakskerran saarelle ulottuva aluemerkinta A tulee muuttaa mer-
kinnéksi at, vahintdénkin koko A-alue tulee supistaa vastaamaan Satava-Kakskerran osayleiskaavaluonnok-
sessa olevia A-alueita.

2. Satavan ja Kakskerran saarien lansiosan kattava sininen katkoviivamerkinté tulee poistaa.

3. Kaavaselostuksen teksteja tulee muuttaa em. muutoksia vastaten ohjaamaan alueen kehittamista kyla-
maisesti ja Saaristomeren alueen luonnon huomioivasti.

Perustelemme edelld sanottuja muutoksia seuraavasti:

Molemmat vaihemaakuntakaavaehdotuksessa nyt olevat merkinnét antavat vaaransuuntaisen ohjaussig-
naalin kuntakaavoitukselle ja lisaksi sivuvaikutuksena ne antavat asiattoman valitusperusteen kaavoituspro-
sessissa kyseisen alueen kylamaisesti kehittdmisen suuntaan edenneen Satava-Kakskerran osayleiskaavan
kaatamiseen.

Koska Maakuntakaavan merkinnat ovat kuntakaavoittajaa velvoittavia, maakuntakaavan yleiskaavaa suu-
rempi A-alue -merkintd muodostaisi perusteen yleiskaavasta valittamiselle maakuntakaavan vastaisena.

Pidamme A-merkinndn muuttamista kokonaan at-merkinnéksi perustellumpana, koska se antaisi signaalin
koko alueen kehittamisesta kylaméisesti, johon suuntaan myds yleiskaavoituksessa on edetty ja jota voidaan
pitdd myds VAT:n mukaisena kehittdmisend. Kasityksemme mukaan maakuntakaavassa oleva at-merkinté
sallisi kuntakaavoittajan kayttaa kaikkia MRL:n sallimia suunnittelutapoja. Sekin seikka, ettd vaihemaakun-
takaava on tarkoitus saattaa voimaan oleellisesti aikaisemmin kuin Satava-Kakskerran osayleiskaava ja
osayleiskaavaprosessissa A-alueet saattavat edelleen supistua, tekee A-merkinndn muuttamisesta at-mer-
kinnéksi tarkoituksenmukaisemman ja perustellumman.

Mikali sininen katkoviiva jdisi vaihemaakuntakaavaan, siitd voisi muodostua peruste kaataa kyseiselle alu-
eelle soveltuva suunnittelutarveratkaisupaatds valittamalla vield osayleiskaavan lainvoimaiseksi tulon jal-
keenkin.

Yksityiskohtaisemmat perustelumme edelld mainituille muutoksille kaavaan ovat seuraavat:

Mainittujen merkintdjen tehtdvana on ohjata Saaristomeren alueella olevan entisen Kakskerran saaristokun-
nan

alueen kattavan Satava-Kakskerran osayleiskaavan laatimista niin, ettd kaavoituksella luodaan edellytykset
hyvélle elinympéristélle seka edistetdén ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa
kehitysta.

Vaihemaakuntakaavaehdotuksessa nyt olevat Satavan saaren itdosan kattava ja myds Kakskerran saarelle
ulottuva aluemerkintd A sek& sinisen katkoviivan merkinnét ohjaavat kunnallista kaavoitusta muuttamaan
saaristossa oleva kylamainen asutus seka haja-asutus tiiviiksi esikaupunkimaisiksi taajamiksi, vaikka maa-
kuntakaavan tulisi maankaytto- ja rakennuslain (MRL) sekd valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
(VAT) mukaan ohjata "saariston luonnon, kulttuuriympéristdjen ja asutuksen ominaispiirteiden sailymiseen.”

Nykyinen Satava-Kakskerran saarilla oleva asutus perustuu keskiajalta perdisin oleviin kyliin ja niiden ym-
parille ajan saatossa syntyneeseen haja-asutukseen. Rannat ovat padosin vapaa-ajan mutta myds vakinai-
sen asutuksen kaytdssa. Olennainen ja mielestdmme ehdottomasti sdilytettdvé ominaispiirre saarten nykyi-
selle ja tulevalle asutukselle on valitn kosketus ympérdivaan luontoon ja sen tuoma korvaamattoman suuri
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virkistysarvo.

Vaihemaakuntakaavan dogmina oleva taajamien tiivistdminen toiminee ydinkaupunki- ja esikaupunkialueilla
palveluja lisdavéana tekijand. Saaristoomme ei kuitenkaan suurenkaan asukasmaéarén lisdyksen myo6té ole
odotettavissa palvelujen paranemista, mutta merkittdvat maarat korvaamatonta luontoympéristédmme me-
netettaisiin. Olemme vaihemaakuntakaavaluonnoksesta lausumassamme mielipiteessa yksityiskohtaisesti
perustelleet, miksi saaristomme alueella asutuksen tiivistdminen esikaupunkimaisiksi taajamiksi heikent&é
asuinolojamme radikaalisti ja vie vetovoiman my0s tulevalta asutukselta. Toistamatta niité perusteluja tassé
viittaamme jo aiemmin lausumaamme (19.8.2015).

VAT erityistavoitteiden mukaan "alueidenkdytn suunnittelussa uusia huomattavia asuin-, tyopaikka- tai pal-
velutoimintojen alueita ei tule sijoittaa irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta. Naista tavoitteista
voidaan poiketa, jos tarve- ja vaikutusselvityksiin perustuen pystytadn osoittamaan, etta alueen kayttéénotto
on kestévén kehityksen mukaista.” Mielestdmme uusien suurien esikaupunkimaisten taajamien muodosta-
minen etdélle palveluista ja olemassa olevasta tiiviistd yhdys-kuntarakenteesta ei ole kestévan kehityksen
mukaista eikd vaihemaakuntakaavan selostuksessa taikka vaikutusselvityksissé ole mydské&én sellaista
osoitettu. Se seikka, ettd alueelle on Satavan sillan kautta tieyhteys Hirvensalosta, ei tee muusta kaupunki-
rakenteesta irrallisen ja etaalla olevan alueen muuttamista taajamaksi kestavén kehityksen mukaiseksi.

Perusteluna vaihemaakuntakaavaehdotuksessa V-alueen muuttamiselle A-alueeksi mainitaan Satava-Kaks-
kerran edennyt kaavaprosessi. Mielestamme nyt tdma kaavaprosessi on edennyt paremmin alueen ominais-
piirteiden séilyttdmisen ja kylaméisen kehittdmisen suuntaan, mik& seikka myés edellyttdd A-merkinndn
muuttamista at-merkinnéksi, jota koskevat maardysselostus ja suunnittelumaardys vastaavat omaksuttua
kylamaista suunnittelua.

Vaihemaakuntakaavan selostuksessa mainitaan luonnokseen saatujen mielipiteiden ja lausuntojen pohjalta
tunnistetut ristiriitaiset odotukset Satava- Kakskerran kaavoituksen osalta. Kun tuo ristiriita on osayleiskaa-
voituksen etenemisprosessissa pienentynyt, myds tdméa kehitys on otettava huomioon vaihemaakuntakaa-
vassa muuttamalla A-alue at-alueeksi.

Satava-Kakskerran alueen erityinen arvo on sen saaristoluonnossa ja kulttuurissa. Luonnonarvojen ja luon-
nonvarojen vaihemaakuntakaava on vasta vireilla eiké siis maakuntakaavatasolla ole selvitetty Sa-tavan ja
Kakskerran saarien alueen luonnon ekologisia yhteyksid, eldimiston kulkureittej& eik& myds-kaan alueen
viihtyisén elinympdristén yhtend keskeisend edellytyksend oleva toimivien ja kattavien virkistysreittien ja -
alueiden seka niihin liittyvien kohteiden olemassa oloa. Tamakin seikka puoltaa merkintéjen muuttamista
esittaméalldmme tavalla, koska my6hemmissa kaavoitusvaiheissa V-alue voidaan ottaa asutuskayttoon,
mutta toteutunutta asutusaluetta ei en&d voida muuttaa V-alueeksi.

Vastine

Turun kaupunkiseudulla yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseen tahtaavét toimenpiteet ovat ensisijaisesti ole-
massaolevaan rakenteeseen kohdistettavia kehittdmistoimenpiteita seka sitoutumista sisadnpéin kasvavan
suunnittelun periaatteisiin. Vaihemaakuntakaavan perusratkaisu hyddyntaa ja tdydentda olemassa olevaa
alue- ja yhdyskuntarakennetta. Vaihemaakuntakaavassa osoitetut uudet taajamatoimintojen alueet laajen-
tavat olemassa olevia taajama-alueita tukeutuen padosin olemassa olevaan infraan ja palvelurakenteeseen.

Maakuntakaavaehdotus ja Satava-Kakskerran osalta yleiskaavoitus ovat edenneet rinnakkaisina proses-
seina. Tama on selkiinnyttanyt saaria koskevia tavoitteita seka pitkan aikavalin suunnitelmallisuutta korosta-
vaa etenemispolkua. Maakuntakaavassa osoitetaan maankayton padasiallinen kéyttétarkoitus ja laajuus
maakuntakaavan yleispiirteisyys ja mittakaava huomioiden. Maakuntakaavan paakayttotarkoituksen osoitta-
vien aluevarauksien sisadn j&a kuntakaavoituksella tarkennettavia aluevarauksia eri kayttotarkoituksineen.
Maakuntakaavaehdotuksen ratkaisu tunnistaa Satava-Kakskerran -alueelle kohdistuneet erilaiset tarpeet ra-
kentamisen ohjauksessa ja yleispiirteisyydessaan edellyttda kuntakaavoitukselta alueiden kayttotarkoituk-
sen tarkentamista.
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Yhdyskuntarakenteen laajentumisen selvitysalue -merkinté osoittaa erityisesti alueita, joilla keskeista on
selvittdd alueiden merkitys yhdyskuntarakenteen kehitykselle sek& arvioida vaikutukset maakuntakaavassa
ensisijaisesti kehitettéville ja toteutettaville alueille. Eteneminen alueiden kehittdmisessa tulee tapahtua paa-
saantoisesti yleiskaavoituksella suunnitelmallisesti ja vaiheistaen, mikali seudun perusteltu véestokehitys
ym. mahdollistaa alueiden aktiivisemman tarkastelun pitkélla aikavalilla. Alueen suunnittelun tulee mydés tu-
kea kestavén likennejérjestelman tavoitteita. Kehittdmisperiaatemerkinnan alla olevaa maankayttoé koskee
voimassaoleva kokonaismaakuntakaava, joka ohjaa edelleen alueen kehittdmistd maa- ja metséatalousval-
taisen alueen periaatteiden mukaisesti siihen asti kunnes osayleiskaava saa lainvoiman. Periaatemerkinta
ei madraa alueen maankéyton kayttétarkoitusta vaan silla mééritelldén periaatteita alueen kehittdmiseksi tai
turvaamiseksi.

Satava-Kakskerran alue on ominaispiirteiltddn moniulotteinen alue alueellisine erilaisine tarpeineen, joka tu-
lee huomioida suunnittelun eri tasoilla. Nyt kaynnissé olleet rinnakkaiset kaavoitusprosessit ovat jasentaneet
tat4 moninaisuutta ja suunnittelukeinoja seké viestia yhdyskuntarakenteen kehittdmisen suunnista ja reuna-
ehdoista eri kaavatasoilla. Maakuntakaavan taajamatoimintojen aluerajausta perustelee Turun kaupunkiseu-
dun rakennemalli 2035 seka Satava-Kakserran osayleiskaavaa varten laaditut rakennettavuus- ja maisemal-
liset selvitykset ja tarkastelut.

Maankéytto- ja rakennuslaki mahdollistaa sen, etta yleiskaava lainvoiman saatuaan ohjaa alueellisilla suun-
nittelutarveratkaisuilla entistd suunnitelmallisemmin haja-asutusalueiden rakentumista.

Maakuntakaavaehdotuksen ja Satava-Kakskerran osayleiskaavaehdotuksen valilla ei ole ristiriitaa.
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Laus./muist. ant. Keskustan Liedon paikallisyhdistys ry.

Pvm 26.1.2018 Dnro  91/2013

Seutukunta Turun seutu

Sisélto Muistutus eteldisen tielinjauksen (VEI) palauttamiseksi maakuntakaavaan

Raskaan likenteen madra kasvaa valtatie 10:lla. Se tekee Tarvasjoki - Yliskulma valilla nykyisella&nkin vaa-
rallisesta tiestd, hengenvaarallisen kevyelle ja hitaalle likenteelle. Liikkuva kouluverkko jarjestelmén takia
Yliskulman koululaisliikenne suuntautuu kohti Tarvasjokea. Sinne ei edes johda kevyen liikenteen vaylaa,
vaan tarvittaessa kuljetaan 10-tien piennarta. Tiell& on talla valilla 3 kpl kapeita siltoja.

Jarkevalla likenteen suuntaamisella voidaan raskaslikenne kaantaa jo olemassa olevaa tieta nro. 224 pitkin
10-tielta 9-tielle.

Kasvavan likennevirran seka Liedon kaupunkimaisen keskustan kehittdmisen takia olisi jarkevad palauttaa
maakuntakaavaan 10-tien eteldinen linjaus ( VEL, vihred). Sill& siirrettaisiin tydmatkaliikennetta pois 10-tieltd
Liedon keskustan ja E-18 valilta. Liséksi linjaus parantaisi Avantin alueen yritysten logistisia mahdollisuuksia.
Yhdistettyna Kaarinantien k&&ntoon rauhoittaisi se Ravattulan alueen ruuhkaa.

10-tien parantaminen Tarvasjoki - Yliskulma valilla pitdisi toteuttaa kevyen likenteen vaylalla. Lisaksi Tar-
vasjoki - Liedon keskusta vélille tarvitaan véisto- ja kiihdytyskaistoja.

Valtatie 10 tulisi toteuttaa Liedon keskustan ja E-18 vélill4 kolmikaistaisena. Vaistokaistat parantaisivat lii-
kenneturvallisuutta antaen hitaalle ja julkiselle liikenteelle pelivaraa.

Kevyilld ja jouhevilla likennejarjestelmasuunnitelmilla takaamme turvallisen 10-tien palauttamalla maakun-
takaavaan eteldisen linjauksen (VEL, vihred).

Vastine

Valtatien 10 kaanto ja vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetyt linjausvaihtoehdot perustuvat useisiin mm.
aluerakenteellisia vaikutuksia arvioineisiin selvityksiin sekéa kaytyyn vuoropuheluun maakunnan eri toimijoi-
den seké Liedon kunnan virkamiesten vélilla seké Liedon kunnan ja Varsinais-Suomen liiton poliittisiin paa-
toksiin. Maakuntakaava tukee kavelyn ja pyoréilyn edellytyksid, mutta siina ei ole mittakaavasyista osoitettu
pyoré- eika jalankulkuteitd. Tarve valtatien 10 varren kevyen liikenteen vaylan jatkamisesta Tarvasjoelle asti
huomioidaan sen sijaan seudun jatkuvassa likennejarjestelméatydssé ja tarkistettaessa seuraavan kerran
maakunnallista tai seudullista likennejérjestelmasuunnitelmaa.
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Liedon Maamiesseura ry

26.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Kaavaehdotuksessa valtatie 10:n eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia luonnonoloihin, maisemaan ja kulttuu-
riympaéristoon ei ole otettu kestavélla tavalla huomioon. Suunnitelmasta valtatie 10 k&&ntamisesta valtatie
9:lle on néista syista luovuttava ja valtatie 10:n kehittamista on jatkettava muiden vaihtoehtojen pohjalta.

Valtatie 10:n pohjoinen kaanté valtatie 9:lle (vaihtoehto VE2) halkoo Aurajoen valtakunnallisesti merkittavaa
maisema-aluetta keskimaarin 3 kilometrin matkalla maisemallisesti avoimessa ymparistdssa. Suunniteltu tie-
kaytavé on kokonaan uusi.

Aurajokilaakso on valtioneuvoston paatoksella vuodesta 1995 alkaen kuulunut noin 150 valtakunnallisesti
arvokkaan maisema-alueen ryhméaan. Ympaéristdministerion mukaan valtakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet ovat edustavimpia maaseudun kulttuurimaisemia, joiden arvo perustuu monimuotoiseen kulttuurivai-
kutteiseen luontoon, hoidettuun vilielymaisemaan ja perinteiseen rakennuskantaan.

Valtioneuvoston paatoksen mukaisella valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella toteutettavien suun-
nitelmien ja toimenpiteiden tulee olla sellaisia, ettei maisemakokonaisuuksien arvoja heikenneté. Alueella on
suunnitteluméérédys (maakuntakaavaehdotuksen selostus s. 56): Suunnitelmien ja toimenpiteiden alueella
tulee olla maiseman arvoja turvaavia ja edistévia. Rakentamisen tulee kohdistua aukeamien reunoilla ole-
massa olevaan rakenteeseen tukeutuen. Suunnittelu- ja rakentamistoimenpiteiden tulee edistaa peltojen,
niittyjen ja muiden avoimien maisematilojen sailymista.

Valtatien rakentamista uudelle tiekaytavalle ei voida pitad valtioneuvoston paatoksen mukaiselle valtakun-
nallisesti arvokkaalle maisema-alueelle mahdollisena suunnitelmana. Suunnitelma on ristiriidassa alueen
suunnitteluméérayksen kanssa. Valtatien rakentaminen tuhoaa avointa maisematilaa ja sitd kautta

Vastine

Valtatien 10 kdéantd ja vaihemaakuntakaavaehdotuksessa esitetyt linjausvaihtoehdot perustuvat useisiin
myds maisemavaikutuksia arvioineisiin selvityksiin seka kaytyyn vuoropuheluun maakunnan eri toimijoiden
seka Liedon kunnan virkamiesten vélilla seka Liedon kunnan ja Varsinais-Suomen liiton poliittisiin paatoksiin.
Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet Aurajokilaakso mukaan lukien on osoitettu
lainvoimaisessa kokonaismaakuntakaavassa. Merkinté ei ole rakennuskielto, mutta se tulee ottaa huomioon
mm. tietd suunniteltaessa. Alueita koskevan suunnittelumaéréyksen mukaan suunnitelmien ja toimenpitei-
den alueella tulee olla maiseman arvoja turvaavia ja edistavia.
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Muistuttajat D

29.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Pyyddmme painokkaasti ja ystavallisesti, ettd Satavan saaren tulevaa kehitysta ei jarrutettaisi maakuntakaa-
valla mitenk&an, 'sinisella katkoviivalla' tahi millddn muullakaan menetelmalla.

Nyt jo idkés aitimme (s. 1934) oli aikanaan Kakskerran kunnan kaikkien aikojen toinen ylioppilas ja Satavan
saaren ensimmainen. Han sai kavella Hoyttisten kotikylastdnsa metsan lapi koululleen Satavan Samppaan-
tien varrelle. Sittemmin on takapakkia tullut Satavan kehityksessa ja lapset kyyditetdaan kauas kouluun. Uu-
den koulun paikka on katsottuna Hoyttistentien alkup&an lahelld, mutta sité ei tietenk&an tule ennen kuin
uusien asukkaiden sallitaan saapua saarelle.

Merelliseen ja metsdiseen ympdristddn ja yhteisdon olisi tulijoita, seutu on vetovoimainen ja taloudellisesti
menestyva eivatka kaikki halua kaupunkikeskustaan, mutta kaavoitusta ei ole saatu Satavaan vield tehdyksi.

Erinomainen uusi Maankaytto- ja rakennuslaki on nyt avannut tien eteenpadin, sallimalla kylaméiset suunnit-
telutarveratkaisut. TAm& on mainio 'kevyen keskitien ratkaisu' saarelle, jota ei haluta rakentaa raskaasti,
mutta jonka ei ole jarkevéa olla vain harvaa haja-asutusta. Joillakin alueilla tarvitaan epéileméatta myds ase-
makaavaratkaisuja yhteisten etujen edistdmiseksi. Tallaisena néemme myds sen lantisen Satavan alueen,
joka kaipaa toisaalta virkistysaluetta Annalaan, toisaalta puuttuvaa yhdystieta Héyttistentien-Vuohiluodon-
tien yhdistamiseksi Samppaantiehen ‘rengastien’ luomiseksi koulukyydeille ja muutoinkin (hieman Kaksker-
ran saaren rengastien tapaan). Kunhan kylaasutusta tulee alueelle - laajojen metsien reunamille - riittavasti
ja infraratkaisut noudattavat teknis-taloudellisesti 'keskikevyttd' linjaa, uskomme etté tdma tie vie eteenpéin
ja koulukin tulee takaisin.

Omistamme Hoyttisten kyl&ssé, aitimme kotitalon peruja, Kiinteistot Vesikari ja Airistonranta, yhteensé noin
18 ha. Kakskerran-Satavan vesiosuuskunnan puolelta infra on kylillemme turvattu. Olemme vesiosuuskun-
nan toiminnan keskeisia osakaslainarahoittajia (omilla pankkilainoillamme), koska olemme halunneet ajoissa
varmistaa toimivat vesi- ja viemériratkaisut tdlle l&ntisen Satavan alueelle, jota vesiosuuskunnan linjat jo
ovatkin lahestyneet sekd Samppaantien etta Hoyttistentien suunnilta.

Uuden tekniikan luomat uudet kaytannolliset 'keskikevyet' kehitysmahdollisuudet ja ihmiskeskeiset innovaa-
tiot kannattaa kylaalueilla tutkia tunnollisesti, muutoinkin kuin vesiosuuskunnan asioissa. Energiaratkaisut,
kuten maaldmpd, ovat kehittyneet voimakkaasti. Samoin langattomat laajakaistaratkaisut, jotka tukevat esi-
merkiksi etatyon voimakasta kehitystd. Ja ken tietad vaikka Satavan saaren lapsiakin kuljettaisi yllattavankin
pian kouluun séhkadinen 'keskikevyt' robottibussi, joiden kehittdmisessa ja kokeiluissa Suomi on maailman
etulinjassa.

Pyyddmme ettd maakuntakaava luottaa kaupungin kdynnissa olevaan kaavoitukseen. Olkoon Satavan saari
Vastine

Maakuntakaavaehdotus ja Satava-Kakskerran osalta yleiskaavoitus ovat edenneet rinnakkaisina proses-
seina. Tdma on selkiinnyttanyt saaria koskevia tavoitteita seka pitkan aikavélin suunnitelmallisuutta korosta-
vaa etenemispolkua. Maakuntakaavaehdotuksen ratkaisu tunnistaa Satava-Kakskerran -alueelle kohdistu-
neet erilaiset tarpeet rakentamisen ohjauksessa. Kehittdmisperiaatemerkinnén alla olevaa maankaytta kos-
kee voimassaoleva kokonaismaakuntakaava, joka mahdollistaa edelleen alueen kehittdmisen maa- ja met-
sétalousvaltaisen alueen periaatteiden mukaisesti siihen asti kunnes osayleiskaava saa lainvoiman. Maan-
kéytto- ja rakennuslaki mahdollistaa sen, etté yleiskaava lainvoiman saatuaan ohjaa alueellisilla suunnittelu-
tarveratkaisuilla entista suunnitelmallisemmin haja-asutusalueiden rakentumista.

Maakuntakaava mahdollistaa uusien katujen rakentamisen Satavan alueelle. Maakuntakaavassa osoitetaan
vain seudullisesti, maakunnallisesti ja valtakunnallisesti merkittdva likenneverkko. Kaupunkien ja kuntien
yleis- ja asemakaavat tarkentavat likenneverkkoa ja maankéayttéa maakuntakaavan pohjalta.
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Meidan Turku - Vart Abo ry

22.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Meidan Turku - Vért Abo ry pitad hyviana, ettd maakuntavaihekaavan lahtokohtana ovat valtakunnalliset alu-
eidenkayttGtavoitteet, joissa painottuvat kestéva ja toimiva yhdyskuntarakenne, palveluiden saavutettavuus
seka likennetarpeen minimointi. Valitettavasti naméa periaatteet eivat taysin toteudu esitetyssa vaihemaa-
kuntaehdotuksessa.

Lisaksi tavoitteissa todetaan muun ohessa:

"Alueidenkaytolla edistetadn yhdyskuntien ja elinympéristdjen ekologista, taloudellista, sosiaalista ja kulttuu-
rista kestavyyttd. Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hyodynnetadn sekd eheytetddn kaupunkiseutuja ja
taajamia. Taajamia eheytettdessa parannetaan elinympariston laatua.”

"Yhdyskuntarakennetta kehitetdén siten, ettd palvelut ja tydpaikat ovat hyvin eri viestoryhmien saavutetta-
vissa ja mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden laheisyydessé siten, ettd henkildautoliikenteen tarve on
mahdollisimman vahainen.”

"Saaristomerelld kiinnitetd&n huomiota alueen jakaantumiseen rannikko-, vali- ja ulkosaaristoon seka niiden
luonnon, kulttuuriympéristéjen ja asutuksen ominaispiirteiden sailymiseen. Samalla otetaan huomioon elin-
keinoeldmén ja pysyvan asutuksen tarpeet. Saaristomerelld turvataan kulttuurimaiseman kannalta merkitté-
vien alueiden ja riittavén laajojen rakentamattomien alueiden séilyminen”

Hyvad vaiheasemakaavassa on suhteellisen vahva panostaminen raideliikenteeseen seké pitkilla matkoilla
etta

lahiliikenteessa. Valitettavasti se ei sisélla kokonaisvaltaista likennejérjestelmasuunnitelmaa tai -strategiaa,
koska samalla halutaan tukea myds yksityisautoilun houkuttelevuutta esimerkiksi Hirvensalon uuden sillan
jans. Vélikehan mydta.

Kakkua ei voi samaan aikaan seké saastéa ettd syoda. Liikkennepolitiikka on valintojen tekemista. Niin kauan
kuin valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden ja ekologisen yhdyskuntakehityksen vastaista henkiléautoi-
luun kannustamista halutaan yllapitd& yhdyskuntien hajoamisen, uusien autoiluvaylien rakentamisen ja au-
toilun "vapauden” myotd, joukko- ja kevytlikenteeseen seka erilaisiin yhteiskéytto- ja taksipalveluihin perus-
tuvan kokonaisvaltaisen likennejarjestelmén suunnitteleminen ja toteuttaminen on vaikeaa ja hyvin kallista.
Esimerkiksi vaihekaavaan siséltyvien Hirvensalon tie- ja siltahankkeiden hinta on ainakin 30 miljoonaa euroa.
Paljon pienemmalla summalla voitaisiin kehittad joukkoliikennettd Hirvensalon suuntaan ja mahdollista liityn-
taliikennetta Foliin pohjoisosasta, Moikoisista. Tiettavasti enin osa hirvensalolaisten henkiléautoliikenteesta
(lahinna tydmatkat) suuntautuu Kupittaalle tai ydinkeskustaan. Taték&an ei ole selvitetty, vaikka vaihekaa-
vassa ollaan valmiita investoimaan "valttdmattomaan” siltaan.

Suomen yhdyskunnat ja kaupungit ovat maalaistuneet, siis hajautuneet, 1980-luvulta &htien, eikd Turun
seutu ole poikkeus. Nyt trendi alkaa olla parempi, kun entisia tehdasalueita otetaan Turun mantereella asuin-
ja myos tydpaikkakayttodn. Nuorempi polvi, myds lapsiperheet, haluaa yhd useammin asua urbaanissa ym-
paristossa kaukana keskustasta sijaitsevien omakotitalojen sijaan. Turun saarien kaavoittaminen asuinkayt-
to6n hajauttaa pahasti Turun yhdyskuntarakennetta. Hajautuminen on tehnyt kannattavasta joukkoliiken-
teestd vaikeammin toteutettavan (Autoriippuvainen yhdyskunta ja sen vaihtoehdot. Yhdyskuntasuunnittelun
tutkimus ja koulutuskeskuksen julkaisuja B 101. Aalto-yliopisto, Espoo 2010).

Turun koko kaupungin asukastiheys on 767,6 as./km? (31.8.2017), kun Hirvensalon asukastiheys on noin
700

as./km2, Turun mantereen keskusta-alueilla seké& esimerkiksi Halisissa ja Varissuo-Lausteella asukastiheys
on huomattavasti korkeampi (yli 2000 as./km?). Maaria-Paattinen ja saaret alentavat Turun kokonaisasukas-
tiheyttd huomattavasti. Aalto-yliopiston tutkijoiden mukaan tarvitaan 20 as./ha eli 2000 as. /km?, jotta joukko-
liikenne olisi kannattavaa. Hirvensalon asukasmaaran tulisi yli kaksinkertaistua ennen kuin tasta ns. taaja-
masta tulisi “joukkoliikennekelpoinen”. Sellaisen vékimaérén asuttaminen Hirvensaloon, maalaissaareen,
edellyttdisi todennékdisesti noin 100 miljoonan infrainvestointeja kunnallistekniikkaan, katuihin, siltoihin,
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paivékoteihin ja kouluihin. Siihen ei mantereella asuvilla turkulaisilla ole varaa, silla hirvensalolaiset eivét
veroillaan pysty kattamaan hulppeita kustannuksia, joita kallioisen ja savisen saaristomaaseudun saattami-
sesta kaupunkikuntoon syntyy. Sen sijaan Turun laajan keskusta-alueen mantereen vanhojen tehdasaluei-
den kaavoittaminen ei tuota juuri mitd&n infrakustannuksia, koska nyt vanhenevan véeston keskusta-alueella
on koulu- ja péivakotipaikkoja, kunnallistekniset ja katurakennuskustannukset ovat véhéisia, eiké alueella
tarvita siltoja tai tunneleita.

Varsinais-Suomen liiton laatimassa Tietoiskussa 7.4.2015 "Taajamien yhdyskuntarakenne hajautuu Varsi-
nais- Suomessa’ todetaan, etta ns. taajamat hajautuvat maakunnassa mutta Hirvensalo tiivistyy. Listalla on
ns. taajamina Turusta Satava-Kakskerta ja "Turku', jotka kuulemma hajautuvat, seka Kreivila-Jakarla, Moisio
2 ( 8)ja Hirvensalo, jotka "selvityksen” mukaan tiivistyvét. Mittarina on ollut taajaman pinta-alan ja asukaslu-
vun muutosnopeuden valinen ero (%-yks.) vuosina 1980-2010. Hirvensalo on t&ssa "tutkimuksessa” parhai-
ten tiivistynyt taajama. Tietoisku 7.4.2015 "Taajamien yhdyskuntarakenne hajautuu Varsinais-Suomessa”,
jota on kaytetty vaihemaakuntakaavan selvityksend, edustaa torkedd maakuntapaattgjien ja maakunnan
asukkaiden, erityisesti turkulaisten, harhaanjohtamista; Hirvensalon, Kreivila-Jarkarlan ja Moision ns. taaja-
mien asukastiheys ei ole lahellédkaén sellaista urbaania tasoa, jota Turun kaupunkialueelta voidaan edellyttdé
ekologisessa kaupungissa. Ko. alueille on muuttanut lisdd asukkaita, mutta ne ovat edelleenkin maaseutu-
taajamia. On kasittdmatontd, ettd Turusta ei ole l0ydetty muita taajamia (kaupunginosia), vaikka niit4, tiiviisti
asutettuja ja tiivistyneitd, on mantereella lukuisia. Vaihekaavassa A-merkinndlla taajamatoimintoja on kuiten-
kin sijoitettu ympéri manner-Turkua.

Varsinais-Suomen liiton tarkoitushakuinen ja mielivaltainen kasitys Turun kaupunkialueen ns. taajamista
asettaa koko taajamien maankéayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavan outoon valoon. Onko
tarkoituksena vain edistdd maaseutumaisten ns. taajamien - etenkin Turun kaupunginisien lempilapsen, Hir-
vensalon - lisérakentamista vastoin vaihekaavalle asetettuja tavoitteita?

Liikenteen osalta vaihekaavan selostuksessa todetaan: "Nykyiset kehityssuunnat eli yhdyskuntien hajautu-
minen ja palvelupisteiden véhentyminen pidentavat matkojen pituuksia heikentéen kévelyn ja pyoréilyn edel-
lytyksid. Samalla autonomistuksen kasvu, varsinkin autokaupunkialueella yleinen perheen toinen auto, va-
hentaa merkittavasti muiden kulkutapojen kayttoa. Maankayton kehittdmisessa tarvitaan kéavelyn ja pyérailyn
edellytysten nostamista suunnittelun lahtokohdaksi. Avainasemassa on uuden rakentamisen chjaaminen
kaupunkiseutujen jalankulku- ja pyorailyvy6hykkeille.” (alleviivaus muistuttajan)

Karttaote

Kuten tunnettua, Hirvensalo kuuluu autokaupunkivydhykkeeseen, kuten esimerkiksi Kaarinan Kuusisto. Siita
huolimatta Hirvensaloon, virkistys- ja luonnonsuojelualueelle Vaahemaki-Sorttaméessé, ollaan kaavoitta-
massa huomattavasti lisdasutusta katuineen ja keskustatoimintoineen seka silta. Liikennetta k&sitteleva vai-
hekaava ei sisalla likenneselvityksid, vaan siina viitataan muihin yleisluontoisiin likennestrategia- asiakirjoi-
hin. Varsinais-Suomen likennestrategiassa 2035+ vuodelta 2014 todetaan: " Myds Turun seudulla tarvitaan
madratietoista autoliikenteen kasvua hillitsevaa ja kestavampia kulkutapoja suosivaa likenne- ja maankayt-
topolitikkaa.” (alleviivaus muistuttajan)

Turun seudun (rakennemallialueen/MAL) likennejarjestelmasuunnitelmassa 2035 vuodelta 2014 todetaan:
"Maankayttdd ja liikennettd suunnitellaan ja toteutetaan kokonaisuutena siten, ettd kaavoitus- ja likennerat-
kaisut tukevat toisiaan ja ohjaavat kehitysté kohti eri alueiden yhteisesti sovittuja ja alueiden vahvuuksista
l&htevid kehittdmistavoitteita. Edistetdén sellaisia uusia toimintatapoja ja maankayttoratkaisuja, joilla likku-
mistarve vahenee. Kuntien uusi maankayttd ohjataan alueille, jotka tukevat arjen toimintojen hyvaa saavu-
tettavuutta myos kestavilld kulkutavoilla.” (alleviivaus muistuttajan)

Vaikka kyseessd on myds liikenteen vaihekaava, siitd puuttuvat kaikki konkreettiset toimenpide-ehdotukset
joukkoliikenteen kehittamiseksi ja henkildautoilun houkuttelevuuden véhentamiseksi. Turun keskustavisiokin
sisdltad enemman likenteen kehittdmisté kuin kyseinen vaihekaavaehdotus. Se ei sisalla esimerkiksi paikoi-
tusmaksustrategiaa, joka on merkittdva tapa vahentaa yksityisautoilun houkuttelevuutta, silld ilmainen tai
edullinen paikoitus kaupunkialueella on merkittdvaa henkildautoilun piilotukea (mm. Tampereen teknillinen
korkeakoulu). Lis&ksi puuttuu tulevaisuuden visio séhko- ja robottiautoista, autojen yhteiskéytosta, erilaisista
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taksipalveluista seka liityntélikenteesté seka Foliin ettd kaukoliikenteeseen. Ei riité, ettd vuonna 2014 laadi-
tuissa likenneasiakirjoissa esitetdan toiveita ja visioita.

Pysakdinti on massiivinen henkildautoilun piilotuki
Taulukko 2: Arvio yhden pysékéintipaikan vuosittaisista kustannuksista Tampereen keskustassa
Yhdistyksen yksityiskohtaisemmat ndkemykset:

1. Valitettavasti maakuntavaihekaavaan ei sisélly merkittdvia muutoksia luonnosvaiheeseen verrattuna ai-
nakaan Turun osalta. Kaiken kaikkiaan vaihemaakuntakaava on sekava ja luo sekavuutta, koska se olisi
voimassa siten, ettd myés nykyinen maakuntakaava olisi osittain voimassa. MRL:n mukaan voidaan laatia
vaihekaavoja. Niiden pitisi kuitenkin olla varsinaista maakuntakaavaa taydentévia ja kasitella vain jotakin
erityisaihetta, kuten likennettd, kulttuuriympéristojd, tuulivoimaloiden sijoittamista ja viheralueita.

Tama vaihekaava kasittelee sekd yhdyskuntarakentamista (ns. taajamien kehittdmistd) etté liikennetté eli
keskeisia asioita ja tulisi osittain voimaan yli varsinaisen maakuntakaavan. Se luo sekavan tilanteen suun-
nitteluasiakirjoihin. Yhdistyksen ndkemyksen mukaan vaihekaavan laatiminen ns. taajamien maankaytosta
ei ole maankaytté- ja rakennuslain mukaista. Rakentamisen mahdollistava kaavoittaminen on varsinaisen
maakuntakaavan uudistamisen asia. On parasta laatia ensin uudistettu maakuntakaava ja sen jéalkeen erik-
seen liikenteen ja palveluiden vaihekaava.

2. Vaikka yhdistys kannattaa maank&ytén suunnittelun joustavoittamista siten, etteivat laaditut kaavat olisi
vanhentuneita jo silloin kun ne hyvaksytaan, on vaikeaa ymmartaa massiivisten asuinalueiden suunnittele-
mista "strategisina” reservialueina. Tama lienee myds nykyisen maankéytté- ja rakennuslain vastaista. Hal-
linto- oikeus kumosi aikoinaan Satava-Kakskerran osayleiskaavan samankaltaisista syista.

3. Hirvensaloon ja erityisesti Satavaan ja osin Kakskertaan suunnitellut asuinalueet eivét ole Valtakunnallis-
ten

alueidenkayttétavoitteiden (VAT) ja maankayttd- ja rakennuslain mukaisia, mm. siksi, ettd ne sijaitsevat
Saaristomeren herkilla saarilla, irrallaan muusta yhdyskunnasta. Niiden rakentaminen lis&é liikennetta ja
kunnallisteknisid kustannuksia - mm. useiden siltojen seka koulujen ja paivéakotien rakentamista - samalla
kun Turun kaupunki lakkauttaa ja yhdistad mantereen kouluja ja péivakoteja. MRL edellyttaa taloudellisten
vaikutusten arviointia, ml. Kaavan toteutumisesta aiheutuvat kunnallistekniset infrastruktuuri- ja palveluin-
vestointikustannukset. Hirvensalon ja varsinkin Satavan osalta kustannukset ovat kohtuuttoman korkeat ver-
rattuna tdydennys- ja lisdrakentamiseen Turun mantereella mm. keskustan liepeilld, Linnakaupungissa, Pit-
kdmaessa sekd mm. Skanssissa. Vaihemaakuntakaavaluonnoksesta puuttuu kokonaan taloudellinen tar-
kastelu, joten se ei ole MRL:n mukainen.

Varsinais-Suomen liitto toteaa vastineessaan yhdistyksen mielipiteeseen luonnoksesta: "Hirvensalon sijainti
kaupunkiseudulla ei poikkea merkittavésti muista saavutettavuudelta hyvista taajama-alueista. Satava-Kaks-
kerta on vaistamatta taajamoitumiskehityksensa johdosta osa Turun kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta
jaalueeseen liittyvat kysymykset edellyttavat suunnitelmallista etenemistd.” Mitaan perusteluja ei ole esitetty,
vaikka vaihekaavaehdotukseen luvattiin lisda selvityksid. Hirvensalo sijaitsee yhden sillan takana, Satava
kahden sillan takana ja Kakskerta pussin peréll& kolmen sillan takana. Saarilla on hyvin véhan valmista
infrastruktuuria, lisdrakentaminen hajauttaa Turun kaupungin yhdyskuntarakennetta seka tulee mantereella
asuville hyvin kalliiksi. Turun Yleiskaava 2029 -selvityksissd on todettu, etté Hirvensalon kaavoittaminen ei
ole Turun kaupungille kannattavaa. Esimerkkialueena on toiminut Kukola. Laskelmissa ei ole edes otettu
huomioon massiivisia silta- ja muita normaalin infrastruktuurin liséksi saarella tarvittavia investointeja. Tu-
russa on mahdollisuuksia rakentaa runsaasti uudisrakennuksia, jotka yhdistyvat tehokkaasti nykyiseen yh-
dyskuntarakenteeseen mm. Linnankaupungissa, Skanssissa ja Pitkdmaessa seké Itaharjulla.

Maakuntakaava ei voi olla kunnanisien toiveiden tynnyri. Sen pitd& perustua maankaytto- ja rakennuslakiin.
Asutuksen hajauttaminen saarille ja uusien siltojen rakentaminen lisd&vat autoriippuvaisia yhdyskuntia ja
henkildautoilua, kasvihuonepééstoja seka kustannuksia. Nykyisen Hirvensalon sillan ns. likenneongelmat
johtuvat nimenomaan henkildautoliikenteestd. Turun kaavoitusosaston johto ja johtavat poliitikot - joista moni
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asuu Hirvensalossa - antavat ymmartaa, etté kaikki haluaisivat muuttaa saarelle. Turun Yleiskaava 2029:44n
littyvan asukaskyselyn mukaan Hirvensaloon sijoittaisi ensisijaisesti rakentamista vain 4,8 % vastanneista
seka Satavaan ja Kakskertaan 1,7 %. Palveluiden l&heisyytté arvostetaan ja joukkolikennetta halutaan ke-
hitta. Tiivista rakentamista ja laajoja virkistysalueita suositaan. Vastaajista 45 % on sita mieltd, ettd maan-
kayttod tulisi ensisijaisesti tiivistad tydpaikkojen ja joukkoliikenteen l&aheisyydessa, 30 % tiivistaisi ennen kaik-
kea palveluiden l&helld. Kaupungin tiivistdminen ja joukkoliikenteen edistdminen siis ovat enemmiston toi-
veena. 60:n prosentin mielestd kestévat liikenneratkaisut toteutuvat parhaiten parantamalla jalankulun ja
pyoréilyn mahdollisuuksia erityisesti keskustassa ja muissa keskustamaisissa ymparistoissa.

Moni Hirvensaloon "merellisyyden” ja "hyvamaineisuuden” vuoksi muuttanut on pettynyt siihen, etta koti-
asuinalue on itse asiassa aivan samanlainen pellolle rakennettu rakennuskompleksi kuin missa muualla ta-
hansa, koska vapaita rantoja ei enda ole ja maisemat ovat pilalla huonon suunnittelun ja rakentamisen
vuoksi. Kannattaisi joskus kysya myds Vaarniemessa likkuvilta kaarinalaisilta, mita mielta he ovat Hirvensa-
lon maisemasta ja rakentamisesta.

Karttaotteet: Voimassa oleva maakuntakaava, vaihemaakuntakaavaehdotus

Yhdistys pitad niin ikaan ylimitoitettuina Friskalanlahden-Rauvolanlahden Natura luonnonsuojelualueen lie-
peille kaavoitettuja asuinalueita sek& Turun ettd Kaarinan puolella, Hirvensalossa sekd Rauvolassa ja Vaar-
niemessd, Turun puolella jo nykyinen Hirvensalon kaavoittaminen on nakertanut Friskalanlahden luontoar-
voja. Yha lisdéntyva likenne, myds veneliikenne, seké asuinrakentaminen Natura-alueen ympérille vaaran-
tavat Saaristomeren alueeseen kuuluvan Friskala-Rauvola luonnonsuojelualuekokonaisuuden tulevaisuu-
den. Vaikka vaihekaavassa ei tarkastella luontoarvoja, niiden suojeleminen on MRL:n ja Valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden mukaista. Vaihemaakuntakaavaehdotuksessa on jopa vedetty "punainen lenkki”
eli kaupunkikehittdmisen kohdealue osittain Friskalanlahden suojelualueen yli.

Karttaotteet: Voimassa olevan maakuntakaava suojelualueet ja Vaihemaakuntaehdotus

Vaihekaavaan ei ole merkitty Friskalanlahden ja Vaahemaki-Sorttaméden viher- ja suojelualueita, vaikka
erditd muita alueita on merkitty. Tama tekee kaavoituksen hahmottamisen hankalaksi.

5. Hirvensalon uusi siltavaraus Uittamolta Hirvensalon Kaistarniemeen on MRL:n ja valtakunnallisten aluei-
denkéyttotavoitteiden vastainen. Siltarakentaminen liittyy taysin ylimitoitettuun ja kalliiseen Hirvensalon (ja
Satavan ja Kakskerran) kaavoittamiseen, josta ei ole tehty edes taloustarkastelua ja joka lisdé autoliiken-
nettd, vahentaa Friskala-Rauvonlanlahden luontoarvoja seké hajauttaa yhdyskuntia. (ks. myds kohta 3. ja
4.).

Siltavaraus on nykyisessa maakuntakaavassa "yhteystarpeena”, vaikka tarvetta ei ole edes selvitetty. Sité
ei ole selvitetty tassa vaihemaakuntaehdotuksessakaan. Pelkka yksityisautoilun "tarve” ei ole MRL:n mukai-
nen peruste sillan rakentamiseksi. MAL asiakirjat tai muut strategiapaperit eivat ole juridisesti sitovia eivétka
MRL:n mukaisia kaavaselvityksid.

Vaaheméki on Turun seudulla harvinainen reunamoreenimuodostuma, joka on kasvillisuudeltaan kuivaa leh-
t(()r?uokkuheImikk;ailinnunherne -tyyppi). Selénteelld kasvaa yli 100 tammea ja toistasataa pahkindpensasta.
Voimassa olevassa maakuntakaavan selostuksessa todetaan: "Yhteystarvemerkinta sijoittuu maakuntakaa-
V\Z?ir:kistystoimintojen alueelle, kulkee suojelualueen SL853026 vieresta ja leikkaa suunniteltua ulkoilureitti.
Sglli}zittuu herkkdan maisematilaan. Tieyhteys vaikuttaa jossain maarin kielteisesti edella mainittuihin seikkoi-
hjlg likenneyhteyden parantamistavoite on ristiriidassa kaavan virkistys- ja suojelutavoitteiden kanssa.”

Uittamon silta ei edes vahenna henkildautoruuhkia. SITO Oy:n Hirvensalon yleiskaavoitusta varten laati-
massa selvityksessa 3.3.2008 todetaan, ettei Sorttaméaki-Uittamo-silta poista ruuhkia mantereen puolella,
koska suuri osa likenteestd kulkisi keskustaan Myllytunnelin kautta Hirvensalon molemmilta silloilta.
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Liikenteellinen ongelma ei ole Hirvensalon silta, vaan Aurajoen ylitykseen liittyva pullonkaula, joka syntyy
vain ja ainoastaan henkildautoliikenteen vuoksi.

6. Turkuun suunniteltu ns. valikehd on niin ikd&n valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden ja MRL:n vas-
tainen, koska se liséé autoliikennettd, melua ja saasteita ja hajauttaa yhdyskuntia nelikaistaisen vaylan eri
puolille Helsingintien tapaan. Kehédvaylan oletettu tarve perustuu vahvasti Hirvensalon ylimitoitettuun, luon-
nolle haitalliseen ja kalliiseen rakentamiseen.

Yhteenvetona yhdistys pitda vaihekaavaa sekavana, sen selvityksid puutteellisina ja/tai tarkoitushakuisina -
talousselvitykset puuttuvat kokonaan - sek& maankaytto- ja rakennuslain vastaisena, ml. Valtakunnalliset
alueidenkéyttotavoitteet. Ensin on parasta uudistaa varsinainen maakuntakaava ja laatia sen jélkeen erik-
seen liikenteen ja palvelujen vaihemaakuntakaava, jolloin rakentamista mahdollistavan kaavoituksen perus-
teet tulevat paremmin selvitetyiksi ja maakuntakaavoitus selkeammaksi.

Vastine

Vaihemaakuntakaava laaditaan taydentdmaan kokonaismaakuntakaavaa, jonka merkinnat ovat voimassa
lukuun ottamatta niitd merkint6ja, jotka vaihekaava korvaa tai kumoaa. Kaava-aineistoon kuuluu ns. epévi-
rallinen kaavakartta, josta kokonaismaakuntakaavatilanne iimenee. Kaavan teemojen ulkopuolisia teemoja
ml. virkistysalueet on osoitettu ainoastaan, mikali ne korvaavat aiemman aktiivisen maankayttotarkoituksen.
Maakuntakaavaehdotuksen laadintaa ovat ohjanneet rakennemallissa sitoudutut periaatteet, tehdyt selvityk-
set, kuntien yleiskaavat tai meneilladn olleiden yleiskaavaprosessien selvitykset seka asemakaavat. Aluei-
den kayton taloudellinen tarkastelu siséltyy vaihemaakuntakaavan kokonaisratkaisuun ja sen perusteluihin.
Vaikutuksia on kuvattu vaikutusten arvioinnissa (kaavaselostus ja kaavakortit).

Yhteiskunnan kyky sopeutua ennustettaviin tai nékopiirissa oleviin muutoksiin tapahtuu hitaasti. Siksi muu-
tokset alue- ja yhdyskuntarakenteessa ovat hitaita ja rakenteiden muuttaminen tapahtuu vaiheittain. Maa-
kuntakaavoituksella on monta aikaulottuvuutta. Samanaikaisesti, kun strategisilla merkinngilld tavoitellaan
valttamattdmia suunnanmuutoksia mm. yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseksi ja kestavien likkumismuotojen
lisd&miseksi, tulee kaavan mahdollistaa myés I&hitulevaisuuden vaihtoehtoiset ratkaisut.

Keskusverkkoaineiston perustella lahtékohtaisesti Varsinais-Suomen yhdyskuntarakenne on hajautunut,
suunnittelun perustuttua taajama-alueiden laajentumiselle. Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen eheytta-
miseen tahtadvét toimenpiteet ovat ensisijaisesti kehittdmistoimenpiteitd seka sitoutumista sisdénpain kas-
vavan suunnittelun periaatteisiin. Vaihemaakuntakaavan perusratkaisu hyodyntaa ja taydent&é olemassa
olevaa alue- ja yhdyskuntarakennetta. Vaihemaakuntakaavassa osoitetut uudet taajamatoimintojen alueet
lagjentavat olemassa olevia taajama-alueita tukeutuen padosin olemassa olevaan infraan ja palveluraken-
teeseen. Kehittdmistoimenpiteet kohdistuvat padosin olemassa olevaan tieverkkoon, miké on yhdyskuntata-
loudelle edullisempaa kuin uuden tieverkon rakentaminen.

Keskusverkkoanalyysin taajama-aineisto pohjautuu Suomen ymparistokeskuksen tuottamaan viralliseen
taajamajakoon. Turun kaupunkiseudun laaja ja yhteenkasvanut keskustaajama on kuitenkin jaettu osiin kun-
tarajojen perusteella. Tdman lisaksi keskustaajamasta on Turun alueella tarkasteltu erikseen Hirvensalon ja
Satava-Kakskerran alueita, jotka ovat luonteeltaan hyvin erilaisia muuhun keskustaajamaan verrattuna. Moi-
sion ja Kreivila-Jakérlan taajamat ovat puolestaan keskustaajamasta erillisi satelliitteja, mink& vuoksi niiden
kehitysta tarkastellaan erikseen.

Keskusverkon tarkastelu on tehty koko maakunnan taajamaverkon nékékulmasta, jolloin tarkastelun mitta-
kaava on kaupunginosatasoa suuripiirteisempi. Tassa vertailussa em. Turun reuna-alueiden taajamien ke-
hitysta ei tule verrata keskustaajaman yksittaisten kaupunginosien kehitykseen, vaan muiden Turun seudun
kehyskuntien taajamien kehitykseen. Esimerkiksi Hirvensalon kehitys poikkeaa Ruskon kehityksesta siing,
ettd vaikka molemmissa taajaman pinta-ala on kasvanut nopeasti, on Hirvensalossa taajama-alueen asu-
kastiheys samaan aikaan kasvanut, kun Ruskolla asukastiheys on alentunut. Analyysissa siis tarkastellaan
yhdyskuntarakenteen kehityksen muotoja, ei taajamien urbaanisuuden tasoa.

Kaupunkikehittdmisen satelliitti kohdealue -merkinndlld osoitetaan kaupunkiseudulla ne alueet (ml.
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Hirvensalo), joilla on jo tiivis kytkentd ydinkaupunkialueen sisalla ja joiden vahvistaminen on seudun yhdys-
kuntarakenteen eheyttdmisen ja kannattavan joukkoliikenteen kehittdmisen kannalta ensiarvoisen tarkeda.
Kehittdmisperiaatemerkintaan sisaltyy arvokkaiden alueiden huomioiminen. Ote suunnittelumaarayksesta:
"Alueen kehittdmisessa tulee turvata luonto-, kulttuuriymparisté- ja maisema-arvot seké yhtendisten virkis-
tysalueiden ja ekologisten yhteyksien jatkuvuus.”

Maakuntakaavaehdotus ja Turun saarten osalta yleiskaavoitus ovat edenneet rinnakkaisina prosesseina.
Tama on selkiinnyttanyt saaria koskevia tavoitteita sek& pitkan aikavalin suunnitelmallisuutta ja suunnittelu-
keinoja seka viestia yhdyskuntarakenteen kehittdmisen suunnista ja reunaehdoista eri kaavatasoilla. Maa-
kuntakaavaehdotuksen ratkaisu tunnistaa mm. Satava-Kakskerran -alueelle kohdistuneet erilaiset tarpeet
rakentamisen ohjauksessa ja yleispiirteisyydesséén edellyttdé kuntakaavoitukselta alueiden kayttétarkoituk-
sen tarkentamista. Maakuntakaavan taajamatoimintojen aluerajausta perustelee Turun kaupunkiseudun ra-
kennemalli 2035 seké Satava-Kakskerran osayleiskaavaa varten laaditut rakennettavuus- ja maisemalliset
selvitykset ja tarkastelut.

Yhdyskuntarakenteen laajentumisen selvitysalue -merkinté osoittaa erityisesti alueita, joilla keskeisté on
selvittda alueiden merkitys yhdyskuntarakenteen kehitykselle sek& arvioida vaikutukset maakuntakaavassa
ensisijaisesti kehitettaville ja toteutettaville alueille. Eteneminen alueiden kehittdmisessé tulee tapahtua paa-
saantoisesti yleiskaavoituksella suunnitelmallisesti ja vaiheistaen, mikali seudun perusteltu véestokehitys
ym. mahdollistaa alueiden aktiivisemman tarkastelun pitkalla aikavalilla. Alueen suunnittelun tulee myds tu-
kea kestévan liikennejérjestelman tavoitteita. Alueiden toteutuminen on kaavan l&htokohtien mukaan mah-
dollista vasta kaupunkikehittdmisen kohdealueiden edellytysten toteutumisen jalkeen. Tama siséltaa ajatuk-
sen, jonka mukaan alueen edellytykset kytkeytya kaupunkikehittdmisen kohdealueilla toteutettuun / edistet-
tyyn kestavaan liikkumisjarjestelmaén ovat mahdolliset. Kehittdmisperiaatemerkinnén alla olevaa maankayt-
t0d koskee voimassaoleva maakuntakaava. Periaatemerkintd ei mééréa alueen maankayton kayttotarkoi-
tusta vaan silla madritelladn periaatteita alueen kehittdmiseksi tai turvaamiseksi.

Vaihemaakuntakaava pohjautuu Turun alueella voimassa olevaan Turun seudun likennejarjestelmasuunni-
telmaan (2014), jossa tavoitteeksi on asetettu kaikkien likennemuotojen kehittdminen. Seudun likennejar-
jestelmasuunnitelmassa on osoitettu my6s toimenpiteité likennejarjestelméan kehittdmiseksi, joista seudulli-
sesti, maakunnallisesti ja valtakunnallisesti merkittavat on osoitettu myds vaihemaakuntakaavan kartalle.
Maakuntakaavakartassa korostuvat tiet, kadut ja ratalinjat, koska esimerkiksi joukkoliikenteen reittien sitomi-
nen maakuntakaavatasoiseen, harvemmin paivitettavaan asiakirjaan nahdaan jaykkana keinona kehittaa lii-
kennemuotoa, joka pystyisi muutoin vastaamaan nopeisiin muutoksiin yhdyskuntarakenteessa. Mittakaaval-
lisista syistd maakuntakaavassa ei pystyta osoittamaan myéskaan pyorailyreitteja eikéd jalankulkualueita,
mutta kestévien likennemuotojen kehittdminen on osoitettu kehittdmisen kohdealueiden maéarayksissé, jotka
koskevat varsin laajoja taajama-alueita niin Turussa kuin muuallakin seudulla ja maakunnassa.

Uittamon silta ei ole ainoastaan uusi yhteys Hirvensalosta mantereelle vaan osa Turun kaupunkiseudun
likenneverkon kokonaisratkaisua (Turun kaupunkiseudun rakennemalli ja Turun kaupunkiseudun rakenne-
mallialueen likennejarjestelmasuunnitelma) ja ns. vélikehdd, mika tulee myds vaikutuksia arvioitaessa ottaa
huomion. Silta on edellytys saarten maankayton kehittdmiselle suunnitellulla tavalla. Yhteys mahdollistaa
Turun keskustan kiertavat vaihtoehtoiset reittivaihtoehdot keskeisille tydpaikka-alueille ja parantaa saarten
joukkoliikenteen kehittdmismahdollisuuksia.

Maakuntakaavan luonne on strateginen, eikd maakuntakaavalla ole puututtu asioihin, jotka ovat selkedsti
paikallisen tason paatéksisté riippuvaisia tai joista ei ole tehty seudullisesti tai maakunnallisesti yhteista p&éa-
tosta tai linjausta. Esimerkiksi parkkipaikoituksen aiheuttamaan verolliseen piilotukeen pystytaan vaikutta-
maan valtakunnallisella tasolla lainsd&dannon keinoin - ja toisaalta kuntatasolla vahentdmélla parkkipaikoi-
tusta ja korottamalla parkkipaikoituksen maksuja. Maakuntakaavatasolla on esitetty strategiseksi tavoit-
teeksi, ettd esimerkiksi Turun kaupungin taajama-alueella paapaino likennejarjestelman kehittdmisessa tu-
lisi olla joukkoliikenteen, pydréilyn ja jalankulun kehittdmisessa. Jos naité kehitetaan tavoitteiden mukaisesti,
tarkoittaa se myds, ettd parkkipaikkojen maéraa vahennetadn oleellisesti nykyisesté tai rajoitetaan niiden
kayttoa.

Talla hetkelld jo merkittava osa aktiivisen maankaytén alueista mm. Turun ja Salon kaupunkiseuduilla sijait-
see autokaupunkialueilla ja edellisestd maakuntakaavakierroksesta alueet ovat pinta-alallisesti kasvaneet
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kuntakaavoituksella. Talla maakuntakaavakierroksella autokaupunkivyhykkeelle osoitetut taysin uudet,
vield kaavoittamattomat aktiivisen maankayton alueet sijoittuvat rakenteellisesti hyvien kulkuyhteyksien var-
relle tai laajentavat yhdyskuntarakennetta johdonmukaisesti. Prosessin aikana on tunnistettu ja arvioitu, etté
autokaupungin laajeneminen vaikeuttaa pyrkimyksia hillitd kasvihuonekaasupéastdjen maarad. Rakenteen
hajautumisen riski on edelleen suurin etenkin Turun kaupunkiseudulla, mikéli MAL-sopimuksen periaatteisiin
ei taysin sitouduta.

Kaavoitusprosessin aikana on tullut selvéksi, etta kaavoitusta tulee jatkossa kehittaa yha selkedmmin koko-
naisvaltaisesti mydnteisten ilmastovaikutusten tavoitteiden nékokulmista. Maakuntakaavan vaikuttavuus
edellyttad kuitenkin poliittiselta paatoksenteolta, asukkailta ja yrityksilté arvovalintoja usein tilanteissa, joihin
maakuntakaavan ohjausvaikutus ei ulotu.
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Laus./muist. ant. Paimion kaupunki

Pvm 13.2.2018 Dnro  91/2013

Seutukunta Turun seutu

Sisélto Kaupunginhallitus paattaa ilmoittaa Varsinais-Suomen liitolle lausuntonaan, ettei Paimion kaupungilla ole
huomautettavaa Varsinais-Suomen maanké&yton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavaehdotuk-
sesta.

Vastine
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Muistuttaja E

25.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Ohitustien nelikaistaistamisen yhteydessa 1993 on rakennettu uusi tieyhteys Ruskolta Kuninkojan maantien
kautta ohitustielle ja edelleen yhteys Turkuun. Kuninkojan maantielti ohitustielle on rakennettu noin yhden
kilometrin pituinen kolmas kaista Helsingin suuntaan ja vastaava kolmas kaista on myds Helsingin suun-
nasta. Myds Raision suuntaan on korkeatasoiset liittymét molempiin suuntiin. Namé kaistat mahdollistavat
sujuvan ja turvallisen likenteen ohitustielle ja Turun suuntaan. Koska Kuninkaanvéylan, Kuninkojan maan-
tien ja jéljella olevan Vahdontien avulla voidaan hoitaa nykyiset ja kehittyvat likennetarpeet alueella on ko.
tien patka lakkautettu yleisend maantiend 26.3.1993 rekisterdidyssa yleisen tielain mukaisessa tietoimituk-
sessa n:0 114923-2 (at 7:107).

26.03.1993-15.2.2017 valisen ajan tienpatkalld oli siihen rajoittuvilla kiinteistdilla tieoikeus. ELY- keskuksen
suosituksesta ja Ruskon kunnan paatokselld 14.9.2016 (liite 1) tie katkaistiin. Ennen paatoksen tekoa Rus-
kon kunta oli kuullut asiasta Aluepelastuslaitosta ja Raision kaupunkia, joilla ei ollut huomautettavaa asiasta.

Maanmittauslaitoksen yksityistietoimituksessa 15.2.2017, toimitusnumero 2016 545487 (liite 2) on ko. alu-
eelta lakkautettu kaikki tieoikeudet. Tietoimituksessa olivat lasna myds ELY- keskuksen ja Ruskon kunnan
edustajat.

Edelld olevaan perustuen on mielesténi erittdin huonoa hallintoa todeta tassé kaavaehdotuksessa tienpétka
tarpeelliseksi, koska useat viranomaiset ovat vuodesta 1993 |&htien todenneet sen liikenteellisesti tarpeet-
tomaksi. Hallintoalamaisen on voitava luottaa viranomaisten paatosten pysyvyyteen. Tama on myds vastoin
yksityishenkilon oikeustajua - ja turvaa, seka kasitysta viranomaistydskentelyn luotettavuudesta.

Esitdn oheiseen karttaan (liite 3) puneella merkityn tiealueen poistamista Varsinais- Suomen vaihemaakun-
takaavaehdotuksesta 20.11.2017 ja muuttamista nykyisen mukaiseksi (liitteet 4 ja 5)

litteet Ruskon kunnan tek.ltk paatos
Maanmittaustoimituksen pdytakirja
Maakuntakaavaehdotuksen kartta

Kartta ko. alueesta (tulostettu opaskartta.turku.fi palvelusta)

Vastine

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja Ruskon kunnan puoltamana yksityistieksi muutettu yhdystie vélilld Tu-
run kehétie (kt 40) — Vahdontie (yt 2012) poistetaan kaavakartalta.
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Seutukunta
Sisaltd

Muistuttajat F

26.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Muistutus valtatie 10 vaarallinen tieosuudesta Yliskulma - Tarvasjoki valilla; puutteina kevyenliikenteenvaylé
ja katuvalaistus Yliskulmalla valtatie 10 on ainoa kulkuvéyla Yliskulmalta Tarvasjoelle Hidmeenlinnan suun-
taan ja painvastoin.

Valtatie 10:lla ei ole kevyenliikenteenvéyldd Liedonperéntien (nro 2251) risteyksesta alkaen Tarvasjoelle
pain. Valtatie 10 varrella ja sen lahiympéristossa asuvat lapset kayvét koulua Yliskulmalla, jossa sijaitsee
esi- ja alakoulu, ja Tarvasjoella sek& Liedossa, joissa sijaitsevat ylékoulu, lukio ja ammattiopisto. Liikenteen
maadra on suuri valtatie 10:11&, jonka vuoksi sitd on mahdotonta vaarallisuuden takia kayttaa jalan kulkemi-
seen turvallisesti. Kévely, pyoraily tai mopoilu 10-tien kapeaa piennarta pitkin on hengenvaarallista seka
lapsille, aikuisille ettd vanhuksille. 10-tielld on vilkas raskasliikenne, jonka tulevaisuudessa odotetaan kasva-
van Liedon keskustan ohitustien linjauksen toteutuksen myota.

Yliskulmalta 10-tien ja Nauristien (nro 2341) risteyksesta lahtien Tarvasjoelle pain katuvalaistus loppuu. Ylis-
kulma - Tarvasjoki valilla 10-tielld on vuosittain lukuisia hirviel&imiin kohdistuvia kolareja. Katuvalaistus tekisi
tieosuudesta turvallisemman liikkua ja todennékdisemmin vahentdisi riistaonnettomuuksien maaraa.

Kevyenliikenteenvéylan toteuttaminen vélilla Yliskulma - Tarvasjoki takaisi lapsille turvallisen koulumatkan
itsenéisesti kulkien ja antaisi kaikenikaisille mahdollisuuden likunnan harrastamiseen lahiseudulla. Se myds
vapauttaisi kunnan resursseja, koska nykyisen vaarallisen tieosuuden takia kunnalla on velvollisuus jarjestaa
perusopetusta kayville koulukyyti.

10-tien parantaminen Yliskulma - Tarvasjoki valilla kevyenliikenteenvéylalla ja katuvalaistuksella sujuvoittaisi
likennettd. Autoilijoiden ei tarvitsisi tehd& jatkuvia vaistoliikkeitd, jotka hidastavat ja vaarantavat likennetté
entisestdén. Toivomme, ettd otatte tdman muistutuksen huomioon likenteen kaavoituksessa ja parannuk-
sissa.

Vastine

Maakuntakaavassa ei pystytd mittakaavallisista syista osoittamaan kaikkia kevyen liikenteen vaylia. Katuva-
laistuksen suunnittelua tehdéan paasaantoisesti tie- ja katusuunnittelun yhteydesséa. Tarve valtatien 10 var-
ren kevyen likenteen vaylan jatkamiseksi Tarvasjoelle asti huomioidaan seudun jatkuvassa liikennejarjes-
telméatydssa ja tarkistettaessa seuraavan kerran maakunnallista tai seudullista liikennejérjestelmasuunnitel-
maa. Muistutus saatetaan tiedoksi myds Varsinais-Suomen ELY-keskuksen likenneturvallisuudesta vastaa-
valle ja seudun liikenneturvallisuuden ja viisaan likkumisen alatyéryhmille.
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Santalankulman omakotiyhdistys:

26.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Muistutus Turun lentokentan alueen maakuntakaavan ehdotukseen:

Turun lentokentan pohjoispuolen maakuntakaavan suunnitelma liittyen Kaharintien pohjois- ja eteléanpuolei-
seen TP alueeseen on syyta arvioida uudelleen, koska:

1) Maakuntakaavan toteutuminen suunnittelun mukaisesti aiheuttaa merkittavid muutoksia Kaharintien |&-
heisyydessa olemassa olevalle asutukselle, ihmisten elinoloihin ja elinymparistdon seké asutuksen lahei-
seen maisemaan ja asuinalueiden viihtyvyyteen.

2) Kaharintien molemmin puolin on olemassa olevaa asutusta ja ndiden alueiden séilyminen asuinalueina ja
niiden viihtyvyyden takaaminen on huomioitava maakuntakaavassa nykyista suunnitelmaa paremmin.

3) Kaharintien lansi- ja itdpadssa on tien molemminpuolinen taajamatoimintojen alue (A). Lansipadssé Rus-
kon kunnan puolella ja itdpaassé Moision alue, joka kuuluu Turun kaupungille. Maakuntakaavassa Kaharin-
tien alue on jatettava taajamatoimintojen alueeksi (A) ja tydpaikkatoimintojen alue (TP) on siirrettava eteldm-
méksi samaan linjaan lentokent&n pohjoispuolisen teollisuustoimintojen (T) alueen kanssa. Ainoastaan télla
tavalla voidaan huomioida olemassa olevien asuinalueiden viihtyvyys tulevaisuudessakin.

4) Suunnitellun mukaisella maakuntakaavalla on merkittdva alentava vaikutus TP alueelle jadvien kiinteisto-
jen
arvoon.

5) Arvioitaessa Turun lentokentén pohjoispuolen alueiden soveltuvuutta asuinalueiksi on otettava huomioon
alueella tapahtuneet oleelliset muutokset, jotka vaikuttavat merkittavasti alueen viintyvyyteen. Aikaisemmin
mitatut meluarvot, jotka Kaharintien I&hialueilla eivat olleet hairitsevaa suuruusluokkaa asutuksen viintyvyy-
delle, ovat nyt merkittavésti parantuneet. Melun alenemiseen vaikuttavat:

a. Turun kaupungin massiivisen kokoinen maakaatopaikka, joka toimii Kaharintien suuntaisena pitkana me-
luvallina lentokent&n pohjoispuolella

b. Lentokoneiden kehittyminen hiljemmiksi

6) Arvioitaessa Turun lentokent&n pohjoispuolen alueiden soveltuvuutta asuinalueiksi on otettava huomioon
my0s se tosiseikka, ettd lentokentan aiheuttamat suurimmat meluarvot sijoittuvat kiitoteiden molempiin paa-
tyihin, koska koneiden nousut ja laskut aiheuttavat suurimman melun. Kaharintien pohjoispuoli, joka on suun-
niteltu TP alueeksi, ei kuulu tahan kiitoteiden suurimpaan melualueeseen vaan painvastoin. Tilanne paranee
entisestadn, kun lentokentén itdpuolen tuleva kiitotien valmistuu. Talldin Kaharintien TP alue ja& kiitotien
keskivaiheelle, jossa melu on kaikkein vahaisintd. Tast syysta Kaharintien pohjois- ja eteldpuolelle suunni-
teltu TP alue soveltuu paremmin asuinalueeksi kuin kumpikaan Kaharintien itéinen tai lantinen A-

alueiksi suunnitellut alueet.

7) On my0s todennékoistd, etta tulevaisuudessa Kaharintien 1&nsi- ja itdpaatyjen A alueet tulevat yhdisty-
maan

asuinalueiden laajentumisen seurauksena. Taté luonnollista asuinalueiden laajentumista ja yhdistymisté ei
ole

syyta estaa suunnittelun tassa vaiheessa.

8) Kaharintien l&hialueen asutuksen likenneyhteydet ovat erittéin hyvat itdiseen suuntaan ja talousalueen
keskukseen Turkuun, jonne on suurin liikennetarve, on merkittavasti lyhyempi matka kuin Ruskon keskus-
tasta.
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Vastine

Maakuntakaavassa osoitetaan maankayton paaasiallinen kayttétarkoitus ja laajuus maakuntakaavan yleis-
piirteisyys ja mittakaava huomioiden. Maakuntakaavan péakayttotarkoituksen osoittavien aluevarauksien si-
saadn jaa kuntakaavoituksella tarkennettavia aluevarauksia kayttétarkoituksineen. Lentokent&n pohjoispuo-
leisen maankéyton aluevaraukset perustuvat voimassa olevaan Turun kaupunkiseudun maakuntakaavaan.
Vaihemaakuntakaavaratkaisussa rajauksia ei ole muutettu alueen padasiallisen kayttétarkoituksen ja kehit-
tdmisen painopisteiden sailyessa.

Maakuntakaavan tyopaikkatoimintojen alue (TP) voi siséltad merkinnén selitteen mukaisesti myds pieneh-
kojé asuntoalueita. Kuntakaavoitus, eli tdssa tapauksessa Turun ja Ruskon yhteinen Lentoaseman osayleis-
kaava tarkentaa edelleen alueen maankayttdd. Yleisperiaatteena maakuntakaavojen aluevarauksissa on,
ettd alueet sisaltavat myds rakentamattomia alueita, mm. virkistysalueita ja -reitteja. Lainvoiman saatuaan
osayleiskaava ohjaa alueen asemakaavoitusta.

Lentokentédn alue on ns. Lentokentén ja Logi-City teollisuuden ja logistiikan kehittdmisen kohdealuetta. Turun
kaupunkiseudun strategisena suunnittelun painopisteena on kohdealueen kehittdminen Varsinais-Suomen
kansainvalisen saavutettavuuden ja logistiikan keskuksena, jossa on merkittavét lento- ja maaliikenteeseen
tukeutuvat maankéayton kehittdmismahdollisuudet.

Kaharintien pohjoispuolelle on osoitettu Yhdyskuntarakenteen laajentumisen selvitysalue -merkinté. Silla
osoitetaan erityisesti alueita, joilla keskeisté on selvittdd alueiden merkitys yhdyskuntarakenteen kehitykselle
seka arvioida vaikutukset maakuntakaavassa ensisijaisesti kehitettéville ja toteutettaville alueille. Etenemi-
nen alueiden kehittdmisessa tulee tapahtua padsaantoisesti yleiskaavoituksella suunnitelmallisesti ja vai-
heistaen, mikali seudun perusteltu vaestokehitys ym. mahdollistaa alueiden aktiivisemman tarkastelun pit-
kélla aikavalillda. Alueen suunnittelun tulee myds tukea kestavén likennejarjestelman tavoitteita. Alueiden
toteutuminen on kaavan lahtékohtien mukaan mahdollista vasta kaupunkikehittdmisen kohdealueiden edel-
lytysten toteutumisen jalkeen. TAma siséltaa ajatuksen, jonka mukaan alueen edellytykset kytkeytya kau-
punkikehittdmisen kohdealueilla toteutettuun/ edistettyyn kestavaan likkumisjarjestelméén ovat mahdolliset.
Kehittdmisperiaatemerkinnan alla olevaa maankéyttod koskee voimassaoleva maakuntakaava. Periaate-
merkintd ei maaraa alueen maankayton kéyttotarkoitusta vaan silla méaaritellaén periaatteita alueen kehitté-
miseksi tai turvaamiseksi.
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Sauvon kunta

25.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Sauvon kunta vaatii muistutuksessaan, ettd Sauvon kunnan keskustaajamaan lisatdén Varsinais-Suomen
taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavaan merkintd "taajamatoimintojen ke-
hittdmisen kohdealue" .

Sauvon kunnan keskustaajama on nyt nahtavana olevassa vaihemaakuntakaavaehdotuksessa merkitty mui-
hin Turun seudun kuntien kaupunki- tai kuntakeskuksiin n&hden poikkeavalla tavalla. Sauvoa lukuun otta-
matta kaikissa kaupunki- tai kuntakeskuksissa on joko merkint& "kaupunkikehittdmisen kohdealue" tai "taa-
jamatoimintojen kehittdmisen kohdealue".

Julkisuudessa merkintd on yhdistetty alueeseen, jota kehitetddn ja johon erityisesti suunnataan panoksia
tulevaisuudessa. Merkinndn puuttuminen puolestaan antaa tdysin péinvastaisen kuvan taantuvasta alu-
eesta, jonka kehittdmiseen ei uskota. Merkinnan puuttuminen saattaa néin kunnan nékokulmasta olla varsin
vahingollinen.

Sauvon kunnan taajamatoimintoja tullaan jatkossakin kehittdméan ja vaihemaakuntakaavan merkintineen
pitéisi kaikilta osin tukea tata kehittamistyota.

Vastine

Kaikki maakuntakaavassa osoitetut taajama-alueet ovat seudullisesti tai maakunnallisesti merkittavia ja ke-
hitettavia ja kaikilla taajamatoimintojen alueiksi osoitetuilla taajamilla on tarkea merkitys paikallisen elinvoi-
maisuuden kehittdmisessa. Kehittdmisperiaatemerkinngilld on osoitettu ne taajamat, joilla yhdyskuntaraken-
teen kehittdmiseen liittyy erityisi& seudullisia mahdollisuuksia, tavoitteita ja myds reunaehtoja. Alueita, joilla
on parhaat mahdollisuudet yhdyskunta- ja palvelurakenteen taydentamiselle ja edelleen joukkoliikenteen,
kéavelyn ja pyérailyn kehittamiselle.

Kaupunkikehittdmisen kohdealueina on osoitettu maakuntakeskus ja seutukeskukset niihin tehokkaalla jouk-
koliikenteella kytkeytyvine satelliitteineen. Taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealueina on osoitettu po-
tentiaaliset paikallisjunalikenteen asemataajamat seka keskustaajamat, joissa on seudullisesti merkittévia
palveluita. Merkinnét perustuvat mm. keskusverkkoselvitykseen, jossa on tutkittu maakunnan kaikkien taa-
jamien kehitys ja erityispiirteet. Merkint6ihin liittyvilla suunnittelumaarayksilla selvennetaan periaatteita ja toi-
menpiteitd, joita kestavan yhdyskuntarakenteen, joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrailyn sekd ympariston laa-
dun kokonaisvaltainen kehittdminen erityisesti nailla alueilla edellyttaa.
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Turun kaupunki

25.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Turun kaupunki esittdd muistutuksenaan Varsinais-Suomen taajamien maank&yton, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaavan ehdotuksesta seuraavaa:

Osin kaupungin 5.6.2017 lausunnossa esitetyt ndkemykset on otettu huomioon ja osin niiden huomiocimatta
jattdmiseen on Varsinais-Suomen liitto esittanyt riittdvat perustelut. Tiettyjen alueiden osalta kaupunki ei kui-
tenkaan voi yhtyd Varsinais-Suomen liiton perusteluihin, joiden mukaan kaupungin esittdmi& muutoksia ei
ole katsottu tarpeelliseksi ottaa huomioon. Tamén vuoksi kaupungin on syytd antaa asiassa muistutus vaikka
kynnysté néhtévilla olevasta ehdotuksesta muistuttamiseen onkin pidettavé korkeana.

Rantamaen ja Halisten taajamatoimintojen aluetta (A) tulee laajentaa Koroisten peltoalueelle voimalinjaan
saakka, silla aktiivisen maankayton aluerajauksiin tulee siséllyttdd kaikki asemakaavoitetut korttelialueet,
vireillé olevien asemakaavojen ja asemakaavoitettavaksi suunniteltujen kohteiden alueet. N&in varmistetaan
ettd asemakaavoitus on myds tulevaisuudessa maakuntakaavan maankaytén mukaista. Vireill& olevassa
Koroisten asemakaavassa suunniteltu asutus kohdistuu maakuntakaavaehdotuksen valkoiselle alueelle,
jotka on tarkoitus osoittaa seuraavassa vaiheessa virkistys- ym. alueiksi, joille ei osoiteta maankayttoa. Tama
vaarantaa asemakaavanmuutoksen toteutumisen. Alue rajautuu valtakunnallisesti merkittdvadn maisema-
alueeseen, joten maakuntakaavan mittakaavasta huolimatta alueen rajausta on tarpeen tarkentaa. Voima-
linja on luonteva raja taajamatoiminnan ja virkistyksen valiin.

Naantalintien pohjoispuolelle sijoittuvan ns. Upalingon alue tulee osoittaa tydpaikkatoimintojen alueeksi (TP).
Samoin Naantalintien eteldpuolelle sijoittuvaa teollisuustoimintojen aluetta (T) tulee laajentaa kattamaan
Yard parkin asemakaavan mukainen alue. Liséksi T-alueeksi tulee osoittaa telakan laajenemisalue ja jo ase-
makaavassa teollisuudelle osoitettu alue. Ehdotuksessa ne on jatetty valkoiseksi. Varsinais-Suomen liitto on
lausuntoon antamassaan vastineessa viitannut teollisuusalueisiin rajautuvan virkistysvyohykkeen turvaami-
seen perusteluna sille, etta rajauksia ei ole muutettu. Kun Upalingon alue merkitadan TP-alueeksi, toimii se
riittvénd puskurina asutuksen suuntaan. Mygsk&én olemassa olevan Yard Parkin asemakaava-alueen jat-
taminen T-alueen ulkopuolelle ei millaén tavalla turvaa virkistysvyohyketttd. Alueella ei mydskééan ole kyse
sellaisen merkittavén virkistysalueverkoston katkeamattomuudesta, joka tulisi maakuntakaavassa turvata.
Esitetyilld muutoksilla tuetaan Blue Industry Parkin kehittamista.

Kehatien varren teollisuuden ja logistiikan kehittdmisen kohdealuetta tulee laajentaa itdén valtakunnallisesti
arvokkaan maisema-alueen rajaukseen asti. Samoin Topinojan erityistoimintojen aluetta (E) tulee laajentaa
eteldén. Lisaksi kehatien itdpuolella olevaa tydpaikkatoimintojen aluetta (TP) tulee samoin laajentaa valta-
kunnallisesti arvokkaan maisema-alueen rajaukseen asti. Varsinais- Suomen liitto on lausuntoon antamas-
saan vastineessa todennut, ettd E-aluetta tarkistetaan maakuntakaavan mittakaavan mahdollistamalla tark-
kuudella. Ehdotuksessa esitetty aluerajaus, joka jattdd osan alueesta valkoiseksi vaille maankaytt6a, ei riitd
turvaamaan jéte-ja elinkeinopoliittisesti tarke&é Topinpuiston kiertotalouspuiston mahdollistavaa asemakaa-
vaa, joka on kéynnistymassa kyseiselle alueelle.

Naiden jo aiemmin 5.6.2017 lausunnossa esiin nostamien kohteiden liséksi kaupunki haluaa muistuttaa
Paimalan teollisuuden ja logistiikan kehittdmisen kohdealueen rajauksesta. Tydpaikka-aluetta tulee laajen-
taa itdén kohti Paimalantietd, jotta Logicityn tydpaikka-alueen myéhempien vuosikymmenten kehittdminen
turvataan. Alue on osittain lentomelualuetta. Kaupungin esittdman rajauksen ulkopuolelle on jétetty maise-
man kannalta tarkeimmat metsé- ja peltoaukeat, jotka ovat riittdvia turvaamaan myds alueen virkistyksen
tarpeet. Tarkemmin rajaukset on esitetty liitteessa 1.

Liite 1 Lausuntoa tarkentava karttaote
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Vastine

Maakuntakaavaratkaisulla on tarkistettu Koroisten tielinjausta osana Turun kaupunkiseudun rakennemalli-
alueen ns. Vélikehdé. Maakuntakaavan mittakaavasta johtuen tielinjauksen alla olevan taajamatoimintojen
aluevarauksen laajuus ei kdy selkeasti ilmi. Tarkistetaan taajamatoimintojen aluevarauksen rajausta tekni-
send tarkistuksena.

Naantalintie reunustavine aluevarauksineen on teollisuuden- ja logistiikan kehittdmisen kohdealuerajauksen
sisalla, jolla osoitetaan alueiden padasiallista kuntakaavoituksella tarkennettavaa kehittdmissuuntaa. Alueita
kehitettdessé on kuntakaavoituksella varmistettava maakuntakaavassa osoitettujen seudullisten virkistys-
vybhykkeiden turvaaminen. Maakuntakaavalla osoitetaan seudullisesti/maakunnallisesti merkittdva paakayt-
totarkoitus ja arvo. Merkint4 siséltda ja mahdollistaa muutkin toiminnot, jos maakuntakaavamerkinnalla 0soi-
tetut tavoitteet toteutuvat. Naantalintien etelapuolisten alueiden osalta asemakaavoitettuja alueita koskevien
T-aluevarausten rajauksia tarkistetaan teknisend tarkistuksena.

Kehdtien ja Paimalan teollisuus- ja tyépaikka-alueiden maankaytélliset aluevaraustarkistukset liittyvét tee-
mallisesti k&ynnissa olevan Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavaan. Esitetyt
tarkistukset vaikutusten arviointeineen tullaan kasitteleméan ko. vaihemaakuntakaavassa.
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Turun polkupyorailijat ry:

29.1.2018 Dnro  91/2013

Turun seutu

Turun polkupyoréilijat ry kiittdd mahdollisuudesta kommentoida t4t4 vaihemaakuntakaavaehdotusta. Ehdo-
tuksen yleinen asenne liikenteen kehittdmistd kohtaan on mielestdmme mainio, ja toivomme, ettd néista
periaatteista todella pidetddn kiinni Varsinais-Suomea kehitettdessa. Autoiluun perustuva yhteiskuntara-
kenne on kallis ja epéterveellinen, ja on jo korkea aika luopua siitd.

Yleiset kommentit

Kaavaehdotuksen mukaan maankayton kehittdmisessé on avainasemassa uuden rakentamisen ohjaaminen
kaupunkiseutujen jalankulku- ja pyordilyvyéhykkeille. T&mé& on oikea l&htokohta nykyaikaisen kaupunkira-
kenteen saavuttamiseksi Jalankulun ja pyérailyn edellytysten merkitys on myds ymmaérretty mainiolla tavalla.
On tarkeda, etteivat ndmé periaatteet ja4 vain sanahelinéksi, vaan niista pidetaén oikeasti kiinni paétettdessa
maankaytosta Varsinais-Suomessa.

Jalan ja pyoralla likkumista pitaisi tukea madratietoisesti, ja siihen pitéisi kayttdd saman kokoluokan resurs-
seja kuin autoliikennevaylien kehittdmiseen kadytetaan nyt. Taman kaavaehdotuksen aineistoja luotaessa on
selvasti ymmarretty néiden likennemuotojen merkitys, mutta tdmé ei ik&va kylla ndy kaavaméaarayksissa.
Hyvien alueellisten pyoraily-yhteyksien rakentaminen pitéisi merkitd tahan vaihemaakuntakaavaan siten,
ettd niiden rakentamiseen velvoitetaan.

Pyoraily-yhteyksien laatukategoriat on myds saadeltava. Kaavassa on useita saadoksia maanteiden ja moot-
toriteiden kaistamadristd, mutta pyoraily-yhteyksien laadusta ei ole s@ddetty mitdan. Vaylan pyorailtavyys ei
ole joko-tai -kysymys, vaan véylan laatu vaikuttaa sen valityskykyyn, samalla tavalla kuin ajoratojen kohdalla.
Pyoraily-yhteyksien tulee olla sellaisia, ettd ne rohkaisevat ja houkuttelevat inmisia pyordilem&an - muuten
pyoradilyn maaraa ei pystytd merkittavasti lisadmaén nykyisestd. Tastd syysté ei riitd, ettd kaava velvoittaa
seudullisten pyoréilyn laatukéytavien rakentamiseen, vaan sen pitéisi myds velvoittaa rakentamaan ndma
riittavalla laatutasolla. Ehdotuksemme laatutasosta 16ytyy yksityiskohtaisista kommenteistamme.

Joissain aikaisemmista kaavaluonnoksista annetuissa kommenteissa on korostettu yksityisautoilun tulevaa
teknista kehitysta ratkaisuna autoilun luomiin ongelmiin. N&itd kommentteja vaivaa rajoittunut kasitys yksi-
tyisautoilun todellisista yhteiskunnallisista vaikutuksista. llmastonmuutoksen torjunta on térkeaa, ja autojen
kayttovoiman vaihtuminen sahkdon tulevaisuudessa on tarked tydkalu tdmén tavoitteen saavuttamisessa,
mutta se ei ratkaise muita autoilun yhteiskunnalle aiheuttamia haittoja. llmastopadstét eivat ole ainoa peruste
autoilun rajoittamiselle, niiden liséksi autoilu aiheuttaa:

1. Melupaastoja, padasiassa rengasmeluna;

2. Pélysaastetta;
3. Mikromuovisaastetta - autonrenkaat ovat suurin mikromuovin l&hde;
4. Merkittvasti kasvaneita sairaanhoitokuluja ja ennenaikaisia kuolintapauksia liian vahaisen likunnan ja
liiallisen istumisen myoté;
5. Kaupunkitila k&yttoa ajoratoihin, mika heikent&déd merkittavasti asuinympariston laatua kaupungeissa; seké
6. Védeston omaisuuden ja kulutuksen sitoutumista padasiassa ulkomailla valmistettuihin autoihin ja auton-
osiin

- véhentynyt autonomistus olisi omiaan lisddmén paikallista kulutusta ja taloudellista vireytta Varsinais-
Suomessa.

Nama negatiiviset vaikutukset eivét katoa ottamalla kayttéén sahkdautot. Ne vaivaavat robottiautoja yhta
lailla kuin ihmisten ajamia autoja. Ylipaataan nakopiirissa ei ole mitadn teknisté kehitysta, jolla naita haittoja
voitaisiin tosiasiallisesti vdhentad. Ainoa oikeasti toimiva ratkaisu on yksityisautoilun vahentaminen ja sen
korvaaminen jalankulku-, py6ra- ja joukkoliikenteelld.
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Yhteiskunnallisesti ehka tarkeimmat néista vaikutuksista ovat ihmisten terveyteen liittyvat tekijat. Liian va-
hdinen likunta aiheuttaa Suomessa vuosittain noin 4000 ennenaikaista kuolemaa, ja poly- ja melusaaste
seka istuminen noin 2000 lisaa. Osana ihmisten elinolojen arviointia kaavojen valmistelun yhteydessa tay-
tyisikin ottaa huomioon myds likennejérjestelyjen vaikutukset véeston terveyteen. Mikali maankéytén peri-
aatteet pakottavat ihmiset likkumaan omalla autolla, on t&ll& myds suora negatiivinen vaikutus ndiden ihmis-
ten elinajanodotteeseen. Autoilukaupunki on siis paitsi kallis, myds epéaterveellinen. Varsinais-Suomen alu-
eella kannattaakin korostaa nimenomaan kavely- ja joukkolikennekaupunkien kehittdmista myos taloudelli-
sista nékokohdista.

Esimerkiksi Ruotsissa ollaan menossa siihen suuntaan, etté likennejarjestelyillé pyritddn saamaan positiivi-
sia vaikutuksia elinajanodotteeseen. lkava kylla Suomessa ollaan edelleen juututtu “nollavisio™ajatukseen,
jossa likenne vaikuttaa ihmisten terveyteen vain likenneonnettomuuksien kautta. Ruotsin kampanjasta voi
lukea lis&a taalla:

http://movingbeyondzero.com/
Yksityiskohtaiset kommentit

Arvioitaessa palvelujen saavutettavuutta, ei pidd aliarvioida pyoralla helposti taitettavien matkojen pituutta.
Ehdotuksessa sivulla 28 kategorisoidaan palveluita saavutettavuuden mukaan, ja pyorélla on laskettu saa-
vutettavaksi vain korkeintaan kilometrin padssé olevat palvelut. Tdma on vaara lahtokohta: hyvalaatuisella

pyoravaylalla voi pyoralla taittaa esimerkiksi 5 kilometrin matkan helposti 10 minuutissa. Mikali 5 kilometrin
padssa olevien palveluiden ajatellaan olevan saavutettavissa vain moottoriajoneuvoilla, ohjautuu maankay-
ton suunnittelu vaaraén suuntaan.

Muutosesitys: Pyoréliikenteelle luodaan oma jalankulusta erillinen saavutettavuusvyohykkeensd, jonka laa-
juus on noin 5 kilometria.

Ehdotuksessa on hienolla tavalla ymmérretty pyordilyn seudullisten laatuk&ytavien merkitys, ja niiden kartta
on

Turun osalta varsin kattava. Mutta ikéva kylla néiden reittien laatu on kaukana siitd, mit& sen pitéisi olla.
Véaylan pyoréiltavyys ei parane silla, etté karttoihin vedetaan viivoja, vaan laadun pitaisi myds nakya maas-
tossa. Laatukaytavien pitdisi olla samanlaisia “pyéralikenteen moottoriteitd”, kuin Keski-Euroopassa on jo

pitkddn rakennettu. Ne pitdisi rakentaa siten, ettd niilld voi ajaa sujuvasti, johdonmukaisesti ja korkealla
nopeudella. Varsinais-Suomessa ei ole tallaisia reitteja viela ainuttakaan, eivatka laatukaytavien viimeaikai-
set katusuunnitelmat ole tuoneet tdh&n parannusta. Ehdotuksessa korostettu pydrailyn seudullisen aseman
vahvistaminen ei voi toteutua, ellei laatukaytavien laatua nosteta.

Muutosesitys, kaavamaarayksiin lisatddn maarays, jonka mukaan pyorailyn laatukdytavan tulee tayttaa seu-
raavat vaatimukset:

* Yksisuuntaisena vahintaan 2,5 m tai kaksisuuntaisena vahintaan 4 m levea;

+ Eroteltu jalankulusta aina rakenteellisesti, ja taajama-alueella aina my6s tasoerottelulla seka huomiovarillg;
+ Aina pinnanlaadultaan tasainen - laatukaytavén poikki ei koskaan vedeta reunakivia risteyksissé;

+ Kaarresade kaannoksissa ja risteyksissa min. 10 m, ja pysayttamisnakyvyys aina min. 30 m - tavoitteena
on, etta laatukaytavalla voi ajaa turvallisesti noin 35 km/h nopeultta;

+» Mahdollisimman suora - esimerkiksi autoilun padvéaylien vieressa kulkevat pydratiet vaihtavat usein tarpeet-
tomasti ajoradan puolelta toiselle; téllainen ei pyorélikenteen laatukédytévaksi sovi;

* Risteysalueilla priorisoitu ristedvien vaylien suhteen;

+ Liikenneviraston valaistussuunnitteluohjeen mukainen valaistusluokka P1 tulee aina tayttaa; seka

+ Viitoituksen tulee olla hyva

Saatamme tdydentaa lausuntoamme myéhemmin tarkemmin eritellylla ehdotuksella pydravaylien laatuvaa-
timuksista tyyppikategorian mukaan.

Laatukdaytévien verkkoa pitéisi myos laajentaa kattamaan muutkin keskusta-alueet:
Muutosesitys: kaavakarttaan merkitaan pyoréilyn laatukéytavat Turusta
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-Paimion kautta Saloon,

-Raision ja Maskun kautta Nousiaisiin,
-Turun telakalle, seka

-Radan vartta pitkin Loimaalle

Seudullisten pyoréliikenteen laatukéytavien ei mydskéan pida olla ohjeellisia, vaan velvoittavia:

Muutosesitys: pyoraliikenteen seudulliset laatukéytavat merkitadn kaavakarttaan seka kaavaméaéarayksiin oh-
jeellisen liitekartan sijaan.

Kaavamé&érayksissa edellytetddn, etté vahittaiskaupan kehittdmisen kohdealueet ovat hyvin saavutettavissa
jalan ja pyordlla. Samaa pitdisi edellyttdd myos teollisuuden ja logistiikan kehittdmisen kohdealueilta. N&ill&
alueilla on paljon tydpaikkoja, ja tydmatkapyoraliikenne on téarked tekija pyorailyn kulkutapaosuuden nosta-
misessa.

Muutosesitys: kaavamadrayksiin kirjataan, etta teollisuuden ja logistiikan kehittdmisen kohdealueilla on hyva
saavutettavuus jalankulku- ja pyérélikenteen osalta.

Raideliikenteen kehittdminen on mainio asia Varsinais-Suomen kannalta. Jotta mahdollisesta lahijunaliiken-
teestd saataisiin mahdollisimman suuri hy6ty, taytyisi mahdollistaa junamatkan sujuva yhdistdminen pyorai-
lyyn. Kévellen rautatieasemalta padsee kétevasti jatkamaan vain noin kilometrin paéssé olevaan kohtee-
seen, mutta pyorélla paésee huomattavasti laajemmalle alueelle. Pydra-juna-pydramatkojen mahdollistami-
nen siis laajentaa lahijunaliikenteen potentiaalista kayttajakuntaa moninkertaiseksi.

Esitimme, ettd Turun alueen tulevissa lahijunissa mahdollistettaisiin oman py6ran ottaminen matkalle mu-
kaan
my0s ruuhka-aikoina. Kalustoa hankittaessa riittdva pyorienkuljetuskapasiteetti on otettava prioriteetiksi.

Kaavaselostuksessa ei pitdisi kéyttaa ollenkaan kasitettd “kevyt likenne”. Tdma on vanhentunut termi, joka
sisaltdd ongelmallisen ajatusmallin, jossa jalankulku- ja pyoralikenne nahdaan yhtend jakamattomana lii-
kenteen osa-alueena. Tama ajattelumalli ik&va kylla nakyy yha edelleen Suomen liikennesuunnittelussa -
yhdistetty jalkakaytava/pyoratie on valitettavan yleinen vaylatyyppi jopa kaupunkikeskustoissa. Tasta ollaan
hiljalleen pyrkiméssa irti - esimerkiksi Hallituksen esityksessé uudeksi tielikennelaiksi todetaan néin:

“Kevyen liikenteen tienkayttajaryhmét ovat moninaisia, mink& vuoksi kasitetta kevyt likenne voidaan pitda
vanhentuneena. Jalankulkijoita, polkupyorailijoita, séhkdavusteisia laitteita kayttavid ja mopoilijoita tulisi tar-
kastella omina ryhmin&én sen vuoksi, etta kaikki ryhmét eroavat likkumistavoiltaan ja suojelutarpeiltaan toi-
sistaan. Esimerkiksi jalankulkijoiden tienk&yttajaryhmé sisaltda hyvin erilaisia ja eri nopeuksilla liikkuvia tien-
kéyttajia.”

Muutosesitys: kaavassa ja sen oheisdokumenteissa ei k&yteta termié “kevyt liikenne”

Saariston rengasreitin pyorailtavyyteen tulisi kiinnittdd enemman huomiota. Nykyiselladn tdman reitin pyo-
railyvaylien huono laatu ei innosta py6railyturismiin talla reitilla, vaikka saaristo sopisi siihen muuten
Vastine

Pyoraliikenteen saavutettavuusvyohykkeiden kuvauksesta puuttuu kokonaan pydérailyn saavutettavuus-

vyohyke, joka on laajempi kuin jalankulun saavutettavuusvyéhyke. Selostusta tdydennetdan talt4 osin (s.
28).
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Maakuntakaava ohjaa strategisella tasolla alemman tason suunnitelmia. Seudulliset py6réilyn laatuvaylat on
osoitettu ohjeellisina liitekartalla ja niiden sijainti sek& laatuvaatimukset tulee tarkentaa seudun jatkuvassa
likennejarjestelmatydsséa ja huomioida seudun / maakunnan likennejarjestelmasuunnitelman tarkistuksessa
sekd niitd tarkentavissa yleis-, tie- ja katusuunnitelmissa. Turun polkupyéréilijdiden esittamat vaatimukset
laatuvaylille huomioidaan siten jatkosuunnittelussa. Laatuvaylien linjaus on osoitettu ohjeelliseksi siksi, etta
vaylien tarkasta sijainnista ei ole ollut olemassa tarkempia suunnitelmia kaikilta padsuunnilta kaavaa laadit-
taessa. Ohjeellinen merkinta tarkoittaa, ettd kyseisille yhteysvéleille tulee rakentaa pyoréilyn laatuvéyla,
mutta sen tarkempi sijainti tulee méaaritelld jatkosuunnittelussa (seudullinen liikennejarjestelmétyd, kuntien
yleiskaavoitus ja likennejérjestelmétyo, kuntien ja ELY-keskuksen yleis-, tie- ja katusuunnitelmat).

Nyt kdynnissa olevassa vaihemaakuntakaavassa on keskitytty taajamien vaikutusalueella oleviin likenne-
ratkaisuihin. Turun seudulla pyéréilyn laatuvaylat on osoitettu ohjeellisina liitekartalla ja niihin on viitattu kaa-
vamaarayksissa. Pyorailyn laatuvaylét on osoitettu niille yhteysvaleille, joissa pyoréilya tulee kehittaa ensiti-
lassa laadukkaaksi, silla n&illa yhteysvaleilla on nahty olevan eniten potentiaalia pyoréilyn lisédmiseksi arjen
likkumisessa. Naantaliin kulkevan pyéréilyn laatuvéylan on nahty tukevan myés Turun Telakan alueen py6-
raliikennetta.

Selkedmmin matkailua ja virkistysta tukevien pyoréilyreittien kehittdmist& (muistutuksessa mainitut Paimio,
Salo, Masku, Nousiainen, Loimaa, Saariston rengastie) selvitetddn kdynnissa olevan Varsinais-Suomen
luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavassa, jossa matkailu ja virkistys ovat yhtend tarkistettavana
teemana.

Pyorailyn seudulliset laatureitit on osoitettu liitekartalla siksi, etta ne eivét erotu mittakaavallisista syista tar-
peeksi itse maakuntakaavakartalla. Kaavamééraykselld velvoitetaan liitekartalla osoitettujen ohjeellisten
seudullisten py6rdilyn laatureittien jatkosuunnitteluun.

Teollisuuden ja logistiikan kohdealueilla tulee huomioida myés jalankulun seka pydrailyn saavutettavuus,
mika on huomioitu myds maarayksissa: " Alueen suunnittelussa tulee edistdd maankayton ja kestavan lii-
kennejérjestelmén yhteensovittamista sekd varmistaa monipuolinen saavutettavuus.”

Pydrailyn huomioiminen paikallisjunalikenteen kehittdmisessa (mm. liityntapysakainti seké pyoran mukaan
otto junaan) huomioidaan seudun jatkuvassa likennejarjestelmétyssa ja tulevissa paikallisjunaa koskevissa
selvityksissé.

Kaavaa laadittaessa on huomioitu, ettd pyordily ja jalankulku ovat erilaisia kulkumuotoja "kevyt likenne” -
termin kdytosta huolimatta.
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Laitilan kaupunki

22.1.2018 Dnro  91/2013

Vakka-Suomi

Kaupunginhallitus toteaa lausuntonaan esilld olevaan vaihemaakuntakaavaehdotukseen, etté tulevan kaa-
van tulee mahdollistaa kahden eritasoliittyman rakentaminen seka sujuva liikennginti niiltd niin eteldan kuin
pohjoiseenkin. Teollisuuden likennemaarat Laitilasta ovat kasvaneet ja kasvavat edelleen merkittévasti, eiké
uusilla risteysjarjestelyilla saa vaikeuttaa olemassa olevien yritysten kasvua ja jopa olemassaoloa.

Vastine
Laitilan keskustan pohjoinen eritasoliittymamerkinta palautetaan kaavakartalle. Varsinais-Suomen ELY-kes-

kuksen vetdméssé valtatien 8 Laitilan keskustan tiesuunnittelussa, ollaan aiemmista kaavaprosessin aikana
tehdyista suunnitelmista poiketen palaamassa kahden eritasoliittyman ratkaisuun.
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Pyhérannan kunta

25.1.2018 Dnro  91/2013

Vakka-Suomi

Pyhdrannan kunta toteaa kaavaehdotuksen noudattavan niita kantoja, joita kunta on aiemmin esittényt, eiké
silla laajasti ole huomautettavaa. Edelleen kunta kuitenkin esittad, ettd "URPO-radan” linjausta korjattaisiin
valilla Uusikaupunki-Pyhéranta Rauma siten, etta linjaus menisi Pyhdrannassa Ihoden kautta. Edelleen har-
kittavaksi esitetadn sitd, ettd valilld Turku-Rauma linjaus noudattelisi 8-tien linjausta ja Uudenkaupungin yh-
teysliikenne hoidettaisiin ns. pistona.

Edelleen Pyhédrannan kunta tuo esiin, ettd osana lhoden osayleiskaavaty6td se suunnittelee kaupallisen
keskuksen toteuttamista Ihodejoen eteldpuolelle. Maakuntakaavan ei tulisi estdd kunnan elinvoimaisuuden
edistdmiseen liittyvien hankkeiden toteutumista. N&in ollen tarkoituksenmukaista olisi viel& laatia Ihoden ym-
parille taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue tai tuleva keskustatoimintojen alue merkinté.

Vastine

Maakuntakaavaehdotuksessa lhoden taajama on osoitettu taajamatoimintojen alueeksi. Kaikilla taajamatoi-
mintojen alueiksi osoitetuilla taajamilla on tarked merkitys paikallisen elinvoimaisuuden kehittdmisessa. Taa-
jamatoimintojen kehittdmisen kohdealueina on osoitettu potentiaaliset paikallisjunaliikenteen asemataajamat
sekd keskustaajamat, joissa on seudullisesti merkittavia palveluita. Merkinnat perustuvat mm. keskusverk-
koselvitykseen, jossa on tutkittu maakunnan kaikkien taajamien kehitys ja erityispiirteet. Nykyinen kaupan
lainsa&déntd mahdollistaa kunnan tavoitteiden edistdmisen talla merkinnalla. Ei aiheuta muutosta ehdotuk-
seen.

Maakuntakaavan liikennemerkintéjen tulee perustua olemassa oleviin selvityksiin ja suunnitelmiin, jotka pe-
rustelevat etenkin suuremmat investoinnit liikenneinfran kehittdmiseksi ja arvioivat kyseisten toimenpiteiden
vaikutukset. Vaihemaakuntakaavassa on keskitytty taajamien likenneverkon kehittdmiseen sek& muutamiin
erikseen jo osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheessa esitettyihin merkittavimpiin liikenneratkaisuihin.
Lausunnossa mainittu URPO-rata on esitetty jo voimassa olevissa maakuntakaavoissa, eika sita ole esitetty
tarkistettavaksi télla vaihemaakuntakaavakierroksella. Liikenneverkko on kuitenkin esitetty kokonaisuudes-
saan vaihemaakuntakaavakartalla, silla likenneverkon kaavamerkinnat ja -maéaraykset on harmonisoitu eri
kaavojen kesken. Lisaksi likenneverkko parantaa kaavakartan luettavuutta.



