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TIVISTELMA

Valtatie 10 toimii Turun seudulla pitkdmatkaisen ja seudullisen
likenteen valittdjand. Se on Varsinais-Suomen ja Hameen kes-
kusten valinen padyhteys, joka palvelee myos elinkeinoeldman
kuljetuksia. Taman lisdksi valtatie 10 toimii paayhteytena Liedon
ja Turun keskustan vdlilla ja Liedon eri alueiden paikallisena yh-
teytend. Tielld on keskeinen rooli my&s joukko- ja kevyen liiken-
teen padyhteytena.

Valtatie 10 ei tdytd suunnittelualueella pdatieverkolle asetettuja
vaatimuksia. Valtatien nopeusrajoitus on alhainen ja tielld on ti-
headsti liittymia. Ongelmat korostuvat Liedon keskustan kohdalla
sekd Liedon ja Kauselan valisella osuudella. Ongelmia on litken-
teen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Tie aiheuttaa ongelmia
my6s Liedon taajama-alueen maankaytolle sekd paikalliselle
likkumiselle autoilla ja kevytliikenteelld. Ongelmiin on haettu
ratkaisuja jo pitkddn, mutta toimenpiteitd ongelmien poistami-
seksi ei ole saatu tehtyd. Liedon alueen maankaytto kehittyy ja
on |dydettdva perusteltu ratkaisu ongelmien ratkaisemiseksi.

Tyon rajaus ja tavoitteet

Tehtdavana oli laatia maakuntakaava- ja liikennejarjestelmatyo-
hon tarvittava selvitys valtatien 10 linjausvaihtoehdoista Liedos-
sa. Tutkittavat vaihtoehdot olivat:

-+ Vaihtoehto 1, Liedon eteldinen ohitus yleissuunnitelman
1991 mukaisella linjauksella.

- Vaihtoehto 2, valtatien 10 linjauksen kaanto valtatielle 9 Pok-
kolasta Rauhakylddn, maastokaytava 2B vuoden 2007 tarve-
selvityksestad.

Selvityksesséd tutkittiin vaihtoehdon 2 osalta valtatien 10 tarkem-
pi sijainti. Vaihtoehdon 1 osalta kdytettiin Idhtdkohtana vuonna
1991 laadittua yleissuunnitelmaa, jonka ratkaisujen ajantasai-
suus selvitettiin. Selvitys- ja suunnittelutyon tavoitteena oli vaih-
toehtojen yhdenmukainen kasittely ja vertailu, jonka perusteella
voidaan seuraavassa maakuntakaavan paivityksessa esittda suo-
siteltava linjaus ohjeellinen tielinjaus -merkinndlld. Vaihtoehtojen
vertailu tehtiin selvittdmalld vaihtoehtojen vaikutuksia likenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen, ymparisto- ja maisemakohteisiin,
maankdyttoon ja talouteen. Myds vaikutukset elinkeinoeldamalle,
kevyelle ja joukkoliikenteelle olivat tarkasteluissa mukana.

Tutkitut ja vertaillut vaihtoehdot

Tyon alkuvaiheessa padtettiin padsuuntavaihtoehdolle 2 muo-
dostaa yhteensd Vviisi alavaihtoehtoa, jotka kaikki erkanivat
valtatieltd 9 Rauhakyldn eritasoliittymdssd. Vaihtoehtojen 2
vertailu kasiteltiin tydn ohjausryhmadssd, jossa valittiin jatko-
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tarkasteluihin vaihtoehdot 2A ja 2E. Vaihtoehtojen todettiin
kuvaavan parhaiten vaihtoehtojen 2 vaikutuksia ja siten palve-
levan pddvaihtoehtojen 1 ja 2 vertailua. Jos selvityksen kasitte-
lyn ja maakuntakaavoitustyon kautta paadytaan vaihtoehdon 2
jatkosuunnitteluun, tullaan silloin tekemdan tarkemmat vaihto-
ehtotarkastelut. Vaihtoehtojen 2A ja 2E keskeisimmat valintape-
rusteet olivat:

- Vaihtoehto 2A on lyhyin ja se on parhaiten aiempaa tarvesel-
vitysta kuvaava linjaus.

- Vaihtoehto 2A ylittad Aurajoen maisema-alueen sen pohjois-
osasta ja kapeammasta kohdasta kuin muut vaihtoehdot.

- Vaihtoehdossa 2E voidaan Aurajoen maisema-alueen ylityk-
sessa tukeutua voimalinjaan, jolloin vaikutuskaytavat yhdis-
tyvat.

- Vaihtoehdossa 2E saadaan linjaus lahemmaksi Liedon kes-
kustaajamaa ja siind hyddynnetaan mahdollisimman paljon
nykyista valtatietd.

Vaihtoehto 1 erkanee nykyiseltad valtatieltd 10 Kauselan erita-
soliittymdssa ja ohittaa Liedon keskustan eteldpuolelta osittain
Savijokilaaksoa myotdillen. Ohikulkutie liittyy takaisin nykyiselle
valtatielle Ankan kohdalla Liedon keskustan pohjoispuolella.
Lisaksi alemmalla tieverkolla toteutetaan tiejarjestelyja. Ohikul-
kutielle rakennetaan kaksi uutta eritasoliittymad, Vanhalinnan
ja Liedon eritasoliittymadt. Kauselan eritasoliittymad paranne-
taan. Kauselan ja Liedon eritasoliittymien valilla ohikulkutie on
nelikaistainen tie, jonka poikkileikkaus on joko keskikaistallinen
tai keskikaiteellinen poikkileikkaus. Liedon eritasoliittyman ja
Ankan vdlinen osuus toteutetaan keskikaiteellisena ohituskais-
tatiend, jolla on yksi ohituskaista suuntaansa. Kauselan ja Lie-
don eritasoliittymien vélille toteutetaan valaistus. Vaihtoehto 1
on mitoitettu 100 km/h nopeudelle (poikkeustapauksessa 80
km/h). Vaihtoehdossa parannetaan myos Ajurintie ja Suopoh-
jantie ohikulkutielta nykyiselle valtatielle 10.

Vaihtoehdoissa 2 valtatie 10 kddnnetdan valtatielle 9 Liedon
keskustan pohjoispuolelta. Molemmat vaihtoehdot erkanevat
valtatieltd 9 Rauhakyldn eritasoliittyman kohdalla.

Vaihtoehto 2A ylittda Turku—Toijala-radan Vankimaen maaston-
muotoihin tukeutuen ja kulkee Aurajokilaakson poikki Makkylan
ja Nautelan kylien vélistd. Vaihtoehto 2A ylittdd Aurajoen koh-
dassa, jossa jokilaakso on kapeimmillaan. Linjaus kulkee Vintalan
kyldn eteldpuolelta mahdollisuuksien mukaan metsdnreunoja
noudatellen ja liittyy nykyiselle valtatielle 10 Yliskulmassa.

Vaihtoehdon 2E suunnittelun I&htokohtana oli Lieto—Rauma-
sahkolinjan ja tielinjan maastokdytdvien yhteensovittaminen.
Sahkolinjan maastokdytdva on kuitenkin suhteellisen ahdas asu-
tuksesta johtuen ja liséksi Aurajoen sivuhaara kaventaa sitd en-

tisestaan joen lansipuolella ylityskohdassa. Siksi linjaukset ovat-
kin rinnakkain vain noin kilometrin matkalla Aurajoen ylityksen
itdpuolella. Vaihtoehto 2E kulkee Koivulan ja Koivumden poh-
joispuolitse ja ylittdd Turku-Toijala-radan lansipuolelta maas-
tonmuotoihin tukeutuen. Aurajoen ylityskohdassa jokilaakso on
leveimmilldan ja tielinjaus risteda laajan peltoaukean. Nykyiseen
valtatiehen 10 vaihtoehto 2E liittyy Ankan pohjoispuolella Pra-
nikkaldn kohdalla.

Vaihtoehdoille 2 esitetdan kaksikaistaista 11/7,5 metrin poik-
kileikkausta. Tiegeometriassa on kuitenkin varauduttu keski-
kaiteelliseen poikkileikkaukseen mahdollisia tulevaisuuden
vaatimuksia ajatellen. Liittymat toteutetaan porrastettuina taso-
littymind ja tien nopeusrajoitus on 100 km/h (poikkeusta-
pauksessa 80 km/h). Alemmalla tieverkolla toteutetaan linjauk-
sen edellyttdmia jarjestelyja.

Molemmissa paavaihtoehdoissa on esitetty nykyiselle valtatiel-
le maankdyton kehittamista ja tien uutta roolia tukevia toimen-
piteitd, joilla pyritddn myos ohjaamaan lilkennettd uusille linjauk-
sille. Myds nykyisen tien nopeustasoa alennetaan.

Vaihtoehtojen vertailu

Kaikki vaihtoehdot tdyttavat valtatieverkolle asetettavat vaa-
timukset ja niilld saadaan parannettua liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta.

Liikenteelliset vaikutukset

Vaihtoehdossa 1 Liedon lapi kulkeva pitkdmatkainen liikenne
siirtyy ohikulkutielle. Liedon keskustasta Turkuun pdin suun-
tautuva liikenne liittyy ohikulkutiehen Suopohjantien kautta.
Verkkovaihtoehdoissa 2 vajaa puolet Liedon lapi kulkevasta pit-
kdmatkaisesta liilkenteesta siirtyy uudelle valtatien 9 kautta kul-
kevalle reitille ja runsas puolet liilkenteesta jaa nykyiselle valta-
tien 10 reitille. Pitkdmatkaisesta raskaasta likenteesta noin 55 %
siirtyy vaihtoehdoille 2. Liikenteen sijoittumisessa on seuraavia
eroja:

- Vaihtoehdossa 1 ohikulkutien likennemaara on Turun ke-
hatien ja Liedon eritasoliittyman valilld noin 16 500-20 000
ajoneuvoa vuorokaudessa ja Liedon liittymadn itdpuolella 1&-
hes 8 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liedon keskustasta ohi-
kulkutielle johtavalla Suopohjantielld liikennemaara on noin
9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nykyiselle valtatielle 10 jaa
liikennetta Liedossa noin 2 200-4 500 ajoneuvoa vuorokau-
dessa , josta raskaan liikenteen osuus on 3-4 %. Vaihtoehto
ei vaikuta valtatien 9 liikennemaddraan.

- Vaihtoehdon 2A mukaisen uuden tielinjauksen ennustettu
likennemaddrd on valtatien 10 ja Makkyldn (maantien 222 liit-
tyman) vdliselld itdosalla noin 3 700 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa ja Makkyldn ja valtatien 9 vilisella lansiosalla noin 6 100
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan lilkenteen osuus on
10-15 %. Nykyiselle valtatielle 10 jaa likennettd Turun keha-
tien ja Liedon valille noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Maara on suurempi kuin tien nykyinen liilkennemadara. Ras-
kaan liikenteen mdara vahenee kuitenkin huomattavasti, sen
osuus on 5-9 %. Siirtyvan lilkenteen madra riippuu nykyisen
tien sujuvuudesta molemmissa vaihtoehdoissa 2. Valtatien 9
likennemaara kasvaa Turun kehdtien ja Jakarlan valiselld
osuudella noin 28 000 ajoneuvoon vuorokaudessa eli noin
40 % nykyista suuremmaksi.

- Vaihtoehdon 2E linjaukselle siirtyy likimain saman verran lii-
kennetta kuin vaihtoehdossa 2A. Linjaus palvelee kuitenkin
vaihtoehtoa 2A heikommin pitkdmatkaista Turun keskustaan
suuntautuvaa liikennettd. Linjaus palvelee kuitenkin parem-
min Liedon keskustan itdosien maankdyttdd. Valtatien 10 ja
Mékkyldn (maantien 222 liittyman) valisen itdosan ennuste-
likennemadrd on noin 3 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
Makkyldn ja valtatien 9 valisen ldnsiosan noin 5 600 ajoneu-
voa vuorokaudessa, josta raskaan lilkenteen osuus on 11—
15 %. Nykyiselle valtatielle 10 jaa liikennettd Turun kehatien
ja Liedon vélille sama noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa,
kuin vaihtoehdossa 2A. Raskaan liikenteen maaré vahenee
kuitenkin huomattavasti, sen osuus on 5-8 %. Myos valta-
tien 9 likennemaara kasvaa Turun kehétien ja Jakarlan véli-
selld osuudella vastaavasti kuin vaihtoehdossa 2A.

Vaihtoehto 1 palvelee paremmin joukko- ja kevyen liikenteen
olosuhteiden parantamista sekd joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuden lisdgamistd, koska siind nykyiselle valtatielle jaa vaihto-
ehtoja 2 vdhemman liikennetta.

Vaihtoehto 1 palvelee hyvin valtatien 10 suunnan raskasta liiken-
nettd Turun kehatielle Ianteen, alueen satamiin ja Turun keskus-
tan suuntaan seka Avantin alueelle. Vaihtoehdon 2 linjaukset pal-
velevat raskasta liikennettd hyvin Turun kehatielle ldnteen seka
lentoaseman alueen yrityksille. Myds satamiin ja Turun keskus-
taan suuntautuvalle raskaalle likenteelle muodostuu hyvat yh-
teydet, koska raskas liikenne ohjataan tulevaisuudessa kehdatien
ja uuden Suikkilantien kautta. Samalla Turun keskustaan asete-
taan rajoituksia raskaalle liilkenteelle. Tdman liikenteen suuntau-
tumiseen voidaan vaikuttaa nykyisen valtatien 10 toimenpiteilld
seka myos liikenteen ohjauksella. Avantin alueen raskas liikkenne
kulkee Liedon keskustan lapi valtatien 10 suuntaan vaihtoeh-
doissa 2, jolloin raskaalle liikenteelle aiheutuu ruuhkautumisesta
ja alempia nopeuksia tukevista toimenpiteista viivytyksid.



Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Likenneturvallisuuden kannalta vaihtoehto 1 on parempi kuin
vaihtoehdot 2. Liikennekuolemien arvioidaan vahenevén vaih-
toehdossa 1 noin 15 % ja henkilévahinkoon johtavien onnetto-
muuksien yli 20 % verrattuna nykyverkkoon. Vaihtoehdoissa 2
vaheneman arvio on noin viisi prosenttia liikkennekuolemien ja
henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien osalta.

Vaikutukset maankdyttodn, yhdyskuntarakenteeseen ja
aluekehitykseen

Liedon maankdyton kehittdmisen térkedna ldhtdkohtana on ol-
lut valtatien likkenteen siirtdminen pois Liedon keskustasta. Tut-
kittavat padsuuntavaihtoehdot antavat keskustan kehittamiselle
toisistaan poikkeavat lahtdkohdat. Vaihtoehto 1 mahdollistaa
Liedon keskustan kehittdmisen maankayton ehdoilla (keski-
madrdinen vuorokausiliikenne 2 200-4 500 ajoneuvoa). Vaihto-
ehdossa 2 liikennemaarat edellyttavat vaihtoehtoa 1 laajempia
likennejdrjestelyitd, jotka rajoittavat maankdytdn suunnittelua.
Toisaalta vaihtoehdon 2 toteutuessa taajama-alueen maankayt-
t6 voi laajentua vapaasti kaakkois-eteldsuunnassa, kun vaihto-
ehdossa 1 ohikulkutie muodostaa selkedn kehyksen Liedon taa-
jamarakenteelle. Kummassakin vaihtoehdossa Liedon eteld- ja
kaakkoispuoli muuttuu nykyistd rakennetummaksi alueeksi. Ver-
raten voi todeta, ettd vaihtoehdon 1 toteutuessa vaihtoehdon 2
maastokdytava jaa nykyiseen tilaan maaseutumaiseksi alueeksi.

Molemmat vaihtoehdot palvelevat Turun seudun maankayton
tarpeita. Seudullisesta nédkdkulmasta padsuunta 2 tukee parem-
min térkeimpien alueiden saavutettavuutta (lentokenttd, sata-
mat, kehatien lansipuoli), kun taas pddsuunta 1 tukee paremmin
Liedon kunnan kasvualueita (keskusta, Avanti-Tuulissuo). Toi-
saalta myos jalkimmaiset ovat keskeisia kehittdmisalueita kau-
punkiseudun nakokulmasta.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Molemmissa tutkittavissa padsuunnissa korostuvat uuden vay-
lan vaikutukset ihmisten elinoloihin. Vakavimmat haitalliset vai-
kutukset kohdistuvat uuden tien |dheisyyteen jdaviin ihmisiin.
Liedon taajama-alueen olosuhteet paranevat suuresti, mutta
toisaalta tien melu ja muu ympadristohdiriot siirtyvat uuteen
paikkaan — varsinkin vaihtoehdossa 1 suoran hairion kohteena
suhteellisen paljon uusia asukkaita. Vaihtoehtojen 2 lahialue on
taas harvaan asuttua.

Liedon ohikulkutie on ollut esilld parikymmenta vuotta ja se on
merkitty yleiskaavaan. Asukkaat ovat siis varautuneet uuden tien
toteuttamiseen vaihtoehdon 1 mukaisesti, kun taas vaihtoeh-
don 2A/2E suunnittelu tulee osallisille uutena asiana.

Toisaalta voidaan ajatella, ettd metsa-alueet seka Aurajokilaakso
ja Savijokilaakso tarjoavat asukkaille ja muille kayttdjille arvok-
kaita ekosysteemipalveluita — esimerkiksi virkistystd ja luonto-
eldmyksid. Varsinkin Aurajokilaaksossa ndhtavissa on arvokkaita
kerrostumia yhteisestd historiasta. Siten molemmat vaihtoehdot
muuttavat my6s |ahialuetta laajempien ihmisryhmien elinym-
paristda.

Tutkittujen vaihtoehtojen paremmuutta suhteessa toisiinsa ei
voida osoittaa selkedsti, silld haitat ja hyddyt vain kohdistuvat eri
ihmisiin ja eri alueisiin. Uuden tien laheisyyteen jaavien ihmisten
maaralla mitaten vaihtoehto 1 on huonoin ihmisten elinolojen
kannalta. Toisaalta talla vaihtoehdolla nykyisen valtatien ympa-
ristd muuttuu rauhallisemmaksi ja viihtyisammaksi kuin vaihto-
ehdon 2 toteutuessa. Haitallisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin
voidaan lieventda tien huolellisella sijoittamisella, meluntorjun-
nalla ja ympdristésuunnittelun keinoin.

Ympadiristévaikutukset

Vaihtoehtojen vertailu pddsuuntien kesken luonnonolojen nako-
kulmasta on vaikeaa, koska tieto nykytilanteesta on epasuhtais-
ta. Vaihtoehdoista Liedon ohikulkutien ymparistd on selvitetty
useiden muiden hankkeiden yhteydessd, kun taas vaihtoehdon
2 maastokaytdvastd ei ole juuri inventointitietoa. Lahtokohtai-
sesti luotettavan vaikutusarvion tueksi tarvitaan kattavat luon-
toinventoinnit. Alueella saattaa olla runsaasti lito-oravalle po-
tentiaalisia metsdalueita. On mahdollista, ettd lisdselvityksissa
ilmenee lisaa liito-oravakohteita tai muita suojeltuja lajeja.

Liito-orava on otettava huomioon jo nykytiedon perustella,
kun arvioidaan vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta ja niihin
liittyvid riskejd. Vaihtoehdon 1 Tammen liito-oravaesiintyma on
erittain ongelmallinen, koska liito-orava-alue on suunniteltujen
teiden ja laajenevan maankayton puristuksessa. Mita vahem-
man alueella on liito-oravalle sopivaa ymparistod, sitd toden-
nakdisemmin sopiva alue sdilyy liito-oravan elinpiirind pitkaan
lito-oravasukupolvien vdlilla. Nykytiedon perusteella tien to-
teuttamisen vaihtoehdon 1 mukaisesti edellyttad poikkeuslupaa
lito-oravaesiintymien havittdmisen vuoksi (Lsl 49 §). Se voidaan
mydntad, jos muuta tyydyttavaa ratkaisua ei ole, poikkeus ei
haittaa kyseisten lajien kantojen suotuisan suojelun tason sdilyt-
tadmista niiden luontaisella levinneisyysalueella ja taustalla erit-
tdin tarkedn yleisen edun kannalta pakottava syy.

Molemmat vaihtoehdot pirstovat luonnonympadristda. Vaihto-
ehto Tsijoittuu tiiviisti rakennetun alueen tuntumaan, mutta alu-
eella on paikallisesti tarkeitd metsa-alueita. Vaihtoehto 2 halkoo
enemman rakentamatonta aluetta, mutta sekdan ei ole luon-
nontilainen aluetta hallitsevan tehokkaan maanviljelyn vuoksi.
Vaihtoehdon 2 toteutuessa vaihtoehdon 1 kdytédva muuttunee
kuitenkin nykyista rakennetummaksi, jolloin my&s luontoalueita
taajaman tuntumassa menetetaan.

Nykytiedon perusteella ei voida osoittaa parempaa vaihtoehtoa
luonnonolojen nakodkulmasta. Molemmissa vaihtoehdoissa on
haitallisia vaikutuksia luonnonoloihin, mutta vaikutusten koh-
dentuminen ja laatu selvida vasta tarkempien selvitysten myota.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperinté6n

Tutkittavat vaihtoehdot muuttavat alueen maisemaa voimak-
kaasti. Maiseman kannalta keskeisia tarkastelukohteita ovat Au-
rajoki- ja Savijokilaakson vesistoylitykset, tien sijoittuminen avoi-
meen maisematilaan sekd eritasoliittymat. Kulttuuriperinnén
nakokulmasta puolestaan painottuvat alueen erityisen runsas
ajallinen kerroksellisuus ja sen nakyvimmat muodot, kuten mui-
naisjddnnosalueet ja -kohteet, arvokkaat kyldymparistot, raken-
nukset ja rakenteet sekd alueen vanha tiesto.

Vaihtoehto 1 sijoittuu voimakkaasti mutkittelevan Savijokilaak-
son maakunnallisesti arvokkaaseen maisemaan, jossa rikkonai-
set peltoalueet ja metsasaarekkeet muodostavat vaihtelevan ja
pienipiirteisen maisematilan. Tie halkoo Savijokilaaksoa kolme
kertaa ja muuttaa merkittdvasti alueen maisemaa. Linjauksen
alueella on runsaasti kulttuurihistoriallisia kohteita, arvokkaita
kylid ja muinaisja@nnoksia. Tie eritasoliittymineen, siltoineen ja
rakenteineen tuo alueen maisemaan kuulumattoman ja mitta-
kaavaltaan poikkeavan elementin. Tien vaikutuksia maisemaan
on kuitenkin mahdollista jonkin verran lieventaa tien ja erita-
soliittymien sijoituksella sekd tien korkeusaseman huolellisella
sovittamisella ympéardivdan maastoon.

Vaihtoehtojen 2 maisemalliset haitat ovat suurimmat valtakun-
nallisesti arvokkaalla alueella Aurajokilaaksossa, jossa uusi tie
ylittdd Aurajoen. Tie sijoittuu alueen maisemarakenteeseen nah-
den Idhes kohtisuoraan, jolloin ruhjeet makien ja peltolaaksojen
ylityksissd korostuvat. Tie kulkee rakennushistoriallisesti ja ympa-
ristollisesti arvokkaiden sekd suojeltujen rakennusryhmittymien
ja kylien seka lukuisten muinaisjdanndsten valissa. Molemmat
vaihtoehdot rikkovat Aurajokilaakson vakiintuneen ja ehedn
kulttuurimaiseman tuomalla uuden ja maisemarakenteen suun-
nasta poikkeavan elementin. Muutos on merkittavin vaihtoeh-
dossa 2A, jossa tielinjaus sijoittuu erityisen herkkdan maisemaan

Nautelan—-Makkyldn-Vintalan-Rahalan kylien muodostamaan
rikkaaseen kokonaisuuteen. Vaihtoehdon 2E maisemallista hai-
ridvaikutusta korostaa voimajohtojen sijainti tien vélittomassa
laheisyydessa, jolloin kokonaisuudesta tulee alueen perinteises-
td maisemasta tdysin poikkeava "inframaisema’”

Vaihtoehtoja 1 ja 2 ei voida suoraan verrata toisiinsa, silld maise-
mat vaihtoehtojen varrella poikkeavat huomattavasti toisistaan.
Vaihtoehtojen vertailussa maiseman ja kulttuuriperinnén na-
kokulmasta vaihtoehto 2A siséltaa kuitenkin eniten merkittavia
alueen arvoja heikentavia vaikutuksia. Keskeisimpind peruste-
luina ovat edelld kuvatut vaikutukset Aurajokilaakson kulttuuri-
maisemaan ja -ymparistoihin, Varkaantiehen sekd muinaisjaan-
noksiin Aurajoen tuntumassa. Lisdksi Himeen Harkdtie on osin
vaarassa menettdd arvoaan vaihtoehdon muutosten myota.
Vaihtoehdon 1 maisemalliset vaikutukset ovat puolestaan paa-
asiassa paikallisia rajatummalla alueella, mutta pienipiirteisessa
maisemassa erittdin merkittavia. Jatkosuunnittelussa vaihtoeh-
don 1 vaikutuksia on mahdollista paremmin lieventéa pienipiir-
teisessa maisemassa kuin vaihtoehdon 2 Aurajokilaakson suur-
maisemassa.

Taloudelliset vaikutukset

Vaihtoehdon 1 alustaviksi rakentamiskustannuksiksi on arvioitu
59 miljoonaa euroa, vaihtoehdon 2A noin 42 miljoonaa euroa
ja vaihtoehdon 2E noin 35 miljoonaa euroa (maku.ind. 122,1;
2005=100).

Kaikki vaihtoehdot lisddvat lilkenteen taloudellisuutta ja ovat
liikennetaloudellisesti kannattavia. Vaihtoehdon 1 hydty-kustan-
nussuhde on 1,4, vaihtoehdon 2A 1,3 ja vaihtoehdon 2E 1,9.

Vaihtoehto 1 mahdollistaa vaihtoehtoja 2 paremmin Liedon kes-
kusta-alueen kehittamisen, koska nykyiselle tielle jd& vahemman
liikennettd. Maankdyton kehittdamismahdollisuuksien hyotyja ei
ole voitu ottaa huomioon taloudellisuustarkasteluissa, mutta ne
ovat vaihtoehdossa 1 huomattavasti suuremmat kuin vaihtoeh-
doissa 2.

Vaihtoehdoissa 2 jaa kuitenkin paljon liikennettd nykyiselle val-
tatielle 10, joka rajoittaa osaltaan keskustan kehittdmismahdol-
lisuuksia. Nditd kustannuksia ei tarkasteluissa voitu ottaa huo-
mioon.
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Jatkotoimenpiteet

Selvitys palvelee alueen maakunta- ja yleiskaavoitusta, jossa
tullaan esittdmdan linjausvaraus valtatielle 10. Selvityksen ka-
sittely ja siihen liittyva vuoropuhelu tullaan tekemdan maakun-
takaavoitustyon yhteydessd. Hankkeen toteuttaminen ej sisally
Litkenneviraston tai Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toteutta-
misohjelmiin. Kun linjausvaihtoehto saadaan valittua, edistetddn
hankkeen jatkosuunnittelua.

Valitun paasuuntavaihtoehdon jatkosuunnittelu pyritdan en-
sisijaisesti tekemddn alueen yleiskaavoituksen yhteydessa esi-
merkiksi aluevaraussuunnitelmana. Siind yhteydessa tullaan
tutkimaan vaihtoehtoisia ratkaisuja valitussa maastokaytavassa,
joten tassa selvityksessa esitetyt alustavat vaihtoehdot tulevat
tarkentumaan. Samalla tarkennetaan ratkaisujen vaikutuksia ja
kdaydaan laaja vuoropuhelu alueen asukkaiden, maanomistajien
ja sidos ryhmien kanssa. Yleiskaavoitukseen liittyvadssa suunnit-
telussa madaritellddn padratkaisujen periaatteet, kuten paatien
likimadrdinen sijainti, tien poikkileikkaus ja liittymien tyypit, jotka
ovat ldhtokohtana tiesuunnitelman laatimiselle.

Vastaavat asiat voidaan selvittda myos laatimalla valitusta paa-
suuntavaihtoehdosta maantielain mukainen yleissuunnitelma.
Yleissuunnitelma on laadittava myos silloin, jos hankkeesta teh-
dadan mahdollinen ympadristévaikutusten arviointi. Mahdollises-
sa yleissuunnitelmassa hyvéksytadn pdaratkaisujen periaatteet,
kuten pddtien likimadrdinen sijainti, tien poikkileikkaus ja liitty-
mien tyypit.

Ennen tien toteuttamista laaditaan vield tiesuunnitelma, jossa
ratkaisut tarkentuvat lopullisesti. Hyvaksytty tiesuunnitelma luo
edellytykset hankkeen toteuttamiselle.
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ALKUSANAT

Valtatie 10 toimii Turun seudulla pitkdmatkaisen ja seudullisen
likenteen vdlittdjand. Se on Varsinais-Suomen ja Hameen kes-
kusten valinen padyhteys, joka palvelee myos elinkeinoeldman
kuljetuksia. Taman lisdksi valtatie 10 toimii padyhteytena Liedon
ja Turun keskustan vdlilld ja Liedon eri alueiden paikallisena yh-
teytend. Tielld on keskeinen rooli my&s joukko- ja kevyen liiken-
teen padyhteytena.

Valtatie 10 ei tdytd suunnittelualueella pdatieverkolle asetettuja
vaatimuksia. Valtatien nopeusrajoitus on alhainen ja tielld on ti-
headsti liittymia. Ongelmat korostuvat Liedon keskustan kohdalla
sekd Liedon ja Kauselan valiselld osuudella. Ongelmia on litken-
teen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Tie aiheuttaa ongelmia
my6s Liedon taajama-alueen maankdytolle sekd paikalliselle
likkumiselle autoilla ja kevytliikenteelld. Ongelmiin on haettu
ratkaisuja jo pitkddn, mutta toimenpiteitd ongelmien poistami-
seksi ei ole saatu tehtya. Liedon alueen maankayttd kehittyy ja
on |dydettdva perusteltu ratkaisu ongelmien ratkaisemiseksi.

Padteiden kehittdmisen tavoitteet ja toimintalinjat selvityksessa
vuodelta 2007 on valtatien 10 tavoitetilaksi madritelty, etta Lie-
don keskusta ohitetaan kdantdamalla valtatie 10 Liedon pohjois-
puolitse valtatielle 9 tai tekemalld ohitustie Liedon keskustan
eteldpuolitse.

Tehtdvana oli laatia maakuntakaava- ja liikennejdrjestelmatyo-
hon tarvittava selvitys valtatien 10 linjausvaihtoehdoista Liedos-
sa. Tutkittavat vaihtoehdot olivat:

- Vaihtoehto 1, Liedon eteldinen ohitus yleissuunnitelman
1991 mukaisella linjauksella.

+ Vaihtoehto 2, valtatien 10 linjauksen kaanto valtatielle 9 Pok-
kolasta Rauhakylddn, maastokdytdva 2B vuoden 2007 tarve-
selvityksestd.

Selvityksessé tutkittiin vaihtoehdon 2 osalta valtatien 10 tarkem-
pi sijainti. Vaihtoehdon 1 osalta kdytettiin lahtékohtana vuonna
1991 laadittua yleissuunnitelmaa, jonka ratkaisujen ajantasai-
suus selvitettiin. Selvitysalue sijoittuu padosin Liedon kunnan
alueelle. Pieni osa selvitysalueesta on Kaarinan kaupungin alu-
eella Kauselassa.

Selvitys-ja suunnittelutydn tavoitteena oli vaihtoehtojen yhden-
mukainen kasittely ja vertailu, jonka perusteella voidaan seuraa-
vassa maakuntakaavan paivityksessa esittdd suositeltava linjaus
ohjeellinen tielinjaus -merkinnalld. Vaihtoehtojen vertailu tehtiin
selvittdamalld vaihtoehtojen vaikutuksia liilkenteen sujuvuuteen
ja turvallisuuteen, ymparisto- ja maisemakohteisiin, maankayt-
téoN ja talouteen. Myos vaikutukset elinkeinoeldmalle, kevyelle
ja joukkoliikenteelle olivat tarkasteluissa mukana.

Selvityksen laatiminen aloitettiin marraskuussa 2010 ja se val-
mistui toukokuussa 2011. Selvityksen tilaajina olivat Varsinais-
Suomen elinkeino-, lilkenne ja ymparistokeskus (Varsinais-Suo-
men ELY-keskus), Varsinais-Suomen liitto ja Liedon kunta. Tyon
ohjauksesta ja padtoksenteosta on vastannut ohjausryhma, jo-
hon kuuluivat:

Antti Karki

Markus Salmi
Raimo Jarvinen
Niina Jaaskelainen
Heikki Saarento

Heidi Saaristo
Janne Virtanen
Henna Paajanen
Juha Maki

Veijo Peltola
Pekka Sillanpaa
Ari Blomroos
Pasi Aromaki
Risto Rauhala
Maria-Leena Lamminen
Helja Brusila

Eija Suna
Rauno Tuominen

Maija Ketola
Taina Klinga

Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen liitto,
puheenjohtaja
Varsinais-Suomen liitto
Varsinais-Suomen liitto
Liedon kunta

Liedon kunta

Liedon kunta

Liedon kunta

Liedon kunta

Kaarinan kaupunki
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen maakunta-
museo

Varsinais-Suomen maakunta-
museo

Sito

Sito

Sito

Ohjausryhma kokoontui tydn aikana kolme kertaa. Suunnittelun
aikana on lisdksi pidetty tyopalavereita, joissa on kdsitelty tyo-
hon liittyvid yksityiskohtia. Tydpalavereihin ovat osallistuneet eri
tahojen asiantuntijat.

Selvitys on laadittu konsulttitydnd Sito-yhtidissd, jossa tydsta
vastasi Rauno Tuominen. Sito kaytti likenne-ennusteissa ja ver-
kollisissa vaikutuksissa alikonsulttina Strafica Oy:td, jossa tyostad
vastasi Miikka Niinikoski.

Sitossa tyon vastuuhenkildt olivat:

« Rauno Tuominen
- Maija Ketola

Projektipaallikko
Padsuunnittelija ja projekti-
sihteeri
Litkennesuunnittelu ja
liikenteen vaikutukset
Ympadristo ja maankadyttod
Maisema ja ymparisto-
suunnittelu

« Jussi Luokkakallio Sillat

- Tuomo Pynndnen Melutarkastelut

- Tero Forssell Geotekniikka

- Reijo Pitkdranta Maa- ja kallioperd, pohja- ja
pintavedet

« Teuvo Leskinen

- Taina Klinga
- Niina Meronen

Naiden lisdksi Sitossa tydhon osallistuivat Jan-Erik Berg, Sami
Luoma, Helena Luoma-Kyyny ja Minna Hakola.

Vuoropuhelu ja tiedottaminen

Suunnitelma on tehty tiiviissd sidosryhmayhteistydssa. Mar-
raskuussa 2010 tydn aloittamisesta tiedotettiin alueen joukko-
viestimille. Tiedotteen johdosta muutama maanomistaja oli
yhteydessa selvityksen laatijoihin. Selvitykseen liittyva laajempi
vuoropuhelu tulaan tekemddn maakuntakaavoitustydn yhtey-
dessa tdaman selvityksen valmistumisen jalkeen, jolloin selvitysta
ja sen tuloksia esitellddn osana maakuntakaavoitusty6td alu-
een sidosryhmille, luottamushenkildille sekd maanomistajille ja
asukkaille.

Turussa toukokuussa 2011

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympdiristokeskus,
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue

Varsinais-Suomen liitto

Liedon kunta
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Nykyisen valtatien 10 kehittamisestd paikallisvaylaksi laa-
dittiin vuonna 1997 alustava yleissuunnitelma, joka laadittiin
huomioiden, ettd sekd nykyisen tien ongelmat etta tilanne, jol-
loin Liedon ohikulkutie on rakennettu ja nykyinen valtatie muut-
tuu paikallisen lilkenteen vaylaksi.

Valtatien 10 ja Jukolantien liittymaan on suunniteltu liikenne-
valot ja niihin liittyvat muut toimenpiteet. Liikennevalot on tar-
koitus toteuttaa ldhivuosina.

Ajurintien (Suopohjantie maantie 12277) parantamisesta on
laadittavana katusuunnitelmat Liedon kunnassa. Suunnitelmas-
sa esitetddn toimenpiteet kadun parantamiseksi seka kevyen
likenteen vaylan rakentamiseksi valtatieltd 10 Kahlojantielle
saakka.

Turun kehatien (kantatie 40) yleissuunnitelma valilta Kau-
sela—Kirismaki valmistui vuonna 2010. Siina on esitetty toimen-
piteet kehdtien parantamiseksi kaksiajorataiseksi eritasoliittymin
varustetuksi vaylaksi. Yleissuunnitelmassa tutkittiin myds Kaari-
nantien kaantda ja se on esitetty suunnitelmassa, mutta sitd ei
hyvaksytd yleissuunnitelman hallinnollisessa kasittelyssa.

Kaarinantien kaantoa selvitetddn alueen kaavoituksen yhtey-
dessa. Lieto ja Kaarina ovat varautuneet kdynnistdmaan alueen
yleiskaavoituksen. Jos kaavoituksen yhteydessa pdddytaan Kaa-
rinantien kdantoon, laaditaan siitd lakisddteinen ymparistovaiku-
tusten arviointi ja yleissuunnitelma.

Liedon keskustan kehittamisesta jarjestettiin ideakilpailu
vuonna 2010. Siind on esitetty vaihtoehtoja Liedon keskustan
kehittamiseksi tilanteessa, jossa ldpikulkuliikenne on siirtynyt
ohikulkutielle.

1.3 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Fingrid Oyj suunnittelee 400 kilovoltin (kV) voimajohtoa valille
Olkiluoto-Lieto, sillda Olkiluoto 4 ydinvoimalaitosyksikkdhanke
edellyttaa kantaverkon vahvistuksia. Néista voimajohtohankkeis-
ta kdynnistyy YVA-menettely syksylld 2011. Rauhakylan ja Liedon
sdhkoaseman valiselld osuudella tutkitaan ratkaisua, jossa uusi
400 kV voimajohto sijoittuu nykyisten voimajohtojen rinnalle tai
paikalle. Ratkaisu tarkentuu YVA-menettelyn edetessa. Samaan
johtokdytdvaan on esitetty pidemman aika valin kehittamistar-
peena 110 kV voimajohtoa.

Maankayttoon ja kaavoitukseen liittyvid asioita on kasitelty lu-
vussa 1.5.

1.4 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

1.4.1 Valtatien 10 rooli Turun seudun
liilkennejarjestelmassa

Valtatie 10 toimii Turun seudulla pitkdmatkaisen ja seudullisen
likenteen vdlittdjand. Se on Varsinais-Suomen ja Hameen kes-
kusten valinen padyhteys, joka palvelee myos elinkeinoeldman
kuljetuksia. Taman lisdksi valtatie 10 toimii paayhteytena Liedon
ja Turun keskustan vdlilld ja Liedon eri alueiden paikallisena yh-
teytend. Tielld on keskeinen rooli myos joukko- ja kevyen liken-
teen padyhteytend.

Liikkenne- ja viestintdministeri® ei ole tehnyt vuonna 2006 voi-
maan tulleen maantielain mukaista runkoteiksi maarittdmista.
Runkotiet ovat maatielain mukaan valtakunnallisesti merkitta-
vimpid valta- ja kantateitd. Valtatie 10 ei kuulu Liikenne- ja vies-
tintdministerion tydryhmadn vuonna 2006 tekemén ehdotuksen
mukaiseen runkotieverkkoon, mutta valtatie 9 kuuluu runkotie-
verkkoehdotukseen.

Padteiden kehittdmisen tavoitteet ja toimintalinjat selvityksessa
vuodelta 2007 on valtatien 10 tavoitetilaksi maaritelty, ettd Lie-
don keskusta ohitetaan kddntdamalld valtatie 10 Liedon pohjois-
puolitse valtatielle 9 tai tekemalla ohitustie Liedon keskustan
eteldpuolitse.

1.4.2 Tieverkko

Valtatie 10 suunnittelualueella on kaksikaistainen tie, jonka poik-
kileikkaus on padosin 8/7 tai 9/7 metrid. Valtatie 10 on Varsinais-
Suomen ja Hameen keskusten vélinen padyhteys. Tien nopeus-
rajoitus valilla Turku-Lieto on nykyisin muuttuva nopeusrajoitus
50/60/70 km/h, Liedon keskustan kohdalla 60 km/h, Liedon kes-
kustasta Nuolemoon 70 km/h ja Nuolemosta Ankkaan 80 km/h,
Ankasta Yliskulmaan 100 km/h, jonka jalkeen taas 80 km/h.

Valtatielld 10 on nykyisin lilkennevalot Kauselan pohjoisessa
ramppiliittymassd, Loukinaistentielld ja Ajurintielld. Loukinais-
tentien, Jukolantien, Kirkkotien ja Ajurintien liittymat on ka-
navoitu. Lisdksi Sillilatien, Saukonojantien, Nuolemonportin ja
Raukkalatien liittymissa on vaistotilat.

Valtatie 10 ei tayta suunnittelualueella valtatieverkolle asetettuja
vaatimuksia. Tien liittymatiheys on suuri ja tien ahelld on paljon
melulta suojaamatonta asutusta. Rinnakkaiskatuverkon puuttu-
essa paikallinen liikenne joutuu kulkemaan valtatietd pitkin tai
sen poikki. Liittyminen valtatielle on jo nykyisilld likennemadrilla
vaikeaa ja vaarallista. Liedon kunnasta saatujen tietojen mukaan
on Kirkkotien liittyman alueella tutkittu valtatien 10 sortumaris-
keja.

Kuva 4. Valtatie 10 ei tayta valtatieverkolle asetettuja vaatimuksia Liedon kohdalla.

1.4.3 Kevyen liikenteen yhteydet ja linja-
autopysakit

Nykyisen valtatien 10 varressa Kauselasta Pokkolaan on hyva ja
ldhes yhtendinen kevyen liikenteen verkko. Ainoastaan Ankan
kohdalla kevyen liikenteen yhteys on jarjestetty noin kilomet-
rin matkalla Rynkodntien kautta valtatien 10 reunustan sijasta.
Kauselasta Liedon keskustaan kevyen liikenteen vayla sijaitsee
valtatien 10 itdpuolella, Liedon keskustassa osittain molemmilla
puolilla tietd ja keskustasta Pokkolaan valtatien 10 lansipuolella.
Kevyen liikenteen alikulkuja valilla Kausela-Liedon keskusta on
10 kappaletta eli keskimaarin noin 700 metrin vélein.

Linja-autopysdkkejd nykyiselld valtatielld on tarkeimpien liitty-
mien ja asutuskeskittymien kohdalla varsin tihedsti.

1.5 Maankaytto ja kaavoitus

Lieto on noin 16 000 asukkaan kasvava kunta Turun kaupunki-
seudulla. Turku naapurikuntineen muodostaa alueen toimin-
nallisen keskuksen, miké nakyy selvasti liikenteen virroissa ja
asioinneissa. Turun seudun kasvu on painottunut sateittaisesti
paavaylia pitkin Turun kaupunkiseudulta maakuntaan.

Liedon taajama-alueet ja asutus ovat rakentuneet hyvin nauha-
maisiksi valtateitd myotaillen. Kolmannes kunnan vdestdstd asuu
valtatien 10 varrella. Liedon hallinnollinen keskus on valtatien
10 halkoma Kirkonseutu. Sen ymparilld on yhtendistd taajama-
aluetta, joka ulottuu Vanhalinnasta ja Loukinaisista Nuolemoon
saakka. Asutus vdljenee selkedsti Ankan, Pranikkélan, Pokkolan ja
Yliskulman alueilla. Muut Liedon taajamat ovat Turun rajalle kas-
vanut limarisen taajama seka kunnan pohjoisena alakeskuksena
toimiva Asemanseutu valtatien 9 ja radan tuntumassa. Padosa
yritystoiminnasta sijaitsee Avanti-Tuulissuolla Turun kehdtien
varrella ja Nuolemon teollisuusalueella keskustan Iadhelld. Naista
Avanti-Tuulissuo on seudullisesti merkittava ja voimakkaasti ke-
hittyva tyopaikka- ja teollisuusalue.

Taajamien ulkopuolella on maaseutumaista aluetta kyld-asu-
tuksineen. Maatalous ndkyy maisemassa, silla maatilat viljelyksi-
neen ovat Varsinais-Suomelle tyypillisesti suuria. Valtatien 10 ja
Turun Kehdatien valiselld alueella on Sillilan, Karpijoen Kahlojan,
Pettisen ja Raukkalan kyld-alueet. Valtateiden 9 ja 10 valilla on
Aurajokilaakson ympérille muodostunutta kyld-asutusta Kilpion,
Rahalan, Makkylan ja Hakulan kylissa.
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1.5.1 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualue on Varsinais-Suomen maakunnassa. Alueella on
voimassa Turun kaupunkiseudun maakuntakaava, jonka Ympa-
ristdministerid on vahvistanut 23.8.2004.

Liedon ohikulkutie on esitetty maakuntakaavassa yhteystarpee-
na vuoden 1991 yleissuunnitelman ja vuoden 1994 yleissuunni-
telman tarkistuksen mukaisina. Liedon kirkonseutu on osoitettu
kaupunkikehittdmisen kohdealueena, mikd merkitsee yhdys-
kuntarakenteen tiivistdmistarvetta. Kirkonseudun ja Aseman-
seudun taajama-alueet on merkitty nykyista laajempana. Maa-
riaan ja llmariseen on merkitty laajasti asumisen laajenemisen

alueita. Tuulissuon ja Avantin alueille on maakuntakaavassa on
laajenevan tyopaikka-alueen varaukset. Taajamien reuna-alueet
on merkitty virkistysalueiksi. Aurajokilaakso ja Savijokilaakso on
esitetty kulttuuriympadriston tai maiseman kannalta tdrkedna
alueena.

1.5.2 Liedon maankaytdn suunnitelmat

Koko kunnan kattava Liedon yleiskaava 2020 muodostuu
13.12.2004 ja 19.6.2006 hyvaksytyista yleiskaavoista. Liedon ohi-
tustie yhdysteineen sekd Kaarinantien kaanto on esitetty yleis-
kaavassa yhteystarpeena. Yleiskaavassa keskeisend tavoitteena

¢ = A ! 1
Sl v et i\

Kuva 5. Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta (YM 23.8.2004).

8 VARSINAIS-SUOMEN LIITTO | VARSINAIS-SUOMEN ELY-KESKUS | LIEDON KUNTA

(! o i T P

Kuva 6. Ote Liedon yleiskaavasta 2020 (KV 13.12.2004/9.6.2006).

SL45)

O-0-0~-0~" AP T = T7 N
0o0p0 0 0 b S o 7 - )
20908020 = —=.J @ -
520209090 > 0
02096%0 o yra o -
69696969 pZadS ) if e
\0090%09d S Vi T " &
\2J 096969, & A —\ e
SQ45058 GO 7 o tf T SH _
o N » > S
N i AP | Ve
o s SWT | g
=\ W & 8 5 e
L/ u fre i Ll —w
P luo L = //
T /l -~y -, 4 9060 0% P
™ L= / " 1
/ 3 r
® / i o 7
M
// ',;" ‘nat nauigighioliy ¥
2. ASEMANSEUT I
?.swa D "
(ol
[
M 1~ AP
’, 6.YLISKUL ©
l\ il M
% AP
1 \ it )
» ’ HETD ®
o —— i g e
i *»
2 = 2 " 24 Tr . = ks
iy 1972 5
AT i T L
M o | NI i - =
- M A a + 57 52 -
L I =
o /A / Z —-
p - | W : 7/ /0 ATisy A - |
2
AT 7 \‘((Qt\ III @ SL5T < ,
. P17 C
t Ny = I
W = ST T |
— WA N L\ ™
T SR A A\Y = ~
o i AN (R ~
) - ‘ T 57T\
3\ L MU
v 7/ AN
Ry T  ¢/A—
{ 05000000 /,{ \\ 666
) 777 AN 5
o r— AN <
2 = ¢ " @
o X/ "
=1/ oo 7A—=
A o o /7 H
o o w;
~JLeff#]f 3.ILMARINEN & 7 Qo
50000 APIs — TS
4 el
M -




on ollut vahvistaa Liedon keskustan asemaa ja laajentaa asutusta
sen ymparilla. Tarkeimmat yleiskaavassa osoitetut uudet asunto-
alueet (AP) ovat keskustan eteldpuolella ja Himeentien varressa
Sillildn— Vierun—Taatilan alueilla. Liséksi uusia pientaloalueita on
esitetty Vanhalinnan ja Teijulan alueelle sekd Nuolemon ja An-
kan alueen vdlille.

Yleiskaavassa on osoitettu Avantin ja Tuulissuon alueiden voi-
makkaasti kehitettavat tyopaikka- ja teollisuusalueet. Kehdtien
ja Loukinaistentien varren alueet on merkitty tyopaikka-alueiksi
(TP) ja kauempana paateista sijaitsevat alueet teollisuusalueiksi
(T). Lisaksi laajenevaa tyopaikka-aluetta on osoitettu valtatien 10
tuntumassa Maismaen pohjoispuolelle ja Saukonojantien lansi-
puolelle.

Rauhakyldn ja Yliskulma vali on haja-asutusaluetta eikd sinne ole
osoitettu muuttuvaa maankayttod. Yleiskaava osoittaa nykyiset
kyldalueet (AT) ja erillistalot merkinnélld asuntoalue (AP). Makky-
l&ssé on pienialainen uusi asuinalue. Kailassuonkallion alueelle
on osoitettu laajeneva tydpaikka-alue (TP). Muutoin kehittyvaa
maankayttdéd on osoitettu Liedon aseman seudulle vahvista-
maan sitd kunnan pohjoisena alakeskuksena. Uusia tyopaikka-
ja palvelu-alueita on uusia Liedon Portissa sekd Zoolandian ja
rautatien valiselld alueella. Zoolandian ja Nautelankosken alueita
kehitetddn matkailupalveluiden alueena (RM). Yliskulmassa uu-
sia pientaloalueita on osoitettu Hameentien pohjoispuolisille
metsdalueille ja Hameen Harkatien eteldpuolelle. Nama ovat
selkedsti tutkittavien linjausten ulkopuolella.

Maaria-limarin:
osayleiska:

Kuva 7. Kaavatilanne ja maankdyton laajenemisalueet.
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Liedon kunnan tavoitteet maankaytdn kehittdmiselle ovat edel-
leen yleiskaavan mukaisia. Seudullisesti tarkeimmat kehitys-
suunnat ovat Liedon keskusta, Kehatien alue ja Turun keskus-
ta. Tavoitteena kehittdd Liedon keskustasta kaupunkitasoinen
asiointi- ja palvelukeskittyma. Taman tarkeand lahtokohtana
on valtatien siirtyminen pois Liedon keskusta-alueelta. Liedon
kunta on hakenut ndkemyksid keskustaajaman kehittamiseksi
ideakilpailulla vuonna 2010. Kilpailun tavoitteeksi asetettiin luo-
vien suunnitelmavaihtoehtojen tuottaminen jatkosuunnittelun
ja kaavatyon pohjaksi. Palkintolautakunta piti kilpailun yleistasoa
hyvana ja paatyi palkitsemaan kolme parasta tyota (Kuva 9.)

Liedossa asemakaavoitetaan yleiskaavassa osoitettuja maankay-
ton laajenemisalueita. Ohikulkutien l3hialueella on kdynnissa tai
suunnitteilla useita asemakaavoja. Asemakaavoitusohjelmassa
on uusia asuinalueiden kaavoitus Metsolan, Nendmden, Matin-
talon ja Maunulan alueille. Avantin ja Tuulissuon tydpaikka-alu-
eiden asemakaavoitus jatkuu vaiheittain.

Liedon eteldrajalle laaditaan Turun kaupungin ja Liedon kunnan
yhteistyond Maaria-llmarinen osayleiskaavaa, jonka luonnos on
ollut nahtavilld 15.2.-16.3.2010. Luonnoksessa on esitetty uusia
asuinalueita Jakarlan ja limaristen seka Vanhan Tampereentien
tuntumaan. Pohjoisemmalla osa-alueella selvitetdan Jakarlan

Kuva 8. Ote Maaria—llmaristen osayleiskaavanluonnoksesta
3.12.2009.
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Kuva 9. Liedon keskustan ideakilpailun kolme palkittua tyota:
Arkkitehdit Anttila & Rusasen laatima “Kotipesd’, Petri Rouhiai-
sen laatima "Maisemissa” ja Arkkitehtuuritoimisto B&M:n laatima
"Kaukomieli"”.

alueella asutuksen maara ja alueellinen laajuus siten, etta Liedon
puoleinen asutus tukeutuisi Jakdrldan. Osayleiskaavassa ei 0soi-
teta uusia tyopaikka- tai teollisuusalueita. Kaava ulottuu selvitys-
alueelle Rauhakyldn eritasoliittymdn kohdalla. Valtatietd ymparoi
kaava luonnoksessa suojaviheralue (EV), johon on rajattu liito-
oravan elinymparistot luo-merkinnalla.

Turun kaupunkiseudun tyossakdyntialueen kuntiin laaditaan
rakennemallia, joka toimii kuntien yhteisend maankayttostrate-
gina. Rakennemallia on jatkossa tarkoitus kdyttdd maakunta- ja
yleiskaavoituksen pohjana. Se on jatkoa kunta- ja palveluraken-
neuudistuksen eli PARAS-hankkeen kaupunkiseutusuunnitel-
malle. Rakennemallityd on edennyt vaihtoehtojen arviointiin
kevaalld 2011. Rakennemallivaihtoehdoissa on kasitelty moni-
puolisesti erityyppistd kasvua ja niiden vaatimia liikkumisen rat-
kaisuja. Tavoitteena on, ettd rakennemalli on kuntien ja Varsinais-
Suomen liiton kasiteltavana alkuvuonna 2012.

Valtatien 9 kehittdmisesta on tehty vuonna 2009 kehittdmis-
suunnitelma (Turku-Loimaa-Tampere kehityskdytdava -hanke).
Sen yhteydessa on tehty paikallinen kohdesuunnitelma Liedon
Asemanseudulle ja Rauhakylddn. Kohdesuunnitelmassa on esi-
tetty Rauhakylaan valtatien varrelle teollisuuden ja tyopaikkojen
alueita, kun taas ldhempana Asemanseutua painottuu asumi-
nen. Kohdesuunnitelmassa on merkitty rinnakkaistie Rauhaky-
lan ja Asemanseudun valille moottoritien luoteispuolella.

Rauhakyldn maankdyton kehittdmistd on viety eteenpdin Kailas-
suonkallion asemakaavan laadinnalla. Asemakaavan luonnok-
sessa 8.12.2010 Rauhakylan liittyman pohjoispuolelle on yleis-
kaavan mukaisesti teollisuusrakennusten korttelialuetta. Alueen
soveltuvuutta jatehuollon ja/tai moottoriurheilun kdyttoon sel-
vitetaan.

1.6 Liikenne ja liikenneturvallisuus
1.6.1 Nykyinen liikenne

Valtatien 10 nykyinen liikennemaara on Turun kehatien ja Liedon
keskustan valilla 13 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (keskivuoro-
kausiliikenne 2009). Raskasta lilkennettd kulkee suunniteltavalla
tieosuudella 700 ajoneuvoa vuorokaudessa eli 5,3 % lilkenteestd.
Liedon keskustan kohdalla liikennemééara on noin 7 000-10 000
ajoneuvoa vuorokaudessa ja suunnitteluosuuden pohjois-
padssa Liedon keskustan ja Yliskulman valilla likennemaara on
5 500-6 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Talla osuudella raskaan
liikenteen maara on 600 ajoneuvoa vuorokaudessa eli 11,1 %.

Suunnitteluosuuden eteldpuolella Kauselan eritasoliittymasta
Turun keskustan suuntaan liikkennemadra nousee 21 200 ajoneu-
voon vuorokaudessa, josta raskasta liilkennetta on 1 800 ajoneu-
voa vuorokaudessa eli 8,6 %.

Valtatielld 9 nykyinen liikennemaara on Turun kehatien ja Jékar-
lan valilld 19 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (keskivuorokausilii-
kenne 2009). Raskasta liikennettd on tdsta 1 370 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa eli 7,2 %.
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Kuva 10. Tarkasteltavan paatieverkon nykyiset liikennemaarat
(keskimaardinen vuorokausiliikenne, ajon./vrk vuonna 2009,
lahde: Liikennevirasto, liikennemaarakartta, www.tiehallinto.fi).



1.6.2 Joukkoliikenne

Valtatie 10 on suunnitteluosuudella merkittdva joukkoliikenteen
reitti ja yksi Turun kaupunkiseudun joukkoliikenteen runkoyhte-
yksista. Valilla Turun kehatie-Liedon keskusta kulkee arkisin kou-
luvuoden aikana lahes 50 bussivuoroa suuntaansa.

Tarkeimmadt linjat ovat:

- 280 Turku-Nuolemo
282 Turku-Lieto-Tarvasjoki-Marttila
- 285 Turku-Lieto—Koski-Somero

Liedon aseman suuntaa ja valtatien 9 kdytdvaa palvelee linja
Turku-llmarinen-Liedon asema-Aura—Poytyd, jolla liikennoi-
daan arkisin noin 20 vuoroa paivdssa suuntaansa.

Valtatien 10 kautta kulkee pikavuoroja Turusta Lahteen, Jyvds-
kyldan ja Tampereelle 10-11 vuoroa pdivdssa. Pikavuoropysékit
sijaitsevat Liedon keskustan kohdalla ja Yliskulmalla. Lisaksi Tu-
run linja-autoaseman ja kehatien vélilld on useampia pysakkeja.

Myds valtatien 9 kautta kulkee kolme pdivittdistd Turku-Tampe-
re pikavuoroa, mutta niilld ei ole pysdkkeja suunnittelualueella.

1.6.3 Erikoiskuljetukset

Valtatie 10 kuuluu suurten erikoiskuljetusten runkoreittiin, jossa
leveys ja korkeusvaatimuksena on seitseman metrid. Taman li-
saksi osuus kuuluu myds suurmuuntajareitteihin. Erikoiskuljetus-
ten vaatimukset on otettava huomioon kohteiden jatkosuunnit-
telussa.

1.6.4 Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty kan-
tatien 40 Kausela—Kirismaki-valin yleissuunnitelmaa varten
tarkennettuja ennusteita. Ladhtokohtana ennusteille on ollut
vuonna 2006 tehdyn Turun seudun lilkkennemallin pdivitystyon
yhteydessa laaditut ennusteet. Liikennemalli ennustaa lilkenne-
verkossa ja maankdytossd tapahtuvien muutosten perusteella

likenteen kysynndn Turun seudulla kulkutavoittain. Liikenne-
tuotosten kasvu seudun sisdisen lilkenteen osalta perustuu
suoraan maankdyton muutoksiin. Ulkoisen liikkenteen ja lapi-
kulkulilkenteen osalta ennuste perustuu myos oletuksiin pitka-
matkaisen lilkenteen kasvusta mallialueen rajoilla. Autolilkenne
kasvaa kaytetyissa ennusteissa noin 30 % vuoden 2006 perusti-
lanteesta vuoteen 2030.

Ennusteessa on otettu huomioon myos varsinaisen liikkenne-
mallin paivitystyon jalkeen ennusteeseen tehtyjd tarkennuksia.
Suunnittelualueen kannalta merkittdvimmat tarkistukset on
tehty Kaarinan lantisen ohikultutien yleissuunnitelman yhtey-
dessa vuonna 2007, jolloin ennusteen nykytilannetta pdivitettiin
Kaarinan ja Paraisten rajalla teetetyn madrdpaikkatutkimuksen
tietojen perusteella. Kantatien 40 suunnittelua varten lilkenne-
mallin aluejakoa tarkennettiin suunnittelualueella liikenteen rei-
tinvalintojen tarkentamiseksi. Valtatien 10 linjausvaihtoehtojen
tarkastelua varten mallin aluejakoa on vield tarkennettu tarkas-
teltavien vaihtoehtojen alueelta.

Taulukko 1. Liikkenne-ennusteessa kaytetyt asukas- ja tyopaikka-
maarat.

Asukkaat 2003 27 200 14 100
Asukkaat 2030 36 600 20500
Asukasmaaran kasvu 9400 6 400
Tyopaikat 2003 7 600 4000
Tyopaikat 2030 8800 7 000
Tyopaikkamadaran kasvu 1200 3000

Kantatien 40 yleissuunnitelman ennustetta varten mallin asu-
kas- ja tyopaikkamadrid tarkistettiin Liedon ja Kaarinan osalta.
Ennusteessa kaytetyt asukas- ja tyopaikkamddrdt on esitetty
taulukossa 1.

Liedon kasvun lisdksi keskeinen suunnittelualueen liikenteen
kasvuun vaikuttava tekijd on valtatien 10 pitkdmatkaisen liiken-
teen kasvu. Mallialueen ulkopuolelta seudulle suuntautuvan
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Kuva 11. Alueen erikoiskuljetusreitit.

Kuva 12. Valtatien 10 suunnan ulkoisen lilkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen nykytilanteessa.
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1.6.5 Perusverkon liikenne-ennuste

o Ennustetilanteen liikennekysynta on sijoiteltu perusverkolle, jos-
: sa on otettu huomioon seudulla nékopiirissa olevista suunnitte-
lualueeseen mahdollisesti vaikuttavista hankkeista Kaarinan lan-
tinen ohikulkutie, Halistenvayla seké kantatien 40 parantaminen
valilla Kausela—Kirismaki. Kaarinantien kadannon kehatien etela-
puolista osaa ei ole perusverkossa oletettu toteutetuksi. Valta-
tielld 10 on oletettu tehdyksi vaihtoehdon 0+ mukaiset toimen-
piteet, jotka on kuvattu kohdassa 2.2.1. Tdman lisdksi on oletettu,
ettd Turun keskustaan tehdaan raskasta liikennettd rajoittavia
toimenpiteitd, jolloin satamaan suuntautuva raskas liikenne kul-
kee kehdtien ja suunnitellun Suikkilantien kautta. Taman siirty-
van raskaan liikenteen maara on noin 150-200 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa valtatien 10 ulkoisesta liikenteesta.

Ennusteessa liilkenteen kasvu valtatielld 10 suunnittelualueella
on yli 50 %. Nykyisella tieverkolla valtatien 10 lilkenne kasvaa
vuoden 2030 liikenne-ennusteen mukaan Liedon keskustan ja
Turun kehatien valilla nykyisestd noin 13 000 ajoneuvosta vuoro-
kaudessa noin 18 200-19 600 ajoneuvoon vuorokaudessa. Lie-
don keskustan kohdalla vuorokausiliikenne kasvaa nykytilanteen
noin 7 000-10 000 ajoneuvosta noin 10 000-12 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa vuoteen 2030 mennessa. Liedon koillispuolella
likenne kasvaa nykyisesta noin 5 500 ajoneuvosta noin 7 700-
8 700 ajoneuvoon vuorokaudessa. Raskaan liikenteen madara
on ennustetilanteessa 900-1 560 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
osuus noin 7-15 %. Raskaan liilkenteen méaaréat ja osuudet on esi-
tetty liitteen 3 kuvissa.

Kuva 13.Valtatien 10 suunnan ulkoisen raskaan lilkkenteen maara
(ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen nykytilanteessa.

likenteen kasvu on maddritetty Tiehallinnon Paateiden liiken-
nevirrat ja linkkikohtaiset liikkenne-ennusteet -julkaisun tietojen
pohjalta. Ennusteessa valtatien 10 suunnan henkildautoliiken-
ne kasvaa vuosina 2008-2030 noin 31 % ja raskas liilkenne noin
35 %.

Etenkin vaihtoehdon 2 mukaisissa alavaihtoehdoissa potenti-
aalista uudelle tielle siirtyvaa liikennettd on Idhinna valtatien 10
suunnan pitkdmatkainen liikenne. Pitkdmatkaisen liikenteen siir-
tyminen uudelle linjaukselle riippuu siité mihin liikenne Turun
seudulla suuntautuu kuvissa 12 ja 13 on esitetty valtatien 10
suunnan kokonaisliikenteen ja raskaan lilkenteen suuntautu-
minen seudulla nykytilanteessa. Kuvat esittavdt vain liikenneky-
synndn suuntautumista eri puolille seutua, eikéd liikennevirtojen
reitinvalinta niissa valttdmattd noudata todellista reitinvalintaa
ruuhkautuvassa tilanteessa. Valtatien 10 pitkdmatkaisesta liken-
teestd noin puolet suuntautuu Turun kehatielle lénteen.
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Kuva 14. Perusverkon (vaihtoehto 0+) lilkkenne-ennuste vuodelle 2030 (keskimaarainen vuorokausiliikenne autoa vuorokaudessa, KVL).
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ta kulkee endd vahintdan tyydyttavan palvelutason olosuhteis-
sa (HCM-palvelutasoluokat A-C). Noin 23 % likenteestd kulkee
huonolla palvelutasolla (HCM-luokka D) ja 12 % likenteesta
kulkee alle tavoitetason jaavissa jonoutuvissa ja ruuhkautuvissa
olosuhteissa (HCM-luokka E-F).

Valtatielld 9 liikenteellinen sujuvuus on huomattavasti parempi.
Nykyinen liikenne Turun kehdtien ja Liedon aseman eritasoliitty-
man valiselld osuudella kulkee kokonaisuudessaan vahintaan tyy-
dyttavan palvelutason olosuhteissa (HCM-palvelutasoluokat A-C).

Koko tarkasteltavalla tieverkolla jonoutuvissa ja ruuhkautuvissa
olosuhteissa (HCM-luokka E-F) kulkevan lilkenteen eli niin sano-
tun ruuhkasuoritteen osuus on nykytilanteessa 1,8 % ja vuoden
2030 ennustetilanteessa 5,3 %.

1.6.7 Liikenneturvallisuus

Litkenneturvallisuutta on arvioitu vuosien 2006-2010 onnet-

tomuustietojen perustella. Valtatielld 10 on tapahtunut Turun

kehatien ja Yliskulman vdliselld osuudella yhteensa 102 poliisin

tietoon tullutta liikkenneonnettomuutta. Henkilévahinkoihin joh-

sudﬂﬁ:u}armm taneita onnettomuuksia tapahtui 28 kappaletta. Onnettomuuk-

VED+ sissa on kuollut kolme henkilda ja loukkaantunut 37 henkilda.

7 — : Loukkaantuneiden madrdd nostaa yksi viiden henkilén louk-
B <20% kaantumiseen johtanut kohtaamisonnettomuus vuonna 2009.
B 20-40%
| | 40-60%
I so-20%
B =0-100%

.Lllkojsan raskaan :

Kuva 15. Valtatien 10 suunnan ulkoisen raskaan lilkkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen perusverkon
(vaihtoehto 0+) ennustetilanteessa 2030, kun raskas liilkenne ohjataan kehatien kautta Turun satamaan.

1.6.6 Liikenteen sujuvuus

Lilkenteen sujuvuutta on arvioitu Tiehallinnon IVAR-laskenta-
ohjelmistolla. Valtatien 10 nykyisesta liikennesuoritteesta Turun
kehatien ja Yliskulman vdlilla kulkee 79 % vahintdan tyydyttavan
palvelutason olosuhteissa (HCM-palvelutasoluokat A-C) ja noin
16 % kulkee huonolla palvelutasolla (HCM-luokka D). Liikenne-
suoritteesta 5 % kulkee alle tavoitetason jadvalld palvelutasolla
jonoutuvissa ja ruuhkautuvissa olosuhteissa (HCM-luokka E-F).

[VAR-ohjelmistolla arvioitu matkanopeus on Turun kehdtien ja
Yliskulman vdlilld kevyillda ajoneuvoilla keskimaarin 76 km/h ja
raskailla ajoneuvoilla 67 km/h.

Turun kehétien ja Liedon keskustan valiselld osuudella on useita
vilkaslikenteisid liittymid, joissa on sujuvuusongelmia liityttdessa
valtatielle 10 tai ylitettdessa valtatie. Turun kehatien ramppien
liittymdssa, Loukinaistentien (12275) liittymdssa ja Ajurintien/
Hyvéttylantien (12277) liittymdssa on nyt lilkkennevalo-ohjaus.
Lahitulevaisuudessa valo-ohjaus tarvitaan sivusuuntien lii-
kenteen sujuvuuden ja turvallisuuden takia my6s Jukolantien
(12281) liittymadn ja mahdollisesti myds Kirkkotien liittymadn
Liedon keskustassa.

Likenteen kasvaessa sujuvuus heikkenee nopeasti, koska lii-
kennemadard alkaa ldhestya kaksikaistaisen tien valityskykyrajaa.
Vuoden 2030 ennustetuilla liikennemaarilld vain 65 % likentees-

Kuva 16. Valtatielld 10
valilla Turun kehétie—
Yliskulma vuosina 2006-
2010 tapahtuneiden
liikenneonnettomuuksien
tapahtumapaikat eritel-
tyna onnettomuuden
vakavuuden perusteella
(Iahde: Liikenneviraston
TIIRA-tietojarjestelma).

SELVITYS VALTATIEN 10 LINJAUSVAIHTOEHDOISTA LIEDOSSA 13



Valtatien 10 onnettomuuksista suuri osa on keskittynyt Liedon
keskustan ja Turun kehdtien vdliselle osuudelle ja silld sijaitse-
viin liittymiin (katso kuva 16). Liittymdonnettomuuksien suuri
osuus nakyy myos onnettomuuksien jakautumisessa eri onnet-
tomuusluokkiin, joka oli seuraava:

« kadntymis-, ristedmis- ja perddnajo-onnettomuudet 42 kpl

« yksittdisonnettomuudet 27 kpl
- kevyen liikenteen onnettomuudet 11 kpl
+ ohitus- ja kohtaamisonnettomuudet 7 kpl
+ hirvi- ja peuraonnettomuudet 9 kpl
< muut 6 kpl

Valtateiden onnettomuusriskiarviot on tehty Liikenneviraston
Tarva-ohjelmalla, joka ottaa huomioon tieosuudella tapahtu-
neiden liikkenneonnettomuuksien maaran seka vastaavissa tie-
ja liikenneolosuhteissa yleensa tapahtuvien liikennekuolemien
maaran.

Tarva-ohjelmalla on arvioitu henkildvahinko-onnettomuuksien
riskiksi valtatielld 10 keskimaarin 4,9 onnettomuutta vuodessa
ja liikennekuolemien pitkdn aikavdlin todenndkdisyydeksi on
arvioitu nykyisella tielld noin 0,33 liikennekuolemaa vuodessa.
Henkilovahinko-onnettomuuksien riski oli noin 10 henkildva-
hinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria koh-
den. Valtatielld 10 onnettomuusriski on paateiden keskiarvoa
suurempi.

Valtatielld 9 on tapahtunut keskimaarin 2,4 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta vuodessa ja lilkkennekuolemien to-
denndkdisyydeksi on arvioitu 0,17 liikennekuolemaa vuodessa.
Henkilovahinko-onnettomuuksien riski oli noin alle nelja hen-
kildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometrid
kohden. Valtatielld 9 onnettomuusriski on moottorivaylille tyy-
pillinen ja selvasti padteiden keskiarvoa pienempi.

1.7 Ihmisten elinolot ja viihtyvyys
1.7.1 Asutus ja elinymparisto

Lieto sijaitsee laajenevan kaupunkiseudun ja maaseudun taite-
kohdassa, jossa ympadristo ja elinkeinorakenne ovat muuttuneet
voimakkaasti viime vuosikymmenina. Selvitysalueella on moni-
muotoista ympadristdd. Liedon asutushistoria on vanhaa, mika
heijastuu alueen identiteettiin. Alueella on nahtavissa useita his-
toriasta kertovia kohteita muun muassa kivikirkko, muinaisjaan-
noksid, linnavuoria, kartanoita, talonpoikaistaloja sekd vanhoja
teitd. Seudun vanhoja kylid ovat Vanhalinna, Raukkala, Makkyla
ja Vintala.
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Kuva 17. Raukkalassa asutaan maaseutuympadristossa.

Suuri osa asukkaista asuu Liedon Kirkonseudulla ja sitda ympa-
roivilld asuinalueilla. Liedon kirkonseutu on rakentunut vanhan
kirkonkyldn ja valtatien 10 ympérille. Keskustaajaman ydinalue
erottuu selvasti ympadristdstadn kerrostaloineen, mutta muutoin
Liedossa asutaan pientaloissa. Uusia asuintaloja on rakennettu
vanhempien asuinalueiden jatkeeksi. Tammi, Nenamaki, Sillila
ja Vierunpuisto ovat uusia tiiviitd omakotitaloalueita. Keskustan
jalkeen asutus jatkuu harvempana tienvarsiasutuksena Pranikka-
lan, Ankan ja Pokkolan alueilla. Valtatien 9 ldhialueilla asutusta
on keskittynyt Asemanseudun ympdrille. Niiden kaakkoispuo-
lella on nahtavisséd maatiloja laajoine peltoineen ja laidunaluei-
neen. Maaseutualue ympardi myds Aurajokilaaksoa. Enemman
asutusta on keskittynyt vanhoihin kyliin ja kyldteiden varsille
Makkylddn ja Vintalaan.

Palvelut keskittyneet Liedon keskustaan, jossa on sekd monipuo-
lisesti julkisia ettd kaupallisia palveluita. Lahin market-alue on
kehédtien ja valtatien 10 risteyksessa Kaaarinan Kauselassa. Keha-
tietd padsee myos Turun lansipuolella suuriin kauppakeskuksiin.
Suunnittelualueella on paljon tydpaikkoja Avantin, Tuulissuon
ja Nuolemon tydpaikka-alueilla. Toissa kdydddn myos Turussa.
Maa- ja metsdtalouden osuus tyopaikoista on vahentynyt mer-
kittavasti viime vuosikymmenina ja nykyisin siitd saa elantonsa
vain noin kolme prosenttia Liedon asukkaista.

Asutusta on kaavoitettu valtatien 10 varrelle olettaen, ettd Lie-
don eteldinen ohitustie (vaihtoehto 1) joskus toteutuisi. Raken-
tamisen myota valtatien liikennemdérdt ovat kasvaneet. Sen
my&ta viihtyvyys keskustassa ja tien Idheisyydessé on heikenty-
nyt ja tien estevaikutus on kasvanut. Liikkujien ongelmana ovat
turvattomuus ja pdivittdiset ruuhkat. Asukkaita hairitsee myos
erityisesti raskaan liilkenteen aiheuttama hairio. Valtatien valitto-
massa ldheisyydessd on taloryhmia meluvydhykkeelld useassa
kohdassa.

Aurajoki rantoineen on valtakunnallisesti arvokasta kulttuuriym-
pdristéd ja maisema-aluetta, jonka rantoja kdytetadn virkistyk-
seen ja retkeilyyn. Nautelankoski on monipuolinen retkikohde,
joka tarjoaa luontoeldmyksid ja historiaa. Muutoin virkistykseen
kdytetddn asuinalueiden Idhimetsid ja niittyja.

1.7.2 Melu

Nykytilanteessa merkittavin melun aiheuttaja selvitysalueella on
valtatien 10 tieliikenne. Nykyisin kantatien 40 ja Liedon keskus-
tan valilla liilkenndi noin 13 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lie-
don keskustasta Yliskulman suuntaan liikkennemaara laskee noin
6 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Taman vuoksi tieliikenteen
aiheuttama melu on voimakkaampaa kantatien 40 ja Liedon
keskustan véliselld osuudella kuin Liedon ja Yliskulman vdliselld
osuudella.

Suurimmat asutuskeskittymat selvitysalueella ovat Liedon kes-
kusta seka sita ympdroivat asuinalueet. Liedon keskustan tuntu-
massa useita asuinrakennuksia sijoittuu tien valittémaan lahei-
syyteen ja altistuu siten voimakkaalle tieliikenteen aiheuttamalle
melulle. Keskustan ulkopuolella asutus on melko harvaa ja voi-
makkaalle tieliikenteen melulle altistuu vain yksittdisia asuin-
rakennuksia. Selvitysalueella on rakennettu ldhinnd yksittaisia
kiinteistokohtaisia meluesteitd. Valtatie 10 varrella on tiedostet-
tu merkittavia meluesteiden rakentamistarpeita liikennemelun
levidmisen rajoittamiseksi.

Melun levidmiseen vaikuttavat merkittavasti myos maaston
muodot. Valtatien 10 ymparistén maaston muodot vaihtelevat
makisestd alaviin peltoaukeisiin. Tietd korkeammalle nousevat
maet pienentdvat melualueita makien takana, mutta tienpuolei-
silla rinteilld ja makien paalla sijaitsevia kohteita saattaa olla vai-
kea suojata melulta. Peltoalueilla melu puolestaan padésee varsin
vapaasti leviamadan ymparistdoonsa.

1.8 Luonnonolot

Selvitysalueen luonnonymparistolle ovat ominaisia jyrkkdmuo-
toiset kalliopohjaiset metsdsaarekkeet, niiden valiin jaavat laajat,
kumpuilevat savikot seka jokien synnyttdmadt jyrkkdreunaiset
V-kirjaimen muotoiset vakolaaksot. Savikot ovat viljelykdytossa
ja ne ovat mahdollistaneet tehomaatalouden harjoittamisen.
Liedossa on myds muutama korkea kalliomaki, kuten Linnavuori
Vanhalinnassa seka keskustan Keisvuori. Suurimmat metsdalu-
eet sijoittuvat Yliskulman etela- ja pohjoispuolille. Suunnittelu-
alueella metsdsaarekkeet ovat rikkonaisempia.

Lieto on luonnonoloiltaan monipuolinen alue, jossa esiintyy ete-
laboreaalisen vyohykkeen, vuokkovyodhykkeen ja lounaisen tam-
mivyohykkeen lajeja. Kasvillisuus riippuu sijainnista — savikoilla
ja vanhan asutuksen tuntumassa on kulttuurikasvillisuutta. Joki-
laaksoissa on alkuperadisia lehtolajeja kasvavia lehtoja ja perinne-
maisemaan kuuluvia laidunniittyja ja -ketoja. Makien lakiosissa
on nakyvissd monin paikoin avokalliota ja ne ovat kasvistoltaan

Kuva 18. Jokilaaksoissa on monimuotoista kasvillisuutta. Kuva:
Heidi Saaristo.

melko karuja. Laki- ja rinnealueilla on kanervatyypin kuivahkoa
kangasmetsad ja valtapuuna on manty. Alemmilla rinteiden osil-
la ja tasanteilla esiintyy mustikkatyypin tuoretta kangasmetsaa
ja toisaalta jaloja lehtipuita kuten tammea ja saarnea kasvaa run-
saasti.

Tassa esitettavat luonnonoloihin ja luontoarvoihin liittyvat tiedot
perustuvat olemassa oleviin selvityksiin eikd erillisida maastoin-
ventointeja ei ole tehty. Selvitysalueen luontoarvoista on saatu
tietoa kaavoituksen ja muun suunnittelun yhteydessa tehdyissa
selvityksissa sekd ympadristohallinnon ja kunnan tietokannoissa.
Lahtokohdaksi voidaan todeta ettd vaihtoehdon 2 alueen luon-
toarvoista on vahan tietoa, koska alueella ei ole maankadyton
kehittamistd. Sen sijaan vaihtoehdon 1 luontoarvoista on saatu
paljon yksityiskohtaista tietoa, koska alueella on tehty runsaasti
maastoinventointeja.

1.8.1 Arvokkaat luontokohteet
Vaihtoehto 1 Liedon ohikulkutie

Tammen kallio-alue ja siihen kuuluva metsa todettiin Lansi-
Avantin luontoselvityksessa (Ekobio 2007) paikallisesti arvok-
kaaksi kohteeksi. Kallioalue on luonnontilaisena sdilynyt harva-
puustoinen kalliomannikkd, joka tayttda riittdvan luonnontilai-
sen puustonsa vuoksi metsalain tarkoittaman erityisen tarkedn
elinympadriston madritelman. Kallio muodostaa my6s arvokkaan
kokonaisuuden yhdessa alapuolisen metsan kanssa. Etelddn
viettdvan rinteen metsa on ehtinyt kehittyd puustoltaan selvasti
tavanomaista talousmetsaa luonnontilaisemmaksi. Alueella on
havaittu EU:n lintudirektiiviin sisaltyvia lajeja. Alue on suositeltu
sailytettavaksi.



Savijokilaakso on kasvillisuudeltaan alueellisesti merkittava ja
monipuolinen kohde. Liedon kunta on tehnyt Savijoen luon-
toarvojen inventoinnin vuonna 2003. Sen rannoilla on eteldisia
niittyjen ja ketojen lajeja sekd toisaalta varjoisia kasvuoloja suo-
sivia sisdmaan lajeja. Suunnittelun linjauksella kasvillisuudeltaan
arvokkain alue sijoittuu Karpijoen ja Vankion valille. Télle alueella
on useita erillisid arvokkaita kohteita:

« Vankion pdhkindpensaslehto sijoittuu 300 metrid yleissuun-
nitelman mukaisen tielinjan pohjoispuolelle. Tammen ja
pahkindpensaan esiintymisen vuoksi alue on maakunnalli-
sesti merkittdva kohde, joka on osoitettu maakuntakaavassa
suojelualueena (SL).

« Myllykyldn Hevoshaka on vanha laidun- ja lehdestysalue,
joka on yleiskaavan suojelualue (SL). Hevoshaan alueella
esiintyy pahkindpensasta, tammea, lehmusta, kevatesikkoa
ja janonsalaattia. Se on kehittymassa merkittavaksi lehtoalu-
eeksi. Hevoshaka sijoittuu lIdhimmilldan 170 metrin etdisyy-
delle tienlinjasta. Hevoshaan eteldosa on merkitty suojelu-
alueena (SL) maakuntakaavaan.

« Kdrpijoen-Sillilén jyrkdlld rantatérmdlld on arvokasta keto-
ja niittykasvillisuutta osin tielinjalla. Alueelle on perustettu
vuonna 2010 pienialainen Maunulan luonnonsuojelualue,
joka sijoittuu Idhimmilladn noin 110 metrin etdisyydelle tie-
linjasta. Alueella on havaittu suojelupdatoksen mukaan lintu-
direktiivin I-liitteen lajeista peltosirkku.

«Aivan yleissuunnitelman mukaisen tienlinjan pohjoispuolel-
la on Sillildn hiidenkirnu. Kohde on merkitty maakuntakaa-
vaan suojelukohteena (SL).

- Joen itdpuoliselle alueelle on tehty luontoselvitys vuonna
2007, jossa todettiin paikallisesti arvokkaaksi kohteeksi kal-
liojyrkdnne sekd vdhdpuustoiset pienialaiset suot. Nama
sijoittuvat Idhimmillddn noin 100 metrin etdisyydelle yleis-
suunnitelman mukaisesta linjauksesta.

Savijokilaakson linnustoa kartoitettiin vuoden 2003 luontosel-
vityksen yhteydessa. Tuolloin alueella havaittiin ainakin nelja
uhanalaiseksi luokiteltua lintulajia. Ankan ja Ahteenkallion véliin
alue todettiin alueellisesti arvokkaaksi linnustoalueeksi yleis-
suunnitelman mukaisen tielinjan laheisyydesta.

Vaihtoehto 2 Rauhakyla-Yliskulma

Aurajoen kasvillisuutta on inventoitu vuonna 2000. Selvityksessa
ei todettu selvitysalueella kasvillisuuden kannalta erityisen ar-
vokkaita ymparistoja, vaikka Aurajoen rannat ovat sinansa luon-
nonoloiltaan monipuolisia.

Nautelankoski on Natura 2000 -aluetta, joka sijoittuu noin 600
metrin etdisyydelle vaihtoehdon 2 linjauksesta. Yleiskaavan suo-

jelualue (SL) ulottuu Natura-aluetta laajemmalle. Nautelankoski
on laaja koskialue, jossa esiintyy useita erilaisia luontotyyppeja.
Alueen arvokkaimmat osat ovat monilajisia jokivarsilehtoja. Joen
itdrannalla sijaitsevien niittyjen joukossa on myds pienialaisia
kallioketolaikkuja, joilla esiintyy useita huomionarvoisia kasvila-
jejaja runsas linnusto.

Kilpiodn on perustettu vuonna 2010 pienialainen luonnonsuo-
jelualue, Vanhan Pappilan luonnonsuojelualue. Alueella kasvaa
lehtomaista kangasta, jonka puusto on jareda ja koskematonta.

1.8.2 Luontodirektiivin liitteen IV(a) lajit

Liito-orava (Pteromys volans) on uhanalainen, luonnonsuojelu-
lain nojalla rauhoitettu laji. EU:n luontodirektiivin mukaan liito-
orava on yhteisdn tarkedna pitdama eldinlaji. Liito-oravan lisaan-
tymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentédminen on
luonnonsuojelulain nojalla kielletty. Varsinais-Suomen ELY-kes-
kus pitda ylla tietokantaa liito-oravahavainnoista ja liito-oravan
elinymparistojen rajauksista. Myos Liedossa on tehty koko kun-
nan kattava liito-oravaselvitys vuonna 2008. Viime vuosien ha-
vaintojen perusteella voidaan todeta, ettd Liedossa eldd vahva
lito-oravakanta. Liito-oravaa on tavattu yli 40 paikalta.

Vuosien 2009-2010 aikana Tammen alueella on todettu useita
lito-oravan asuttamia metsdkuvioita, joista osa sijoittuu Liedon
ohikulkutien linjauksen alle. Osa havainnoista tehtiin Turun ke-
hatien yleissuunnitelman osana tehdyissa maastoselvityksissa.
Lisaksi alueella on luontoharrastajien ilmoittamia havaintopaik-
koja.

Tahkdpaan itdpuolella sijoittuva metsdkuvio todettiin vuonna
2010 ensi kertaa liito-oravan elinalueeksi. Se koostuu nuoresta
lehtipuuvaltaisesta puustosta, jonka Avantin teollisuusalue on
eristanyt kapeaksi metsikoksi. Tasta itddnpdin Marketanmetsan
alueelta varmistui kevaalld 20009 liito-oravan asuttama metsikko,
joka sijoittuu voimalinjan, kiviaineksen ottoalueen ja tuoreen
hakkuuaukon valiin. Alueella kasvaa kymmenia varttuneita haa-
poja, joista useassa on tikkojen tekemid koloja. Alueelta on liito-
oravalle sopiva kulkuyhteys voimalinja-aukean yli. Metsékuvion
laaja aukkohakkuu on pienentényt liito-oravalle sopivaa metsé-
aluetta.

Kevdan 2010 maastoselvityksissa liito-oravan jatoksia oytyi
myds voimajohtokdytdvan pohjoispuolelta Tammen kallioalu-
een kaakkoispuolelta. Tamén kuvion puusto on varttuvaa kuu-
sikkoa ja sekapuuna jdreitd haapoja. Alueelta 16ytyi useita kolo-
puita ja risupesia seka yhden kolopuun tyvelta 16ytyi papanoita.
My6s etdédmmalld Tammen kallioalueen pohjoispuolella on laaja
alue liito-oravan asuttamaa kuusivaltaista metsdd. Havainnot

painottuvat alueen pohjoispaahan Kotikalliontien eteldpuolelle.
Alueella todettiin huhtikuussa 2010 kolme liito-oravan kaytta-
maa kolopuuta seka useita muita kolopuita ja risupesia.

lImarisen osayleiskaava-alueen luontoarvojen perusselvitykses-
s& vuonna 2008 havaittiin asuttu liito-oravan elinpiiri Rauhaky-
lan eritasoliittyman eteldpuolella, aivan moottoritien varrella.
Elinpiirin ydinalue on vanha talonpaikka, jossa kasvaa kookkaita
rauduskoivuja, raitoja ja haapoja. Kohteella on myds haavassa
sijaitseva vanha tikankolo, jonka alta 18ytyi runsaasti liito-oravan
jatoksia. Lahes kaikkien suurimpien lehtipuiden seké vieressa
kasvavien suurten kuusten alta 16ytyi runsaasti lito-oravan jatok-
sid ja kohdetta on pidettdva liito-oravan lisdantymis- tai levah-
dyspaikkana. Myos alueen ldhiympadristosta loytyi liito-oravan ja-
toksia. Alueella on my6s toinen liito-oravan elinpiiri, mutta talta
alueelta on lajin kolopuut ja suurimmat haavat kaadettu juuri
ennen inventointia.

Muista selvitysalueen kannalta huomion arvoisista liito-oravan
havaintopaikoista voidaan mainita Yliskulman ja Kilpion va-
linen metsdalue, jossa on tehty liito-oravahavaintoja vuonna
2003. Havainnot kattavat laajan alueen valtatien 10 pohjois-
puolella kahdella seldnteelld. Lisaksi Rauhakylan eritasoliittyman
laheisyydessa Kailassuon ja Kailasuonkallion metsdalueella on
tehty runsaasti liito-oravahavaintoja asemakaavan luontoselvi-
tyksen yhteydessa vuonna 2007. Nautelankosken alueelta on
lito-oravahavaintoja vuodelta 2004. Muutoinkin liito-oravaha-
vaintoja on tehty useissa kohteissa selvitettavia linjauksia ympa-
roivilla alueilla. Selvitysalueella on runsaasti metsd-alueita, jotka
ovat liito-oravalle soveliaita, vaikka niillé ei ole tehty toistaiseksi
liito-oravahavaintoja.

Savijoen luontoselvityksessa todetaan, ettd suojeltavista nisdk-
kdista Savijoella on tavattu lito-orava ja saukko, mutta havainnot
eivat sijoittuneet tielinjan valittdmaan laheisyyteen.

1.8.3 Perinnemaisemat

Liedossa on poikkeuksellisen paljon perinnemaisemaksi luoki-
teltavia kohteita. Perinneniityilld kasvaa yleensa erityista lajistoa,
jota muualta ei 16ydy. Harvinaiset kasvilajit ylldpitavat myos har-
vinaista eldinlajistoa, kuten niittyperhosia.

Suunniteltu Liedon ohikulkutien linjaus sijoittuu Raukkalassa si-
jaitsevalle laajalle vanhalle laidunalueelle Savijoen sivu-uoman
rinteilld. Tielinjaus halkoo tatd Pilpolan niitty ja Haka-nimista
kohdetta. Tilan mailla on ollut laidunkarjaa vuosisatojen ajan.
Puronvarsiniitty on avointa laidunta ja tilakeskuksen itdpddssa
on kallio, joka toimii vasikkahakana. Itdpuolella on Yli-Kujanpaan
niitty -niminen kohde, joka on arvotettu paikallisesti arvokkaaksi.

Vaihtoehdon 2 selvitysalueella on Rdykkaan niitty -niminen pe-
rinnemaisema Rahdnldnojan kohdalla. Sen rinteilld on laidun-
nettu vuosisatojen ajan 1950-luvulle saakka, jonka jalkeen alue
on jaanyt hoitamatta.

1.8.4 Hirvieldinten kulkureitit

Selvitystd varten tehtiin kysely hirvieldinten kulkureiteistd Turun
Seudun riistanhoitoyhdistykselle joulukuussa 2010. Hirvieldin-
ten kesa- ja talvilaidun alueet ovat keskittyneet Paattisen ja Ase-
manseudun valille valtatien 9 lansipuoliselle metsdalueelle seka
Karpijoen ja Hepojoen vdliselle metsa-alueelle. Tutkittavien vaih-
toehtojen ldpi ei kulje havaittuja hirvieldinten kulkureittejd. Reitit
sijoittuvat valtatielld 9 Asemanseudun koillispuolelle ja valtatiel-
1& 10 Yliskulman itédpuolelle, joissa on havaittu raatoja riistanhoi-
toyhdistyksen tietojen mukaan.

Suunnittelualueella ei selvitetty ekologia yhteyksia.

1.8.5 Pintavedet

Selvitysalueen merkittavin pintavesi on Aurajoki. Se saa alkunsa
Oripddn harjualueilta ja virtaa 70 kilometrin mittaisen matkan
laskien lopulta Saaristomereen. Savivaltaisesta valuma-alueesta
johtuen Aurajoen vesi sisdltda runsaasti savipartikkeleita, joten
vesi on luonnostaan sameaa. Aurajokea kuormittavat erityisesti
pelloilta tulevat ravinteet, ja kuivina kausina korostuu asumaja-
tevesien merkitys. Aurajoen vettd puhdistetaan juomavedeksi
Halisissa sijaitsevassa puhdistamossa. Savijoki on yksi merkitta-
vimmista Aurajokeen laskevista sivu-uomista. Vaikutusalueella
on myds pienemmadt Saukonojan ja Mutajoen uomat.

1.8.6 Pohjavesialueet

Liedon ohikulkutien linjaus sijoittuu 1400 metrin matkalla Lintu-
lan I-luokan (vedenhankintaa varten tarkedlle) pohjavesialueelle
(pv-tunnus 0242302). Luode-kaakkosuuntaiseen kallioperdn ruh-
jevyohykkeeseen on kerrostunut paksuja savikerrostumia, jonka
alla on sora- ja hiekkakerroksia. Lintulan varapohjavedenottamo
sijaitsee Savijokilaaksossa, joka on paksujen savikerrostumien
peittdma. Pohjavettd muodostuu laaksoa ymparoivilla kallio- ja
moreenialueilla ja virtaa kohti laakson pohjaa. Kairausten mu-
kaan maapera on ottamoalueella pinnasta 4-14 metrid savea ja
sen alla hiekkaa seka soraa 20-23 metrin syvyydelle saakka.
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1.9 Maisema, kaupunkikuva ja
kulttuuriperinto

Tarkastelualue sijoittuu maisemamaakuntajaossa Lounaiselle
viljelyseudulle, jota voidaan luonnehtia Varsinais-Suomen vau-
raimmaksi alueeksi. Vauraus on nahtavilla paitsi laajoissa viljavissa
pelloissa ja rehevissa lehdoissa, mutta myds peltojen reunamilla
sijaitsevilla maatiloilla, joiden rakennusryhmadt puutarhoineen
kohoavat komeina viljelyaukeiden taustalla. Koko alueen mai-
semalliset kerrostumat ulottuvat kauas esihistoriaan ja selkedna
ominaispiirteend on asutuksen vuosituhantinen jatkumo sa-
moilla paikoilla. Monet vanhat kylat ovat maisemallisesti tarkeita
kiintopisteita sijaitessaan luontevasti metsasaarekkeiden rinteilld
avoimen peltomaiseman reunamilla. Tarkastelualueen runkona
toimivat kaksi maisemalliselta luonteeltaan erilaista jokilaaksoa:
maisematiloiltaan laajempi ja avarampi Aurajokilaakso seké pie-
nipiirteisempi ja maastoltaan kumpuilevampi Savijokilaakso.

Maisemallisena solmukohtana alueella toimii Nautelankoski ym-
pdristdineen, jossa maisemalliset ja ihmisen toiminnan ajalliset
kerrostumat tiivistyvat nakyvaksi ja ympadristosta poikkeavaksi
ehedksi kokonaisuudeksi.

1.9.1 Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Vaihtoehdon 2 Rauhakyld-Yliskulma-linjausvaihtoehdot sijoit-
tuvat Aurajokilaakson valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-
alueelle. Aurajokilaakson viljelyalueet ovat maamme vanhimpia,
jaldhimpana jokea sijaitsevat parhaat viljelysmaat ovat olleet vil-
jelyksessa aina siita lahtien kun maanviljelys aloitettiin Suomes-
sa. Aurajokilaakson suurmaisema on viimeisimman parinsadan
vuoden ajan sdilynyt pitkdlti samankaltaisena. Valtakunnallisesti
arvokas maisema-alue ulottuu Turusta aina Péytyan kirkonkyldn
pohjoispuolelle.

Kuva 22. Aurajoki virtaa monin paikoin syvdssa uomassa viljely-
aukean keskelld. Kuva Heidi Saaristo.

Aurajokilaaksossa maisema on korkokuvaltaan alavaa ja pitkalti
avointa peltomaisemaa, jota reunustavat metsdiset ja paikoin
jyrkkdpiirteiset kallio- ja moreeniseldnteet. Aurajoen varrella
pelto-aukeat ovat laajoja ja metsdseldnteet rajaavat avointa tilaa
eheind ja selkeind. Jokea seurailevilta teiltd avautuu vaikuttavia
nakymia peltolaaksoon. Asutus on keskittynyt Aurajoen varteen
joen itdpuolelle sekd joen ldnsireunaa myotdilevan Varkaantien
varteen.

Aurajoen suurin luonnontilainen koski, Nautelankoski eli Kuk-
karkoski, sijoittuu valtakunnalliselle maisema-alueelle. Kosken
ymparistossa tiivistyy seka jokilaakson maisema ettd alueen
pitkallinen kulttuurihistoria. Alueen perinnemaisemilla on luon-
toarvojen liséksi myods maisemallisia ja kulttuurihistoriallisia ar-
voja muinaisjadnnoksineen, myllymuseoineen ja rakenteineen.
Nautelankoski on kivikaudella sijainnut meren rannalla, miké on
vaikuttanut suuresti alueen kehittymiseen asuinpaikkana. Edul-
linen sijainti ja hyvat maaperatekijat ovat edesauttaneet asumi-
sen jatkumon nykypdivadn saakka ja miljoo alueella on edelleen
varsin ehed. Nautelankosken alueen arvo ulottuu varsinaista
koskea paljon laajemmalle, silld samaan arvokkaaseen maisema-
tilaan sisaltyvat muun muassa Aurajokea reunustavat Makkyldn
ja Vintalan kylat seka Nautelan kartano.

1.9.2 Muut valtakunnallisesti arvokkaat kohteet

Liedon Vanhalinna on valtakunnallisesti arvokas kokonaisuus, jo-
hon siséltyy linnavuoren ohella Vanhalinnan kartanon talouskes-
kus seka Aurajoen rantamaisemat. Jyrkkapiirteinen Linnavuori
on alueen tunnetuimpia maamerkkeja, joka hallitsee ymparoi-
vaa maisemaa Aurajoen varrella. Linnavuori on yksi maamme
harvoista muinaislinnoista, joka on jo esihistoriallisella ajalla toi-
minut alueen puolustuksellisena ja hallinnollisena keskuksena.

Varkaantie ja Hdmeen Harkatie ovat alueen vanhimpia teita ja
ne ovat sailyneiltd osiltaan valtakunnallisesti arvokkaita. Varkaan-
tie on toiminut keskiajalta lahtien tdarkednd yhteytend Varsinais-
Suomen ja Satakunnan vdlilld ja tie on sdilyttdnyt vanhan pie-
nipiirteisen luonteen ja historiallisen linjauksen kunnostuksista
huolimatta. Hdmeen Harkéatie on ollut kéytdssa esihistoriallisen
ajan lopulta lahtien merkittavana kulkureittind Varsinais-Suo-
men ja Hameen linnan valilla. Nykyisin osa Hdmeen Harkatiesta
on jadnyt valtatien 10 alle ja vain lyhyita patkia on sdilynyt van-
hassa asussaan.
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Kuva 21. Suunnittelualueen maisemarakenne Maisemarakenteen runkona toimivat alueen merkittavat jokilaaksot: Aurajoki ja pienipiir-

teisempi Savijoki.
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Kuva 23. Nakyma Liedon Vanhalinnalta. Hdmeen Harkatien kuvassa nakyva osuus on tiemuseokohde ja yhdessa Aurajoen, linnavuoren
ja avaran peltomaiseman kanssa ne muodostavat valtakunnallisesti arvokkaan kokonaisuuden.



1.9.3 Muut arvokkaat alueet ja kohteet

Aurajoen sivuhaaran, Savijoen, ymparistdssa maisema on Aura-
jokilaaksoa pienipiirteisempdd ja avoimet maisematilat ovat
kapeita ja rajautuvat voimakkaasti kallioisiin seldannemetsiin.
Savijokilaakso on arvotettu maakuntakaavassa maakunnallisesti
tai seudullisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi. Savijoen viljely-
laakson varrella sijaitsee vastaavasti lukuisia kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaita kohteita ja muinaisjadnnoksid. Jokilaakson kylat
on perustettu 1300-luvun alkuun mennessd ja muun muassa
Pettisten kylan pellot ovat olleet raivattuina nykyiseen laajuu-
teensa jo 1700-luvun lopulta ldhtien. Savijokilaakson arvokkaas-
ta maisemasta on erikseen nostettu maisemansuojelualueiksi
Karpijoen koskialue sekd Pettisten ja Yliskulman peltoalueet.
Kérpijoella Savijoen mutkassa on koski, joka on maisemallisesti
arvokas suvantoineen ja joentdrmineen. Koskessa on toiminyt
myds mylly ainakin 1500-luvulta lahtien.

Rahalan krotti, eli jyrkkapiirteinen painanne paikallistiessa Au-
rajokeen laskevan Rahaldnojan kohdalla, on paikallinen omalei-
mainen erityispiirre ja nahtavyys.

1.9.4 Yleiskaavan rakennetun ympariston
suojelukohteet

Nautelankartano pihapiireineen sijoittuu Aurajokilaaksoon Nau-
telankosken tuntumaan. Kartanon paarakennuksen vanhin osa
on 1700-luvun jalkipuolelta, mutta nykyisen empiretyylisen
asunsa rakennus sai 1921 tehdyn suunnitelman mukaisesti.
Kartanon pihapiiriin kuuluu myds useita piharakennuksia seka
kartanoa ymparoiva puisto, jotka muodostavat maisemallisesti
rikkaan kokonaisuuden jokilaaksoon viettavalla rinteell3.

Makkyla on yksi Liedon vanhimmista ja suurimmista kylista. Asu-
tusta kyldssa on ollut aina esihistorialliselta ajalta asti ja muinais-
jaannosloytoja kyldn alueelta on tehty runsaasti. Kyld sijaitsee
maisemallisesti merkittavalld paikalla Aurajokilaaksoa reunusta-
valla mdenkumpareella Varkaantien varrella.

Liukas on yksi Rahalan kylan seitsemdsta vanhasta kantatilasta,
ja se onollut saman suvun hallinnassa 1540-luvulta nykypdivaan
asti. Hirsinen pdarakennus on mahdollisesti siirretty paikalleen
1860-luvulla. Liukkaan tila sijaitsee maisemallisesti nakyvalla
metsasaarekkeella Aurajokilaaksossa ja kokonaisuuteen siséltyy
myds kivikautinen asuinpaikka.

Kaskalan ryhmakyla on edelleen tiivis kokonaisuus Aurajokilaak-
sossa Vintalaan vievdn vanhan kyldtien varrella ja kyldn neljan
kantatilan rakennukset sijaitsevat edelleen vanhalla kyldtontti-
alueella.

Vanhan Hameen Harkatien, nykyisen valtatien 10, varteen sijoit-
tunut Ankan ryhmakyld on pitdjan vanhimpia kylia. Kylén raken-
nukset muodostavat selkedsti havaittavan kokonaisuuden maen
eteldrinteeseen.

Raukkalan kyla on yksi Liedon vanhimmista kylisté ja Ruotsin
vallan aikana se oli my®s suurimpia. Kantatiloja on vuosisatojen
aikana lohkottu pienemmiksi ja edelleen on nahtdvissa tiivis ky-
ldrakenne Savijoen ja paikallistien varrella. Yleiskaavan suojelu-
merkinta koskee erityisesti Ftu-Raukkalan puolta peltoaukean
keskelld sijaitsevalla maenkumpareella. Peltokallio valtatien 10
varrella on yksi Raukkalan kylan vanhoista tiloista. Tilan raken-
nukset muodostavat umpipihan ja paarakennuksessa on kolme
satulakattoista kuistia. Rakennukset ovat olleet pitkdan asumat-
tomina.

Pettisten kyld on arvioitu yhdeksi Liedon vanhimmista kylista
ja vanhan kyldmden tuntumasta on tehty kalmistoloytja, jot-
ka ajoittuvat 400-luvulta 800-luvulle. 1500-luvun puolivélissa
kyldstd on mainittu yhteensd kahdeksan taloa. Taloja on jaettu
ja lohkottu pienemmiksi, mutta vain sotilasvirkatalona toiminut
Heikkila sdilyi jakamattomana 1950-luvulle. Nykyisin Heikkildn
tila tunnetaan nimelld Puustelli.

1.9.5 Liedon rakennusinventoinnin kohteet

Liedossa on tehty kattava rakennusinventointi, joka valmistui
2010. Inventointiin sisdllytettiin kaikki kyldt ja lahes kaikki ennen
vuotta 1940 rakennetut rakennukset. Inventoidut rakennukset ja
kyldt on esitetty kuvissa 26 ja 27 Maisema ja kulttuuriperintd,
ja vain tarkasteltavia tielinjauksia lahimmaét kohteet on nimetty.

1.9.6 Muinaisjaannokset

Alueen asutushistoria ulottuu esihistorialliselle ajalle asti ja mui-
naisjadannosloytoja on tehty tarkastelualueella runsaasti. Alue on
kuitenkin osittain vield tutkimatonta aluetta, ja uusia 16ytoja teh-
daan edelleen. Tunnetut muinaisjadnnokset ovat painottuneet
Aurajokilaaksoon ja erityisesti Nautelankosken ja Vanhalinnan
ymparistoon. Erityisen runsaasti alueelta on 16ydetty kivikautisia
asuinpaikkoja, joita ovat muun muassa Aurajoen alueella Veijula,
Konkkamaki, Liukas seka Kradkin kivikautiset asuinpaikkaldydot.
Rautakautisia kalmistoja, kuppikivid ja asuinpaikkoja on myos
runsaasti sekd moniperiodisia muinaisjadnnoksid, joista 16ytoja
on tehty useilta eri ajanjaksoilta. Liedon Vanhalinnan muinaislin-
nan ohella Aurajokilaakson maisemaa hallitsee pienempi Kaska-
lan linnavuori, joka on vastaavasti liittynyt muinaiseen puolus-
tusjarjestelmaan ja toiminut pakopaikkana lahialueen asukkaille.

Kuva 24. Savijoen maisemaa Karpijoen kyldssa. Taustalla nakyy
Kahlojan kylan rakennuksia.

Kuva 25. Savijoen sivuhaaran kumpuilevaa maisemaa Raukkalan kylan kohdalta.
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SELVITYS VALTATIEN 10 LINJAUSVAIHTOEHDOISTA LIEDOSSA 21



1.10 Tavoitteet

Hankkeelle ja selvitystyolle asetetut tavoitteet madriteltiin tyon
ohjausryhmassa. Tehtavédna oli laatia maakuntakaava- ja liiken-
nejarjestelmatydhon tarvittava selvitys valtatien 10 linjausvaih-
toehdoista Liedossa. Tutkittavat vaihtoehdot ovat:

+ Vaihtoehto 1, Liedon eteldinen ohitus yleissuunnitelman
1991 mukaisella linjauksella.

« Vaihtoehto 2, valtatien 10 linjauksen kaanto valtatielle 9 Pok-
kolasta Rauhakylddn, maastokaytava 2B vuoden 2007 tarve-
selvityksesta.

Selvityksessd tutkittiin vaihtoehdon 2 osalta valtatien 10 tar-
kempi sijainti. Vaihtoehdon 1 osalta kdytettiin ldhtokohtana
vuonna 1991 laadittua yleissuunnitelmaa, jonka ratkaisujen
ajantasaisuus selvitettiin. Selvitys- ja suunnittelutyon tavoittee-
na oli vaihtoehtojen yhdenmukainen kasittely ja vertailu, jonka
perusteella voidaan seuraavassa maakuntakaavan pdivityksessa
esittdd suositeltava linjaus ohjeellinen tielinjaus-merkinnalla.
Vaihtoehtojen vertailu tehddan selvittamalld vaihtoehtojen vai-
kutuksia liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen, ymparisto- ja
maisemakohteisiin, maankdyttdon ja talouteen. Myos vaikutuk-
set elinkeinoeldamélle, kevyelle ja joukkolikenteelle ovat tarkas-
teluissa mukana.
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Taulukko 2. Hankkeelle asetetut tavoitteet.

Liikenteellinen saavutettavuus

Kehitetdan valtatietd 10 korkeatasoisena pdatieyhteytend, jolla on hyva ja yhtendinen laatutaso. Tien tavoitteellinen nopeustaso
on 100 km/h (80 km/h erityistilanteissa).

Parannetaan henkilauto- ja tavaraliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta.

Parannetaan joukkoliikenteen sujuvuutta ja pysakkiverkkoa erityisesti Turun seudun runkobussireitistdon kuuluvilla vaylilla
vt 10ja9.

Taajamien kohdalla pyritadn erottamaan paatie ja sen liilkenne paikallisesta liikenteesta.

Kevennetaan liikenteen kuormitusta Turun keskustassa.

Liikenneturvallisuus

Tien turvallisuustaso on korkea. Vdhennetdan lilkkennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia merkittdvasti.

Parannetaan selkedsti kevyen liikenteen olosuhteita ja turvallisuutta etenkin Liedon keskustan alueella.

Minimoidaan kulttuuriymparistddn ja maisemaan kohdistuvat haitalliset vaikutukset. Keskeisid kohteita ovat Aurajokilaakso,
Yliskulman peltoaukea ja Savijoen laakso.

Turvataan ekologisten yhteyksien ja viheryhteyksien sailyminen.

Minimoidaan luontoon kohdistuvat haitalliset vaikutukset.

Vahennetdan pohjavesien pilaantumisriskia ensisijaisesti vedenhankinnan kannalta tarkeimmilla alueilla.

Pyritaan hillitsemaan liikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastéjen kasvua.

Ilhmisiin kohdistuvat vaikutukset

Pyritadn minimoimaan liilkennemelulle altistuvien nykyisten ja tulevien asukkaiden maara.

Vdhennetdan virkistysalueisiin kohdistuvia nykyisid meluhaittoja ja ehkaistdan uusien liikkennemelun ongelma-alueiden syntyminen.

Turvataan liikkkumisyhteyksien sdilyminen sekd moottoriliikenteen etta kevyen liikenteen osalta (asukkaat, elinkeinot, maatalous,
virkistys). Estevaikutus paikallisille yhteyksille pyritddn minimoimaan.

Yyhdyskuntarakenne ja alueiden kehittyminen

Turvataan valtatieltd hyvat yhteydet Turun kaupunkiseudulla térkeille logistiikka-, terminaali-, tydpaikka- ja yritysalueille seka
satamiin.

Tuetaan Turun kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen kehittdmissuuntia ja parannetaan saavutettavuutta alueiden valilla.
Keskeisimmat maankayton kehittdmisalueet ovat Liedon ja Turun keskustat ja kehatien alue.

Toimenpiteet eivat saa hajauttaa yhdyskuntarakennetta eivatka lisata liikkumistarvetta.

Hankkeen on oltava mahdollisimman kannattava (H/K-suhde > 1)

Minimoidaan tieverkon kunnossapitokustannukset.




2. VAIHTOEHTOTARKASTELUT

2.1 Vaihtoehtotarkastelujen periaatteet

Vaihtoehtotarkastelujen oli alun perin maara rajoittua padsuun-
tavaihtoehtojen 1 Liedon ohikulkutie ja 2 Rauhakylda-Yliskulma
vertailuun. Ensimmaisessa ohjausryhmassa marraskuussa kavi
ilmi, ettd Aurajoen ylitys vaihtoehdossa 2 oli etukdteen ajatel-
tua ongelmallisempi alueen maiseman, muinaismuistojen seka
kulttuurihistoriallisten kerrostumien vuoksi. Tarveselvityksen
linjaukselle 2 alettiin etsid vaihtoehtoisia maastokdytavid, joissa
Aurajoen ylitys tapahtuisi eteldmpand. Naistd karkeista maas-
tokdytdvista oli tarkoitus valita yksi edustamaan vaihtoehtoa 2
padsuuntavaihtoehtojen vertailuun tyopalaverissa maisema- ja
kulttuuriymparistoasioista. Linjausten karsiminen osoittautui
kuitenkin mahdottomaksi niin kevyelld pohjalla, joten vaihtoeh-
don 2 alavaihtoehdoista paatettiin tehda alustava vaihtoehtojen
vertailu ennen padsuuntavaihtoehtojen vertailua. Lahtékohtana
olevat linjaukset on esitetty luvun 1.1 kuvassa 3.

2.2 Alustavat vaihtoehtotarkastelut
2.2.1 Vaihtoehtojen kuvaus

Padsuuntavaihtoehdolle 2 muodostettiin yhteensa viisi alavaih-
toehtoa, joista kaikki erkanevat valtatieltd 9 Rauhakylan erita-
soliittymadssd. Rauhakylan eritasoliittyma toteutetaan uudelleen
ja sijoitetaan mahdollisimman ldhelle edellistd eritasoliittymad
Jékarldssa. Eritasoliittymien |dhimpien ramppien nokkavalien
etdisyydeksi jaa talloin 2 250 metrid. Eritasoliittyman muoto
ja tarkka sijainti tulee tarkentumaan, jos vaihtoehto 2 valitaan
jatkosuunnittelun pohjaksi. Vaihtoehdot pyrittiin sijoittamaan
maastonmuotoihin tukeutuen vapaisiin maastokaytaviin kult-
tuuri- ja maiseman arvokohteita vaistellen. Kaikki vaihtoehdot
mitoitettiin 100 km/h (erityistilanteissa 80 km/h) nopeudelle.
Tarkeimmat liittymat toteutetaan tasoliittymind valtatien 9 erka-
nemista lukuun ottamatta.

Vaihtoehto 2A kulkee Makkyldn ja Nautelan kylien vdlistd ja
ylittdd Aurajoen kohdassa, jossa jokilaakso on kapeimmillaan.
Linjaus kulkee Vintalan kyldn eteldpuolelta ja tukeutuen mah-
dollisuuksien mukaan metsan-reunoihin liittyy nykyiselle valta-
tielle 10 Yliskulmassa.

Vaihtoehto 2B on viety vaihtoehtoa 2A eteldmmas ja linjaus si-
vuaa Makkyldn kylda sen eteldpuolella. Aurajoen ylitys sijaitsee
kohdassa, jossa jokilaakso on vaihtoehdon 2A tavoin kapeimmil-
laan. Linjaus ristedd Aurajoen itdpuolella perinnemaiseman ja
jatkuu siita itdan metsanreunoihin tukeutuen. Nykyiselle valta-
tielle 10 linjaus liittyy Yliskulmassa.

Vaihtoehto 2C on linjattu vaihtoehtoja 2A ja 2B eteldmmas
etadmmalle Nautelankosken ja Makkyldn kylistd. Vaihtoehto
ristedd Aurajoen Rahaldn krotin eteldpuolella ja sivuaa Rahalan
kylad sen pohjoispuolella. Nykyiselle valtatielle 10 linjaus liittyy
Yliskulmassa.

Vaihtoehto 2D kulkee edelleen vaihtoehtoja 2A, 2B ja 2C eteldm-
pad ja tukeutuu ldhes koko matkalla séhkolinjojen maastokdyta-
viin. Aurajoen ylityskohdassa linjaus jokilaakso on leveimmillddn
ja linjaus risteda laajan peltoaukean. Nykyiselle valtatielle 10 lin-
jaus liittyy Yliskulmassa.

Vaihtoehto 2E kulkee vaihtoehdon 2D kanssa samassa maasto-
kdytavdssd, mutta Aurajoen ylityksen itdpuolella liittyy nykyiseen
valtatiehen 10 jo Ankan pohjoispuolella.
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Kuva 28. Pddsuuntavaihtoehdon 2 alavaihtoehdot.
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2.2.2 Vaihtoehtojen vaikutukset ja vertailu

Vaihtoehtojen vaikutukset ja vertailu on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Alustavasti tutkittujen vaihtoehtojen 2 vaikutukset ja vertailu.

Tekninen toteutettavuus

Vaihtoehto 2A

Vaihtoehto 2B

Vaihtoehto 2C

Vaihtoehto 2D

Vaihtoehto 2E

Yhteenveto ja johtopaitokset

e yutta tieta

e 9,95km

10,0 km

e 10,2 km

11,0 km

9,1 km

e alustava kustannusarvio

o 34 M€

38 M€

e 39 M€

37-35 M€

29-31 M€

e geometriset erot

e Rautatien ylitykseen saadaan tu-

kea maastosta. Pajamden ylitys
Nautelassa on haastava linjauk-
sen ja maantien 222 liittyman
kannalta. Osuuden itdosassa
geometria saadaan hyvin sovitet-
tua maastoon.

Rautatien ylitys/alitus avoimella
peltoalueella. Vaakageometria
suhteellisen tiukka rautatien ja
Makkylan valilla. Rahalan poh-
joispuolisen kallion ylitys yhdessa
Vuohenojan ylityksen kanssa
haastava kohde. Itdosassa ei on-
gelmia.

Rautatien ylitys/alitus avoimella
peltoalueella. Osuuden itdosassa
tie saadaan kohtuullisesti sovitet-
tua maastoon.

Rautatien ylitys/alitus avoimella
peltoalueella (2D1). Vaihtoehdos-
sa 2D2 pohjoispuoleisesta maesta
saadaan tukea tielle.

Tien vaaka- ja pystygeometrian
yhdistaminen melko vaikeaa, jos
halutaan pysya lahella voimalin-
jaa (2D1). Ongelma vahaisempi
vaihtoehdossa 2D2. ltdosan suo-
ralla hyvét ohitusmahdollisuudet.

Rautatien ylitys/alitus samanlai-
nen kuin vaihtoehdossa 2D.

Tien vaaka- ja pystygeometrian
yhdistdminen melko vaikeaa, jos
halutaan pysya lahella voimalin-
jaa (sama kuin 2D1). Ongelma va-
haisempi vaihtoehdossa 2D2 mu-
kaisessa ratkaisussa. Rahaldn ete-
lapuoleisen maen ylitys ja nykyi-
sen tien parantaminen haastavaa.

e geotekninen toteutetta-
vuus/riski kohteet

Aurajoen lisaksi Vuohenojan ja
Kilpijoen ylitykset geoteknisesti
haastavia kohteita.

Aurajoen lisdksi Karkkananojan,
Vuohenojan ja Kilpijoen ylitykset
seka rautatien ristedminen geo-
teknisesti haastavia kohteita.

Aurajoen ylitys yhdistyy Rahalan
rotin ylitykseen, jossa geoteknisid
haasteita muita vaihtoehtoja
enemman. Lisaksi Karkkdnénojan,
Vuohenojan sivuhaaran ja Kilpijo-
en ylitykset seka rautatien ristea-
minen geoteknisesti haastavia
kohteita.

Aurajoen ylitys vaihtoehdossa
2D1 yhdistyy joen sivuhaaraan,
jossa suuria geoteknisia haasteita.
Vaihtoehdossa 2D2 sivuhaara
kierretdan. Lisaksi Karkkdndnojan
ja Kilpijoen ylitykset seka rauta-
tien ristedminen (2D 1) geotekni-
sesti haastavia kohteita

Aurajoen ylitys kuten vaihtoehto
2D. Lisaksi Karkkananojan ylitys ja
rautatien risteaminen (2D1) geo-
teknisesti haastavia kohteita.

Liikenteen sijoittuminen ja
erot liikenteellisissa
saastoissa

Linjausvaihtoehtojen valisia eroja on tarkasteltu tdssa vaiheessa vain vaihtoehtojen 2A ja 2D1 vaihtoehdon osalta ne vastaavat hyvin muita vaihtoehtoja. Vaihtoehtojen vdliset erot uudelle linja-
ukselle siirtyvan valtatien 10 liilkenteen maarissa ovat hyvin pienet. Vuoden 2030 ennustetilanteessa ero pohjoisimman ja eteldisimman vaihtoehdon valilld on vuorokausitasolla n. 300 ajoneuvon
luokkaa. Uudelle linjaukselle siirtyvan lilkkenteen maara on linjauksen itdpaassa n. 3 700—3 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pohjoisin vaihtoehto 2A palvelee myds liikennettd Liedon asemalta,
maantien 222 varrelta Turun suuntaan.

Vaihtoehtojen vaikutuksia liikenteen ajokustannuksiin on arvioitu vertaamalla hankevaihtoehtoja ns. 0+-vaihtoehtoon, jossa nykyisen valtatien 10 nopeusrajoitusta on laskettu samalle tasolle
kuin hankevaihtoehdoissa. Alustavasti arvioidut lilkenteen ajokustannussaastot ovat vuoden 2030 ennustetilanteessa linjausvaihtoehdolla 2A n. 4,8 M€/v ja linjausvaihtoehdolla 2D1 n. 4,4 M€/v.
Molemmissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa suurin hyotyera ovat henkildautoliikenteen aikakustannukset, joista hyotyd syntyy molemmissa vaihtoehdoissa n. 3,4 M€/v. Erot vaihtoehtojen valilla
syntyvat linjausten pituuserosta ja eroista siirtyvan lilkkenteen maardssa.

Liikenteen sijoittumisen kannalta
voidaan todeta, ettad pohjoiset vaih-
toehdot ovat hieman parempia kuin
etelaiset. Niille siirtyy enemman
liikennettd ja ne palvelevat myods
Liedon aseman seudun liikennetta.
Liikenteen taloudellisuuden kannal-
ta pohjoiset vaihtoehdot ovat myds
parempia, koska niissa ajokustan-
nussaastot ovat suuremmat.
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(Taulukko 3.)

Vaihtoehto 2A

Vaihtoehto 2B

Vaihtoehto 2C

Vaihtoehto 2D

Vaihtoehto 2E

Maisema

Halkoo Aurajokilaakson valta-
kunnallista maisema-aluetta
Sijoittuu maisemalliseen solmu-
kohtaan Nautelankosken valitto-
maan laheisyyteen

Leikkaa Makkyldssa Kraakinmaen
metsdisen seldnteen, jolloin ruhje
nakyy voimakkaana ympardiville
peltoalueille.

Halkoo iddssa Valjan avointa pel-
tomaisemaa.

Halkoo Aurajokilaakson valtakun-
nallista maisema-aluetta

Sijoittuu maisemalliseen solmu-
kohtaan Nautelankosken vilitto-
maan laheisyyteen.

Leikkaa Makkylassa Kraakinmaden
metsdisen seldnteen, jolloin ruhje
nakyy voimakkaana ymparoiville
peltoalueille.

Halkoo idassa Valjan avointa pel-
tomaisemaa.

Radan ylityksen penkereet muo-
dostavat peltoaukeilla maisemaa
hallitsevan nadkemdesteen

Halkoo Aurajokilaakson valtakun-
nallista maisema-aluetta

Sivuaa paikallista ndhtavyytta
Rahaldn krottia, joka on vaarassa
tuhoutua.

Radan ylityksen penkereet muo-
dostavat peltoaukeilla maisemaa
hallitsevan ndkemdaesteen.

¢ Halkoo Aurajokilaakson valta-

kunnallista maisema-aluetta laak-
son leveimmalld kohdalla, jolloin
muutos on havaittavissa kaukaa.
Sovittamalla tie ldhelle nykyista
maanpintaa vaikutusta voidaan
lieventaa.

Radan ylityksen penkereet muo-
dostavat peltoaukeilla maisemaa
hallitsevan ndkemdesteen.

VE 2D1: Sijoittuu samaan maise-
matilaan voimajohdon kanssa,
mikd voimistaa maisemallista hai-
riotd seka viljelyaukealla etta
metsdssd. Uudet suunnitellut 400
kV ja 110 kV voimajohdot koros-
tavat hdiridvaikutusta entisestaan
ja levea "infrakdytava” aiheuttaa
maisemaan pysyvan vaurion.

¢ Halkoo Aurajokilaakson valtakun-

nallista maisema-aluetta laakson
leveimmalla kohdalla, jolloin
muutos on havaittavissa kaukaa.
Sovittamalla tie ldhelle nykyista
maanpintaa vaikutusta voidaan
lieventda.

Radan ylityksen penkereet muo-
dostavat peltoaukeilla maisemaa
hallitsevan ndkemadesteen.
Sijoittuu itdosastaan metsdsaa-
rekkeiden pirstomaan maise-
maan, jolloin tie on sovitettavissa
puuston lomaan. Liittyy nykyi-
seen tiehen muita vaihtoehtoja
aikaisemmin, jolloin uutta maas-
tokaytavaa tarvitaan muita vaih-
toehtoja védhemman.

Yhteenveto ja johtopaatokset
Kaikki vaihtoehdot halkovat Au-
rajokilaakson valtakunnallista
maisema-aluetta.

Vaihtoehtojen vilille ei voida esittaa
selkedd paremmuutta. Vaihtoehdot
A, B ja Csijoittuvat kapeampaan
Aurajoen maisematilaan kuin vaih-
toehdot D ja E, jolloin tie jaa avoi-
messa maisemassa lyhyemmaksi.
Pohjoiset vaihtoehdot A ja B sijoit-
tuvat kuitenkin runsaita kulttuuri-
kerrostumia sisaltavaan maisemaan
ja ehedan kokonaisuuteen, missa
muutoksia voidaan pitda haitalli-
sempina kuin laajemmassa maise-
matilassa. Pelto-osuuksilla maise-
mallista vaikutusta voidaan lieven-
taa tasaamalla tie lahelle nykyista
maanpintaa tai alemmas, jolloin tie
ei merkittavasti erotu kaukomaise-
massa.

Rakennettu
kulttuuriymparisto

Sivuaa yleiskaavassa suojellun
Nautelankartanon pihapiiria
Sivuaa Kylatalon ja Anttilan ar-
vokkaita pihapiirejd aivan niiden
pohjoispuolelta.

Risteda valtakunnallisesti arvok-
kaan Varkaantien kanssa ja muut-
taa historiallisen tien luonnetta
paikallisesti.

Halkoo Méakkylan kyldaméen tiiviin
rakennusryhman.

Sivuaa useita yksittaisia kulttuuri-
historiallisia rakennuksia, kuten
Ryokkaan ja Alhon tiloja.

Risteda valtakunnallisesti arvok-
kaan Varkaantien kanssa ja muut-
taa historiallisen tien luonnetta
paikallisesti.

Sivuaa useita yksittdisia kulttuuri-
historiallisia rakennuksia, kuten
Rahalan Liukkaan arvokasta ra-
kennusryhmaa ja pihapiiria
Risteda valtakunnallisesti arvok-
kaan Varkaantien kanssa ja muut-
taa historiallisen tien luonnetta
paikallisesti.

Sijoittuu Kaskalan Linnanvuoren
ldheisyyteen.

Risteda valtakunnallisesti arvok-
kaan Varkaantien kanssa ja muut-
taa historiallisen tien luonnetta
paikallisesti.

Sijoittuu Kaskalan Linnanvuoren
ldheisyyteen.

Risteda valtakunnallisesti arvok-
kaan Varkaantien kanssa ja muut-
taa historiallisen tien luonnetta
paikallisesti.

Muuttaa Hameen Harkatieta.

Vaihtoehdoista B on kaikkein haital-
lisin pirstoessaan Makkylan kylan.
Vaihtoehdot A ja C ovat seuraavaksi
haitallisimmat sivutessaan arvokkai-
ta kyla- ja rakennuskokonaisuuksia.

Muinaisjaannokset

Halkoo Nautelan—Makkylan—Vin-
talan alueen historiallista ja ajalli-
sesti kerroksellista aluetta ja
muuttaa nain muinaista maise-
maa

Sivuaa useita muinaisjadnnoksia
ja kulkee Aurajokilaaksossa rauta-
kautisen asuinalueen ldpi.

Sivuaa Kyldtalon muinaisjaannos-
aluetta

Halkoo Nautelan—Makkylan—Vin-
talan alueen historiallista ja ajalli-
sesti kerroksellista aluetta ja
muuttaa ndin muinaista maise-
maa

Sivuaa useita muinaisjaannoksia
ja kulkee Aurajokilaaksossa rauta-
kautisen asuinalueen lapi.

Sivuaa useita muinaisjadnnoksia,
kuten Kdnkkdamaen kivikautista
asuinpaikkaa ja Karkkanan mui-
naisjdannésryhmaa.

Ei tunnettuja muinaisjaannoksia
vaihtoehdon ldheisyydessa.

Ei tunnettuja muinaisjaannoksia
vaihtoehdon ldheisyydessa.

Muinaisjdannosten inventointitieto
on alueella puutteellista, erityisesti
Aurajokilaaksossa.

Nykytiedon perusteella eteldisim-
mat vaihtoehdot D ja E ovat mui-
naisjdanndsten kannalta vahiten
haitalliset ja haitallisimmat puoles-
taan A ja B. Inventointitietoja tulisi
kuitenkin taydentaa koko alueella.
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(Taulukko 3.)

Vaihtoehto 2A

Vaihtoehto 2B

Vaihtoehto 2C

Vaihtoehto 2D

Vaihtoehto 2E

Luonto

Linjaus lahinna Kilpion liito-orava-
havaintoja, mutta metsdalue voi-
taneen kiertaa.

Etdisyys Nautelan Natura 2000 -
alueelle 500 metria.

Ei muutoin tiedossa luontokoh-
teita, vaatii luontoinventointeja.

e Pirstoo Roykkaanniityn perinne-

maiseman.
Ei muutoin tiedossa luontokoh-
teita, vaatii luontoinventointeja.

¢ Vaihtoehdoista eniten pirstoutu-

vaa metsa-aluetta.
Ei muutoin tiedossa luontokoh-
teita, vaatii luontoinventointeja.

e FEitiedossa luontokohteita, vaatii
luontoinventointeja.

e FEitiedossa luontokohteita, vaatii

luontoinventointeja.

Yhteenveto ja johtopaatokset
Kaikki vaihtoehdot pirstovat luon-
nonalueita. Nykytiedon perusteel-
la vaihtoehtojen viilille ei voida
osoittaa merkittavia eroja. Vaiku-
tusten luotettava vertailu edellyttaa
luontoinventointien tekemista. Kay-
tanndssa lahes kaikki alueen metsa-
alueet ovat liito-oravan kannalta
potentiaalisia ympadristoja.

Maankaytto

Harvahkoa asutusta ja maatiloja.

Harvahkoa asutusta ja maatiloja.
Makkyldssa kylaalue, jossa ympa-
ristoa tiiviimpaa asutusta.

Harvahkoa maaseutu-asutusta ja
maatiloja.

e Harvahkoa asutusta ja maatiloja.

e Hyodyntaa voimajohtokadytdvaa.

e Mahdollistaa Pranikkaldn alueen
maankayton kehittamisen liiken-
nettd ja hyvid yhteyksia hyddyn-
tavien toimintojen alueena (Ei
kuitenkaan yleiskaavassa maan-
kayton laajenemisaluetta).

Melko tiivista asutusta Pranikka-
lassa. Harvahkoa maaseutu-
asutusta ja maatiloja.
Mahdollistaa Prénikkalan alueen
maankayton kehittamisen liiken-
nettd ja hyvid yhteyksia hyddyn-
tavien toimintojen alueena (Ei
kuitenkaan yleiskaavassa maan-
kayton laajenemisaluetta).

Maaseutumaista aluetta, johon ei
ole suunnitteilla maankdyton kehit-
tdmistd - maankayton suunnittelun
kannalta vaihtoehdolla ei ole mer-
kittavia eroja.

Uutta vaylaa ei ole kaavoissa.- Lieto
ei ole hyvaksynyt aiemmin mitdan
maankayttoa laajoille peltoaukeille.

lhmisten elinolot

Harvaa asutusta, mutta naille yk-
sittdisille taloille aiheutuu merkit-
tavaa viihtyisyyshaittaa. Sivuaa
myds Makkylan kyla-aluetta, jossa
ympadristoa tiiviimpaa asutusta.

2 asuinrakennusta tien ldheisyy-
dessa (50 metrin etdisyys linjauk-
sen molemmin puolin).

Pirstoo Makkylan kyla-aluetta,
jossa ymparistdaan enemman
asuintaloja. Aiheuttaa hairiota ja
heikentaa viihtyisyytta.

3 asuinrakennusta tien laheisyy-
dessa (50 metrin etdisyys linjauk-
sen molemmin puolin).

Harvaa asutusta, mutta naille yk-
sittaisille taloille aiheutuu merkit-
tavaa viihtyisyyshaittaa.

4 asuinrakennusta tien laheisyy-
dessa (50 metrin etdisyys linjauk-
sen molemmin puolin).

e Harvaa asutusta, mutta naille yk-
sittdisille taloille aiheutuu merkit-
tavaa viihtyisyyshaittaa.

e Voimajohdon kaytavassa, suunni-
tellaan uusia 400 kV ja 110 kV
voimajohtoja. Haitat keskittyvat,
mutta toisaalta jotkut asukkaat
karsivat molemmista hankkeista
tavalla, joka tuntuu kohtuutto-
malta.

e 2-4 asuinrakennusta tien ldhei-
syydessa (50 metrin etdisyys lin-
jauksen molemmin puolin).

Harvaa asutusta, mutta naille yk-
sittdisille taloille aiheutuu merkit-
tavaa viihtyisyyshaittaa.

Pirstoo Pranikkaldn aluetta, jossa
on melko paljon asuintaloja. Ai-
heuttaa hairiota ja heikentaa viih-
tyisyytta.

6 asuinrakennusta tien laheisyy-
dessa seka useita nykyisen tien
varressa Ankan itdpuolella (50
metrin etdisyys linjauksen mo-
lemmin puolin).

Kaikki vaihtoehdot aiheuttavat
hdiriota ja muuttavat merkitta-
vasti elinympariston luonnetta.
Avarilla viljelyalueilla haitat ulottu-
vat suojaisia alueita kauemmaksi.

Ei voida osoittaa parasta linjausta,
haitat vain kohdistuvat eri sijaintei-
hin.

Haitallisia vaikutuksia ihmisten elin-
oloihin voidaan lieventaa tien huo-
lellisella sijoittamisella.

Asuinrakennuksia altistuu ohitus-
tien liikennemelulle. Meluvaiku-
tukset ovat melko vahaiset, koska
maastokaytdvan laheisyyden asu-
tus on harvaa. Ohitustien lahei-
syydessa yli 55 dB melulle altistuu
noin 10 asukasta.

Asuinrakennuksia altistuu ohitus-
tien tieliikenteen melulle. Makky-
lan alueen melutilanne heikkenee
nykyiseen verrattuna muita vaih-
toehtoja enemman, koska tielin-
jaus halkaisee kylaalueen.

Asuinrakennuksia altistuu tielii-
kenteen melulle. Meluvaikutukset
ovat melko vahaiset, koska maas-
tokdytavan laheisyys on melko
harvaan asuttua. Vaihtoehdon
meluvaikutukset vastaavat monil-
ta osin vaihtoehdon 2D vaikutuk-
sia.

e Asuinrakennuksia altistuu ohitus-
tien lilkkennemelulle. Meluvaiku-
tukset ovat harvaan asutulla seu-
dulla melko vahaiset. Ohitustien
ldheisyydessd yli 55 dB melulle al-
tistuu noin 10 asukasta.

Asuinrakennuksia altistuu ohitus-
tien tielilkenteen melulle. Melu-
haitat lisddntyvat muita vaihtoeh-
toja enemman Pranikkalan alueel-
la, jossa ohitustie liittyy nykyiseen
valtatiehen 10.

Vaihtoehtojen vililla ei ole merkit-
tavia eroja meluvaikutusten suh-
teen. Kaikkien vaihtoehtojen seura-
uksena liikennemaarat valtatielld 9
sekd nykyisella valtatielld 10 kasva-
vat. Tdman vuoksi myos tieliiken-
nemelulle altistuvien asukkaiden
maara kyseisten vaylien laheisyy-
dessa kasvaa.
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2.2.3 Linjausvaihtoehtojen 2 alustava
karsinta

Vaihtoehtojen vertailu kasiteltiin tydn ohjausryhmassa,
jossa valittiin jatkotarkasteluihin vaihtoehdot 2A ja 2E.
Vaihtoehtojen todettiin kuvaavan parhaiten vaihtoehto-
jen 2 vaikutuksia ja siten palvelevan pddvaihtoehtojen
1 ja 2 vertailua. Jos selvityksen kasittelyn ja maakunta-
kaavoitustyon kautta paddytddn vaihtoehdon 2 jatko-
suunnitteluun, silloin tullaan tekemdaan varsinaiset ja
tarkemmat vaihtoehtotarkastelut. Vaihtoehtojen 2A ja 2E
keskeisimmaét valintaperusteet olivat:

+ Vaihtoehto 2A on lyhyin ja se on parhaiten aiempaa
tarveselvitystd kuvaava linjaus.

- Vaihtoehto 2A ylittdd Aurajoen maisema-alueen sen
pohjoisosasta ja kapeammasta kohdasta kuin muut
vaihtoehdot.

- Vaihtoehdossa 2E voidaan Aurajoen maisema-alueen
ylityksessd tukeutua voimalinjaan, jolloin vaikutus-
kaytavat yhdistyvat.

-+ Vaihtoehdossa 2E saadaan linjaus ldhemmaksi Lie-
don keskustaajamaa ja siind hyddynnetdadn mahdol-
lisimman paljon nykyistd valtatieta.

2.3 Valtatien paasuuntavaihtoehdot
2.3.1 Vaihtoehtojen kuvaus
Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Vaihtoehdossa 0+ toimenpiteiden lahtdkohtana on likenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden turvaaminen lilkenne-ennusteen
mukaisilla liikennemaarilld nykyistd tietd parantamalla. Toi-
menpiteet perustuvat pddosin alustavaan yleissuunnitelmaan
nykyisen valtatien 10 kehittdmiseksi paikallisvaylaksi. Alusta-
vassa yleissuunnitelmassa esitettyihin valtatien 10 tasausmuu-
toksiin tdssa selvityksessa ei ole kuitenkaan varauduttu. Vaihto-
ehdon 0+ toimenpiteet on kuvattu tarkemmin samassa luvussa
otsikon "Nykyisen tien kehittamisperiaatteet”alla. Vaihtoehto 0+
toimi tdssa tyodssa vertailuvaihtoehtona ja sen toimenpiteet on
oletettu toteutettavaksi ennen mahdollisten ohitusvaihtoehto-
jen rakentamista.

Vaihtoehto 1 Liedon ohikulkutie perustuu vuonna 1991 laadit-
tuun yleissuunnitelmaan ja sen tarkistukseen vuodelta 1994.
Vaihtoehto 1 erkanee nykyiselta valtatieltd 10 Kauselan erita-
soliittymadssé ja ohittaa Liedon keskustan eteldpuolelta osittain
Savijokilaaksoa mydtaillen. Ohikulkutie liittyy takaisin nykyiselle
valtatielle Ankan kohdalla Liedon keskustan pohjoispuolella. Li-
sdksi alemmalla tieverkolla toteutetaan tiejdrjestelyjd.

Vaihtoehdossa 1 ohikulkutielle rakennetaan kaksi uutta erita-
soliittymadd, Vanhalinnan ja Liedon eritasoliittymat. Kauselan eri-
tasoliittymaa parannetaan. Kauselan ja Liedon eritasoliittymien
valilla ohikulkutie on nelikaistainen tie, jonka poikkileikkaus on

Kausela-Liedon eritasoliittyma
Keskikaiteellinen poikkileikkaus

Kausela-Liedon eritasoliittyma
Keskikaistallinen poikkileikkaus

ey
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Kuva 29. Linjausvaihtoehdoista valittiin jatkotarkasteluihin vaihtoehdot 2A ja 2E.

Liedon eritasoliittyma-Ankka

Kuva 30. Valtatien 10 poikkileikkaukset vaihtoehdossa 1.
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joko keskikaistallinen tai keskikaiteellinen poikkileikkaus. Liedon
eritasoliittyman ja Ankan vdlinen osuus toteutetaan keskikai-
teellisena ohituskaistatiend, jonka leveys on 15,75 metrid ja jolla
on yksi ohituskaista suuntaansa. Kauselan ja Liedon eritasoliit-
tymien vélille toteutetaan valaistus. Vaihtoehto 1 on mitoitettu
100 km/h nopeudelle (poikkeustapauksessa 80 km/h). Vaihtoeh-
don 1 pituus on noin 11,1 kilometria.

Ohikulkutielle voidaan tarvittaessa toteuttaa riista-aidat, jotka
vaikuttavat eldinten liikkumiseen ja eldinonnettomuuksiin. Riis-
ta-aitojen tarpeellisuus riippuu maankayton kehittymisesta seka
ohikulkutien l&dnsiosassa myos Turun kehdtien aitojen toteutta-
misesta. Riista-aitojen tarve ja mahdollinen sijoittuminen maari-
telldan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Uusi ohikulkutie kytkeytyy nykyiseen valtatiehen 10 Vanhalin-
nan eritasoliittymasta Kaarinantien kdadannon kautta, Liedon eri-
tasoliittymadsta Suopohjantietd ja Ajurintietd sekd Ankan kohdan
tasoliittymadssa. Ajurintie ja Suopohjantie toimivat padyhteytena
Liedon keskustaan ja niitd parannetaan kanavoimalla liittymat ja
tdydentamalld kevyen likenteen vdyldstda tien varressa. Ajurin-
tien ja Suopohjantien poikkileikkauksia levennetdan 6,5/7 met-
rista joko 7,5 metrin reunakivelliseksi poikkileikkaukseksi tai 8/7
metrin pientareelliseksi poikkileikkaukseksi.

Vaihtoehdot 2A ja 2E "Rauhakyld-Yliskulma” perustuvat Varsi-
nais-Suomen likennejdrjestelmasuunnitelman yhteydessa laa-
dittuun tarveselvitykseen valtatien 10 uudesta linjauksesta. Mo-
lemmat vaihtoehdot erkanevat valtatielta 10 Rauhakylan erita-
soliittyman kohdalla.

Vaihtoehto 2A ylittda Turku—Toijala-radan Vankimden maaston-
muotoihin tukeutuen ja kulkee Aurajokilaakson poikki Makkyldn
ja Nautelan kylien vdlistd. Vaihtoehto 2A ylittdd Aurajoen koh-
dassa, jossa jokilaakso on kapeimmillaan. Linjaus kulkee Vintalan

kyldn eteldpuolelta mahdollisuuksien mukaan metsanreunoja
noudatellen ja liittyy nykyiselle valtatielle 10 Yliskulmassa.

Vaihtoehdon 2E suunnittelun Idhtékohtana oli Lieto-Rauma-
sahkolinjan ja tielinjan maastokdytavien yhteensovittaminen.
Sahkolinjan maastokdytdvé on kuitenkin suhteellisen ahdas
asutuksesta johtuen ja lisaksi Aurajoen sivuhaara kaventaa sita
entisestadn joen lansipuolella ylityskohdassa. Kdytannon syistd
linjaukset ovatkin rinnakkain vain noin kilometrin matkalla Aura-
joen ylityksen itdpuolella.

Vaihtoehto 2E kulkee Koivulan ja Koivumden pohjoispuolitse ja
ylittdd Turku-Toijala-radan lansipuolelta maastonmuotoihin tu-
keutuen. Aurajoen ylityskohdassa jokilaakso on leveimmilladn
ja tielinjaus risteddkin laajan peltoaukean. Nykyiseen valtatie-
hen 10 vaihtoehto 2E liittyy Ankan pohjoispuolella Pranikkalan
kohdalla.

Vaihtoehdoille 2 esitetddn kaksikaistaista 11/7,5 metrin poik-
kileikkausta. Tiegeometriassa on kuitenkin varauduttu keski-
kaiteelliseen poikkileikkaukseen mahdollisia tulevaisuuden
vaatimuksia ajatellen. Liittymat toteutetaan porrastettuina taso-
liittymind ja tien nopeusrajoitus on 100 km/h (poikkeustapauk-
sessa 80 km/h). Alemmalla tieverkolla toteutetaan linjauksen
edellyttamia jarjestelyja.

Vaihtoehdossa 2A uutta tietd rakennetaan noin 10,5 kilometrid
ja vaihtoehdossa 2E noin 9,8 kilometrid. . Ohikulkutielle voidaan
tarvittaessa toteuttaa riista-aidat, jotka vaikuttavat eldinten liik-
kumiseen ja eldinonnettomuuksiin. Riista-aidat ovat osittain
ristiriidassa maisemavaikutusten kanssa ja niitd ei ole aina to-
teutettu laajoille peltoalueille. Ohikulkutien l&nsiosassa aitojen
toteuttaminen edellyttda niitd myos valtatieltd 9. Riista-aitojen
tarve ja mahdollinen sijoittuminen maaritelldan jatkosuunnitte-
lun yhteydessa.

Kuva 31. Valtatien 10 poikkileikkaus vaihtoehdoissa 2.
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Aurajoen sillat

Tyossa tutkittiin tarkemmin Aurajoen vesistosiltojen toteutta-
mista vaihtoehdoissa 2A ja 2E. Muissa siltakohteissa maariteltiin
siltojen kustannusarviot. Aurajoen siltaluonnokset vaihtoehdois-
sa 2A ja 2E on esitetty piirustuksissa 10-11.

Vaihtoehdossa 2A siltapaikka sijoittuu kohtaan jossa Aurajoen
uoman leveys vaihtelee valilld 28—-35 metrid. Tielinja ylittad joen
kohtisuoraan. Tien tasaus vaihtelee siltapaikalla valillda +26,8—
+28,2 siten, etta alin kohta sijoittuu itdiselle rannalle. Maanpinta
jokity6radn paalla on molemmin puolin noin tasossa +30, jolloin
tie lahestyy siltapaikkaa leikkauksessa. Aurajoen vedenpinta on
mittaushetkelld ollut noin tasossa +11,6. Maaperatietoja siltapai-
kalta ei ole, mutta muuhun aineistoon perustuen voidaan olet-
taa maaperdn olevan siltapaikalla savea tai silttid ja kovan pohjan
sijaitsevan vahintaan syvyydessa +5,0.

Siltapaikalle esitetty siltatyyppi on terdksinen betonikantinen
liittopalkkisilta. sillan jannemitat ovat 38+44+44438+34 metrid
ja kokonaispituus 218 metrid. Sillan hyotyleveys on 11,0 metrid.
Silta perustetaan kovaan pohjaan ulottuville paaluille ja sillan
taustoille tehddan noin 20 metria pitkat paalulaatat. Valittu silta-
tyyppi mahdollistaa sillan rakentamisen ilman telineita. Valituet
on sijoitettu vesialueen ulkopuolelle. Vapaa alikulkukorkeus on
noin 12,6 metrid. Liséksi lantiselld rantatydrdalld on rantaluiskaa
muotoiltava loivemmaksi ja johdettava pelloilta tulevat vedet
siltapaikalla hallitusti jokeen eroosioriskin takia.

Vaihtoehdossa 2E siltapaikka sijoittuu kohtaan, jossa Aurajoen
uoman leveys on noin 29 metrid. Tielinjan ja joen vdlinen risteys-
kulma on noin 86 gon. Tien tasaus vaihtelee siltapaikalla valilla
+21,05-+21,2 siten, ettd alin kohta sijoittuu itdiselle rannalle.
Maanpinta jokityorddn padlld on molemmin puolin noin tasossa
+23 jolloin tie Idhestyy siltapaikkaa leikkauksessa. Aurajoen ve-
denpinta on mittaushetkelld ollut noin tasossa +11,2. Maapera-
tietoja siltapaikalta ei ole, mutta muuhun aineistoon perustuen
voidaan olettaa maaperdn olevan siltapaikalla savea tai silttid ja
kovan pohjan sijaitsevan vahintdan syvyydessa +5,0.

Siltapaikalle esitetty siltatyyppi on terdksinen betonikantinen
liittopalkkisilta. sillan jannemitat ovat 28+40+28 metria ja ko-
konaispituus 111 metrid. Sillan hyotyleveys on 11,0 metrid. Silta
perustetaan kovaan pohjaan ulottuville paaluille ja sillan taus-
toille tehddan noin 20 metrid pitkat paalulaatat. Valittu siltatyyp-
pi mahdollistaa sillan rakentamisen ilman telineitd. Valituet on
sijoitettu vesialueen ulkopuolelle. Vapaa alikulkukorkeus on noin
7,1 metria.

Pohjanvahvistukset

Pohjanvahvistustarpeen arviointi on tehty perustuen pohja- ja
maaperdkarttaan, Fingrid Oyj:n pylvdsperustustietoihin ja Ga-
sum Oy:n kaasuputkisuunnitelman maaperatietoihin. Lisaksi
kaytossamme on ollut Toijala—Turku-radan maaperatiedot suun-
nittelualueelta. Tdssd suunnitteluvaiheessa ei tehty tdydentavia
pohjatutkimuksia.

Vaihtoehdon 1 pohjanvahvistusratkaisut perustuvat vuosina
1991 ja 1994 laadittuihin suunnitelmiin. Pohjanvahvistuksena
penkereilld kdytetddn nauhapystyojitusta ja painuma-aikaa ja
siltojen taustoilla paalulaattaa. Lisdksi siirryttdessa pehmeikolta
kantavan pohjamaan alueelle tai paalulaatalle kdytetaan siir-
tymarakenteena kevytsorakevennystd. Nauhapystyojituksen
sijaan voidaan pohjanvahvistuksena joutua kdyttdmaan pilaris-
tabilointia, mikali rakentamisaikataulu ei salli riittdvaa painuma-
aikaa.

Vaihtoehdoissa 2A ja 2E pengerosuuksilla pengerkorkeuden
ollessa korkeintaan 2,5 metrid pohjanvahvistuksena kéytetdan
pilaristabilointia. Tatd korkeammat penkereet perustetaan paa-
lulaatan varaan. Tien leikkautuessa luonnollisen maanpinnan
alapuolelle pohjanvahvistuksena kdytetdadn geovahvistetta ta-
saamaan mahdollisia painumaeroja. Siltojen taustoilla tie pe-
rustetaan paalulaatan varaan ja siirtymadrakenteena kdytetadn
pilaristabilointia.

Kevyen lilkenteen jarjestelyt

Vaihtoehdossa 0+ toteutetaan uusi kevyen likkenteen alikulku
Jokilaan. Muilta osin kevyen likenteen verkkoa ei ole varauduttu
tdydentamaan.

Vaihtoehdossa 1 toteutetaan kevyen liikenteen vdyldaa Suo-
pohjantien varteen noin kilometrin matkalle. Liséksi kevyen lii-
kenteen verkkoa tdydennetdan Loukinaistentielld ohikulkutien
risteyssillalla ja nykyisen valtatien 10 liittymdssa Ankan kohdalla,
jonne toteutetaan myos uusi kevyen liikenteen alikulku.

Vaihtoehdoissa 2 ei rakenneta uusia kevyen liikenteen vaylia.

Joukkoliikenteen jarjestelyt

Vilkkain bussilikenne kulkee valtatiella 10 valilla Turun kehatie—
Lieto, missa kulkee Turun ja Liedon valista paikallislikennetta ja
vakiovuoroja yhteensd ldhes 50 vuoroa paivdssa. Muilla valtatie-
osuuksilla bussivuoroja kulkee selvasti vdhemman.



Molemmissa vaihtoehdoissa nykyinen valtatie 10 sdilyy bus-
silikenteen padyhteytend. Vaihtoehto 1 mahdollistaa myds
nopeiden bussien liikenndinnin ohikulkutien kautta Liedon ja
Turun valilla. Myds pitkdmatkainen pikavuoroliikenne voi kayt-
tad ohikulkutieta. Vaihtoehdolle 2 tuskin siirtyy mainittavasti
bussiliikennettd, koska sen varressa ei ole asutusta. Linja-autojen
tarvitsemat pysakit ja muut toimenpiteet tarkentuvat jatkosuun-
nittelussa.

Nykyisen valtatien 10 kehittamisperiaatteet

Vaihtoehdossa 0+ kasvava liikenne edellyttaa uudet liilkenneva-
lot Kirkkotien, Jukolantien, Tammitien ja Hakkistentien liittymiin.
Lisdksi merkittdvdmpien liittymien toimivuutta parannetaan
kadantymiskaistoja rakentamalla tai nykyisid kaantymiskaistoja
pidentamalld. Hamiontien ja Vanhan Harkatien liittyma porraste-
taan ja Harkatien uusi liittyma toteutetaan Polttokujan lansipuo-
lelle pellonreunaan. Liittyma varustetaan vdistotilalla. Nopeus-
rajoituksena Kausela-Liedon keskusta valilld sdilyy nykyinen
muuttuva nopeusrajoitus 50/60/70 km/h. Liedon keskustan
kohdalla rajoitus lasketaan 40 km/h:issa. Liedon keskustasta
Nuolemoon nopeusrajoitus on 70 km/h ja siita eteenpadin Ylis-
kulmaan 80 km/h.

Nykyisen valtatien 10 kehittdmisperiaatteiden ldhtdkohtana
vaihtoehdoissa 1 ja 2 on, ettd vaihtoehdossa 0+ esitetyt uudet
likennevaloliittymdt Kirkkotien, Jukolantien, Tammitien ja Hak-
kistentien on jo rakennettu liikenteen sujuvuuden ja liilkenne-
turvallisuuden turvaamiseksi liikennemadrien kasvettua ennen
parantamishankkeen toteuttamista.
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Kuva 32.Vaihtoehdon 0+ periaatteet.
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Vaihtoehdossa 1 liikennemdarat nykyiselld valtatielld 10 laske-
vat olennaisesti eikd liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi tarvita
toimenpiteitd. Pddpaino on nykyisen tien hidastaminen ja tien
luonteen muuttaminen valtatiestd paikallisvayldksi. Metsolan-
tien, Haimiontien, Ajurintien ja Tyllintien nelihaaraliittymat muu-
tetaan kiertoliittymiksi ja kaikki liikennevalot puretaan. Muilta
osin tarkeimmat liittymat kanavoidaan rakentamalla vasemmal-
lekddntymiskaistoja. Sepelmdentien asuinalueelta rakennetaan
uusi liittyma nykyiselle valtatielle 10. Nopeusrajoituksena valilla
Kausela-Liedon keskusta on 50-60 km/h, Liedon keskustassa
30-40 km/h ja Liedon keskustasta Ankkaan 50-60 km/h. Keskus-
tan kohdan kehittdmisen periaatteet tarkentuvat laaditun idea-
suunnitelman perusteella, eikd niitd ole maaritelty tdssa tydssa
tarkemmin.
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Kuva 33. Nykyisen valtatien 10 kehittamisperiaatteet vaihtoehdossa 1.




Vaihtoehdossa 2 nykyiselle valtatielle 10 toteutettavien toimen-
piteiden tavoitteena on liilkenteen sujuvuuden turvaaminen,
mutta samalla tien hidastaminen niin, etta liikenteen siirtyma
uudelle tielle olisi mahdollisimman suuri. Merkittavimmat liitty-
mat parannetaan toteuttamalla vasemmallekddantymiskaistoja
tai pidentamalld nykyisia lisdkaistoja. Tammitien, Hakkistentien
ja Kirkkotien liikennevalot puretaan. Nopeusrajoituksena valilla
Kausela-Liedon keskusta sdilyy nykyinen muuttuva nopeusra-
joitus 50/60/70 km/h. Liedon keskustan kohdalla nopeusrajoi-
tus lasketaan 40 km/hissa ja siitd Nuolemoon 50-60 km/h:issa.
Nuolemosta Ankkaan no-peusrajoituksena sailyy nykyinen 80
km/h. Keskustan kohdan kehittdmisen periaatteet tarkentuvat
laaditun ideasuunnitelman perusteella, eikd niitd ole mdaritelty
tdssd tydssa tarkemmin. Vaihtoehdossa 2 tdytyy kuitenkin ottaa
huomioon vaihtoehtoa 1 suuremmat liikennemdarat keskustan
kohdalla.

2.3.2 Liikenne-ennusteet

Pddsuuntavaihtoehtojen liilkenne-ennusteet on kdsitelty vaihto-
ehtojen vertailun yhteydessa luvussa 2.4.1.

1
I
A

!
e
j*

%.
FM12271 Pahkanii

oo !

o i

Kilpijoentie

1000m___ 2000m
Nopeusrajoitus:
>  Liittymén kanavointi e 30-40 km/h
O Liikennevalot (N=nykyiset) = 50 /60 /70 km/h muuttuva nopeusrajoitus
A v Vaistotila m—— 50-60 km/h
O Kiertolittyma 80 kmi/h

AN Meluntorjunta
-  Uusiliittyma

\—/ Kevyen liikenteen alikulku

Kuva 34. Nykyisen valtatien 10 kehittdmisperiaatteet vaihtoehdossa 2.
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2.4 Paasuuntavaihtoehtojen vaikutukset ja Taulukko 4. Vaihtoehtojen vertailua raskaan liikenteen sijoittumi-

vertailu sen kannalta.
2.4.1 Liikenne-ennusteet ja liikenteelliset : e sel seet See
vaikutukset Nykyinen vt 10
Raskaan
Verkolliset vaikutukset liilkenteen | 1 050-1560| 90-180 [490-1020| 490-1 000
maara
Vaihtoehtojen likenteellisid vaikutuksia on arvioitu vertailu- Raskaan
kelpoisuuden vuoksi laajalla paatieverkolla. Nykyverkkoon ja liikenteen |~ 8-12% 3-4% 5-9% 5-8%
0+-verkkoon siséltyvat valtatie 10 valilla Turun kehatie-Yliskulma osuus
seké valtatie 9 valilla Turun kehatie—Jakarla. Eri vaihtoehtoihin si- Ohitustie
saltyvat naiden lisaksi uusina tieyhteyksina: Raskaan
liilkenteen 1000-1470| 580-650 | 600-720
- vaihtoehdossa 1 Liedon ohitustie ja tieyhteys ohitustien eri- madra
tasoliittymasta nykyiselle valtatielle 10 Raskaan
- vaihtoehdossa 2A uusi tielinjaus valtatielta 9 Yliskulmaan liikenteen 9-13% 10-15% | 11-15%
- vaihtoehdossa 2E uusi tielinjaus valtatieltd 9 Ankan pohjois- osuus

puolelle Pranikkalaan.
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Vertailukohtana on nykyverkko sekd 0+-verkko, jossa on otettu
huomioon muun muassa nykyiselld valtatielld 10 tarpeelliset liit-
tymien liikennevalo-ohjaukset.

Vaikutuksia on arvioitu osin nykytilanteen liilkenteelld, mutta
padasiassa vuoden 2030 liilkenne-ennusteen mukaisilla liikenne-
maarilla.

Kuvassa 35 on esitetty eri vaihtoehtojen vuodelle 2030 ennus-
tetut liikennemaardt ja taulukossa 4 on yhteenveto raskaan lii-
kenteen maarista ja sijoittumisesta eri vaihtoehdoissa. Merkitta-
vimpia verkollisia vaikutuksia likenteessa on kuvattu tarkemmin
seuraavissa kappaleissa. Raskaan liikenteen madrid ja suuntautu-
mista on esitetty myos liitteen 3 kuvissa.

Nykyverkko ja 0+

Nykyiselld tieverkolla valtatien 10 liilkenne kasvaa vuoden 2030
likenne-ennusteen mukaan Liedon keskustan ja Turun kehatien
valilla nykyisestd noin 13 000 ajoneuvosta vuorokaudessa noin
18 200-19 600 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Liedon keskustan kohdalla vuorokausiliikenne kasvaa nyky-
tilanteen noin 7 000-10 000 ajoneuvosta noin 10 000-12 000
ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2030 mennessd. Liedon
koillispuolella likenne kasvaa nykyisesta noin 5 500 ajoneuvosta
noin 7 700-8 700 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Raskaan liikenteen maaréd on ennustetilanteessa kehatien ja Lie-
don keskustan valillda 1 050-1 560 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
osuus noin 8-11 %.

Valtatielld 9 nykyinen liikennemaara on Turun kehatien ja Jékar-
lan valilla 19 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja ennusteen mu-
kaan se kasvaa nykyverkolla noin 23 500 ajoneuvoon vuorokau-
dessa.

Vaihtoehdossa 0+ padatieverkon kuormittuminen on nykyisen
tieverkon kaltainen. Nykyverkon ja vaihtoehdon 0+ likenne-
ennuste on esitetty kuvassa 14 kohdassa 1.6.5.

Vaihtoehdossa 0+ liikenteen suuntautuminen ei muutu mer-
kittavasti nykyverkon tilanteesta. Arvio valtatien 10 liikkenteen
suuntautumisesta on esitetty kuvassa 36.

Kuva 35. Vuodelle 2030 ennustetut keskimaardiset vuorokausiliikenteet eri vaihtoehdoissa.
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Kuva 36. Valtatien 10 suunnan ulkoisen liikenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen ennustetilanteessa 2030 verk-
kovaihtoehdossa 0+.



Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 Liedon lapi kulkeva pitkdmatkainen liikenne
siirtyy ohikulkutielle. Liedon keskustasta Turkuun pdin suun-
tautuva liikenne liittyy ohikulkutiehen Suopohjantien kautta.
Ohikulkutien lilkennemaara on Turun kehétien ja Liedon eri-
tasoliittyman valilla noin 16 500-20 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa ja Liedon liittymdn itdpuolella lIdhes 8 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Liedon keskustasta ohikulkutielle johtavalla
Suopohjantielld likennemaara on noin 9 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Nykyiselle valtatielle 10 jaa liikennetta Liedossa noin
2 200-4 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vaihtoehto ei vaikuta
valtatien 9 liikennemaariin.

Pitkdmatkainen raskas liikenne siirtyy kokonaisuudessaan ohi-
kulkutielle. Raskaan liilkenteen maard on ohikulkutielld 1 000-
1 500 ajoneuvoa vuorokaudessa (osuus noin 9-13 %). Raskaan
likenteen madrd vahenee huomattavasti nykyiselld valtatielld 10.
Nykyiselle valtatielle jaa Lietoon suuntautuvaa ja sielta lahtevaa
raskasta liilkennettd, joka on noin 100-180 raskasta ajoneuvoa
vuorokaudessa (osuus noin 3—4 %).

Ohikulkutie on reitiltddn hieman nykyistd tieyhteyttd pidempi.
Vertailuverkon lilkkennesuorite on siksi ennustetilanteessa vuon-
na 2030 noin 2,5 % suurempi kuin nykyisella tieverkolla.

wak

Sk

@
.__% 1.““

8700

LKL
Scen; 203
VE1

<1000 sjontvrk
1000-5000 ajonivrk
M 5000-10000 ajonivrk
B 10000-20000 ajonivrk
'I"‘: I =20000 ajon/vrk
&

v

ds

&
"l
™

4 Ulkoisan
likentean
suunlautuminen, |
_ pri B M FrT e VE1 _
'y ———

[ -20% [
40-60%

- E‘k {@yl- 2040% |
PO R . | ©0-80%

\\ | 20-100% |

Kuva 37.Vuoden 2030 vuorokausiliikenteen ennuste vaihtoehdossa 1 (KVL, ajoneuvoa vuorokaudessa).

Kuva 38. Valtatien 10 suunnan ulkoisen lilkenteen
maard (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen
ennustetilanteessa 2030 verkkovaihtoehdossa 1.

Arvio valtatien 10 liilkenteen suuntautumisesta verkkovaihto-
ehdossa 1 on esitetty kuvassa 38. Kuva esittaa liikennemallilla
laadittua arviota Liedon itdpuolelta tulevan likkenteen suun-
tautumisesta Liedon ja Turun alueille. Liikennemalli sijoittelee
kaiken lapikulkuliikenteen nopeimmalle reitille eli tdssa tapauk-
sessa ohikulkutielle. Kdytdnndssa pieni osa valtatien liikenteesta
kayttaisi eri syistd myds nykyisen tien kautta kulkevaa hitaampaa
reittid. Tallaista todennakoisesti vanhalle tielle jaavaa liikennettad
olisivat esimerkiksi linja-autot, tien varrella pysahtyva huoltolii-
kenne sekd hitaat ajoneuvot.
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Vaihtoehto 2A

Verkkovaihtoehdoissa 2 vajaa puolet Liedon ldpi kulkevasta
pitkdmatkaisesta liikenteesta siirtyy uudelle valtatien 9 kautta
kulkevalle reitille ja runsas puolet liikenteesta jaa nykyiselle val-
tatien 10 reitille. Pitkdmatkaisesta raskaasta liilkenteestd siirtyy
uudelle linjaukselle noin 55 % ja loput jaavat nykyiselle valta-
tielle 10.

Vaihtoehdon 2 A linjaukselle siirtyy ennusteissa valtatien 10 pit-
kamatkaisesta lilkenteestd se 0sa, joka suuntautuu seudulla kes-
kustan pohjoispuolisille alueille. Turun keskustaan suuntautuva
liikenne kayttad vaihtoehdossa padosin nykyista tietd.

Uudelle linjaukselle siirtyvan liikenteen maara riippuu huomat-
tavasti nykyisen tien sujuvuudesta sen jdddessa palvelemaan
Liedon ja Turun valista seudullista liikennettd. Varsinkin ruuhka-
liikenteessa keskustaan suuntautuvaa pitkdmatkaista liikennetta
voi siirtyd uudelle linjaukselle ennustettua enemman. Pitkdmat-
kaisen liikkenteen lisaksi uudelle tielle siirtyy myos seudullista lii-
kennettd Liedon keskustan ja aseman valisiltd alueilta.

Vaihtoehdon 2A mukaisen uuden tielinjauksen ennustettu lii-
kennemadara on valtatien 10 ja Makkyldn (maantien 222 liitty-
man) valiselld itdosalla noin 3 700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
Makkylan ja valtatien 9 vélisella lansiosalla noin 6 100 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan liikenteen madra on noin 600 ajoneu-
voa vuorokaudessa (osuus 10-15 %)
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Kuva 39. Vuoden 2030 vuorokausiliikenteen ennuste vaihtoehdossa 2A (KVL, ajoneuvoa vuorokaudessa).
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Kuva 40. Valtatien 10 suunnan ulkoisen liikenteen
maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen
ennustetilanteessa 2030 verkkovaihtoehdossa 2A.

Nykyiselle valtatielle 10 jaa liilkennettd Turun kehdtien ja Liedon
vdlille noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Maara on suurem-
pi kuin tien nykyinen liikkennemaard. Raskaan liikenteen maaraksi
jaa nykyiselld valtatielld noin 500-1 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (osuus 5-9 %).

Valtatien 9 liikennemaard kasvaa Turun kehdtien ja Jakarlan vali-
selld osuudella noin 28 000 ajoneuvoon vuorokaudessa eli noin
40 % nykyista suuremmaksi.

Vaihtoehdoissa 2 osa liikenteesta siirtyy sujuvamman yhteyden
takia nykyista pidemmille ajoreiteille. Vaihtoehdossa 2A vertailu-
verkon liikennesuorite on ennustetilanteessa vuonna 2030 noin
kaksi prosenttia suurempi kuin nykyisella tieverkolla.

Arvio valtatien 10 liikkenteen suuntautumisesta verkkovaihtoeh-
dossa 2A on esitetty kuvassa 40.



Vaihtoehto 2E

Vaihtoehdon 2E linjaukselle siirtyy likimain saman verran liken-
nettd kuin vaihtoehdossa 2A. Linjaus palvelee kuitenkin vaihto-
ehtoa 2A heikommin pitkdmatkaista Turun keskustaan suuntau-
tuvaa liilkennetta. Linjaus palvelee kuitenkin paremmin Liedon
keskustan itdosien maankdyttdd. Kuten vaihtoehdossa 2A siirty-
van liilkenteen maara riippuu nykyisen tien sujuvuudesta.

Valtatien 10 ja Mdkkyldn (maantien 222 liittyman) valisen itdosan
ennusteliikennemaara on noin 3 900 ajoneuvoa vuorokaudessa
ja Makkylan ja valtatien 9 valisen lansiosan noin 5 600 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan liikenteen maara on noin 600700 ajo-
neuvoa vuorokaudessa (osuus 11-15 %).

Nykyiselle valtatielle 10 jaa liikennettd Turun kehdtien ja Liedon
vdlille sama noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kuin vaihto-
ehdossa 2A. Raskaan likenteen maaraksi jaa nykyisella valtatielld
noin 500-1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (osuus 5-8 %).

My®s valtatien 9 liikennemdaara kasvaa Turun kehatien ja Jakar-
lan valiselld osuudella vastaa vaihtoehtoa 2A eli liikennemadra
on noin 28 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Vaihtoehdossa 2E vertailuverkon liikennesuorite on ennusteti-
lanteessa vuonna 2030 vajaan prosentin suurempi kuin nykyi-
selld tieverkolla. Arvio valtatien 10 liikkenteen suuntautumisesta
verkkovaihtoehdossa 2E on esitetty kuvassa 42.

*-" i : -
“ﬁP e il y y o
9 " Eg‘%ﬁ P 2
"I%# -~ Eﬂ” %
|II‘ Q'! |

Ukgisen
likantean

o .I I :. i
. % %8 e fo e w * ¥
'_;m_h =] - '. | 3
W B 3 Ny ’
§ P
& )
. = &
& _ragp TR0 _
é{' . § ’i 4 il
2 B od i
B 02 \ \ i _\%’_ I ——
I|r :.:;- I‘ ,_% .
dBNE .
Y § 3
§ é *® 5
_:l"' ‘i_b @.-' “% 1.'-'“I
ol ® oKL
1 |
\ 2 Scen: 204
m_l_-". % :|! % ! VEZE )
i & | <1000 sjenivik
8P a0y B ] k- 1000-5000 ajontvr
R i, ? \'-:- Sﬂm—iﬂﬂﬂﬂajnnmk
s R . %0 - B 10000-20000 ajonvrk
E § . s a2 *?; ﬂfl- =20000 ajonivrk
£ & L '\ m%' ) % e o) g .

Kuva 41.Vuoden 2030 vuorokausiliikenteen ennuste vaihtoehdossa 2E (KVL, ajoneuvoa vuorokaudessa).

Kuva 42. Valtatien 10 suunnan ulkoisen liikenteen
maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen
ennustetilanteessa 2030 verkkovaihtoehdossa 2E.
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Vaikutukset lilkenteen sujuvuuteen

Nykyverkko ja 0+

Nykyisen tieverkon liikennesuorite on nykyisin noin 115 mil-
joonaa ajoneuvokilometria vuodessa. Liikenneviraston IVAR-
ohjelmistolla arvioituna tasta liikennesuoritteesta 1,8 prosenttia
kulkee alle tavoitetason jadvissa ruuhkautuvissa olosuhteissa eli
liikenteellinen palvelutaso on luokkaa E tai F. Kdytdanndssa ruuh-
kasuorite keskittyy ldhes pelkdstaan valtatielle 10 vélille Turun
kehatie-Liedon keskusta, missa ruuhkasuoritteen osuus on nyt
seitseman prosenttia.

Vuoden 2030 ennustetilanteessa koko vertailuverkon ruuhka-
suoritteen osuus kasvaa 5,3 prosenttiin. Valtatielld 10 Turun ke-
hatien ja Liedon keskustan valilld ruuhkautuvissa olosuhteissa
kulkisi yli 19 % likenteesta.

Verkkovaihtoehto 0+ vdhentda ruuhkautumista hieman, mutta
koko vertailuverkon ruuhkasuoritteen osuus jaa silti 5,1 prosent-
tiin.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 ruuhkautuvan tieosuuden Turun kehatie-Lieto
likenteestd valtaosa siirtyy ohikulkutielle ja liikenne kulkee l3-
hes kokonaan tavoitteiden mukaisesti vahintadn palvelutaso-
luokan D mukaisissa olosuhteissa. Ruuhkasuoritteen osuus on
vertailuverkolla noin 1,3 % eli selvasti nykyista pienempi, vaikka
liikennemaarat kasvavat merkittavasti. Vaikka tavoitteena on,
ettd ruuhkasuoritetta ei olisi lainkaan, voidaan tdtd noin yhteen
prosenttiin jddvad osuutta pitada tyydyttdvand, koska lopun ruuh-
kasuoritteen poistaminen voi tarkoittaa normaalioloissa ylimi-
toitettua tieverkkoa ja yli-investointeja.

Kuva 43. Vaihtoehto 1 muuttaa tiejarjestelyja Kauselassa.
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Vaihtoehdot 2A ja 2E

Vaihtoehdoissa 2A ja 2E nykyiselle valtatielle 10 jad suunnilleen
nykyista vastaava liikennekuormitus eli myos ruuhkautuvan lii-
kenteen osuus on nykytilanteen kaltainen. Ruuhkautuminen
kohdistuu vertailuvaihtoehtoon 0+ verrattuna valtaosiltaan pai-
kalliseen ja lyhytmatkaiseen likenteeseen.

Koko vertailuverkkoa arvioitaessa vaihtoehtoa 2A voi pitaa lii-
kenteen sujuvuuden kannalta hieman parempana, koska siind
uudelle sujuvammalle reitille siirtyy hieman enemman liikennet-
td, mutta vaihtoehtojen 2A ja 2E vélinen ero on varsin pieni. Mo-
lemmissa vaihtoehdoissa koko vertailuverkon liikenteestd noin
1,8 % kulkee ruuhkautuvissa olosuhteissa.

Vaikutukset joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
olosuhteisiin

Vaikutuksia joukkolikenteelle on arvioitu nykyisten bussireittien
ja niiden liikennointiolosuhteiden perusteella.

Nykyverkon ruuhkautuminen lilkenteen kasvaessa haittaa myos
joukkoliikenteen toimivuutta paareitilld eli valtatielld 10. Bussien
aikataulun mukaiset ajoajat ovat jo nyt ruuhka-aikana selvasti
pidemmét ja uhkana on, ettd tien ruuhkatuminen hidastaa bus-
seja entisestddn ja huonontaa joukkoliikenteen kilpailukykya.
Vaihtoehdon 0+ toimenpiteilld voidaan jonkin verran helpottaa
myds joukkoliikenteen toimivuutta.

Vaihtoehdon 1 verkolla voi arvioida olevan joukkolikenteen
kannalta myonteisimmat vaikutukset. Voidaan olettaa, ettd paa-
osa bussiliikenteesta pysyy nykyisinkin bussiliikenteen paavayla-
na toimivalla valtatielld 10, joka rauhoittuu. Voidaan olettaa, ettd
bussien ajoajat ruuhka-aikana lyhenevat, mika parantaa joukko-
liikenteen kilpailukykya. Vaihtoehto 1 mahdollistaisi my&s nopei-
den moottoritievuorojen liikenndinnin Liedon ja Turun valilla.

Nykyisin Liedon ja Turun keskustan valisten bussivuorojen ajo-
aika on ruuhka-aikoina noin 6-11 minuuttia pidempi kuin hil-
jaisen liikenteen aikana. Likennemaarien kasvaessa ruuhkat
hidastavat bussiliikennettd vield enemman. Vaihtoehdossa 1
bussireitin muun autoliikenteen vdheneminen Liedon ja Turun
kehdtien vdlilld lyhentda bussien ajoaikaa ruuhka-aikana arviolta
kaksi minuuttia. Yleisesti arvioidaan, ettd vastaava joukkoliiken-
neyhteyden nopeutuminen nostaisi matkustajaméaaria noin 3-4
prosentilla. Tama ei vield aiheutua merkittdvaa muutosta kulku-
tapajakautumaan, mutta tukee seudullisia tavoitteita joukkolii-
kenteen kdyton edistdmiseksi.

Vaihtoehdoissa 2 parannus joukkoliikenteen olosuhteissa jaa
vahdisemmadksi. Olosuhteet ja joukkolikennettdkin haittaava
ruuhkautuminen ovat joukkolikenteen paareitilla valtatielld 10
ennustetilanteessa nykytilanteen kaltaiset, joten Liedon ja Turun
vdlinen bussiliikenne ei nopeudu vaihtoehdon 1 tapaan. Uusil-
le harvaan asutulle alueelle rakennettaville tielinjauksille tuskin
siirtyy mainittavasti bussiliikennettd, koska maankaytto ja mat-
kustajat ovat nykyisten reittien varressa (valtatie 10, valtatie 9 ja
maantie 222).

Vaikutukset kevyen lilkenteen olosuhteisiin ovat samankaltaiset
kuin joukkolikenteessa. Vilkkaimmat kevyen liikenteen yhteydet
ovat vanhan valtatien 10 varressa ja vaihtoehdon 1 tuoma lii-
kenteen rauhoittuminen parantaa selvasti myds kevyen liiken-
teen olosuhteita ja turvallisuutta nykyisen valtatien 10 kdytdvds-
sa.

Vaihtoehdoissa 2 vaikutus kevyelle liikenteelle on vahdinen,
koska uusien vaylien varressa on hyvin vahan asutusta.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja erikoiskuljetuksille

Vaihtoehto 1 palvelee hyvin valtatien 10 suunnan raskasta liiken-
nettd Turun kehétielle lanteen, alueen satamiin ja Turun keskus-
tan suuntaan. Vaihtoehdon 1 linjaus palvelee hyvin myds Avan-
tin alueen raskasta lilkennetta valtatien 10 suuntaan.

Vaihtoehdon 2 linjaukset palvelevat raskasta liikennettd hyvin
Turun kehdtielle lanteen seka lentoaseman alueen yrityksille.
My®ds satamiin ja Turun keskustaan suuntautuvalle raskaalle lii-
kenteelle muodostuu hyvét yhteydet, koska raskas liikenne oh-
jataan tulevaisuudessa kehatien ja uuden Suikkilantien kautta.
Samalla Turun keskustaan asetetaan rajoituksia raskaalle liken-
teelle. Tdaman lilkenteen suuntautumiseen voidaan vaikuttaa
nykyisen valtatien 10 toimenpiteilld sekd myos liilkenteen oh-
jauksella. Avantin alueen raskas liilkenne kulkee Liedon keskus-
tan lapi valtatien 10 suuntaan vaihtoehdoissa 2, jolloin raskaalle
likenteelle aiheutuu ruuhkautumisesta ja alempia nopeuksia
tukevista toimenpiteista viivytyksid.

Erikoiskuljetusten kannalta vaihtoehdoilla ei merkittavia eroja.
Reitit sailyvat molemmissa vaihtoehdoissa nykyiselld valtatielld,
jonka kehittamisessa tdytyy ottaa huomioon erikoiskuljetusten
vaatimukset.

Vaikutukset lilkenneturvallisuuteen

Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen on vertailtu arvioimalla eri
verkkovaihtoehdoilla todenndkoisesti tapahtuvien henkildva-

hinko-onnettomuuksien ja liikennekuolemien maarda vuoden
2030 ennustelikenteelld. Liedon ohikulkutien sekd vaihtoeh-
tojen 2 mukaisten uusien tielinjojen onnettomuusriskin on
arvioitu olevan uusien korkealuokkaisten paateiden tasoa eli
henkilovahinko-onnettomuuksien riski on noin 4,0 henkilova-
hinko-onnettomuutta ja 0,27 liikennekuolemaa / 100 miljoonaa
ajoneuvokilometrid.

Vertailukohtana voidaan pitda nykyisen valtatien 9 moottoritie-
osuuden riskeja, jotka ovat olleet viime vuosina 3,8 henkilova-
hinko-onnettomuutta ja 0,27 liikennekuolemaa / 100 miljoonaa
ajoneuvokilometria.

Valtatielld 10 onnettomuusriskit ovat olleet viime vuosina osuu-
desta riippuen tasoa 8,5-13,5 henkilévahinko-onnettomuutta ja
0,45-1,05 likennekuolemaa / 100 miljoonaa ajoneuvokilometria
eli onnettomuusriski on kaksi—kolme kertaa korkeampi kuin val-
tatielld 9.

Nykyverkko

Nykyiselld tieverkolla tapahtuu nykytilanteessa yhteenséd 7,3
henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa ja 0,50 liilkennekuo-
lemaa. Vuoden 2030 lilkkennemaarilld onnettomuusmaaran voi
arvioida nousevan 10,2 henkilovahinko-onnettomuuteen vuo-
dessa ja liikennekuolemien maaran 0,71 kuolemaan vuodessa.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdon 1 verkolla tapahtuu vuoden 2030 liikenteelld yh-
teensé 8,2 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa (2,0 onnet-
tomuutta vahemman kuin nykyverkolla, vahenema 21 %) ja 0,61
likennekuolemaa (0,1 liikennekuolemaa vahemman kuin nyky-
verkolla, vihenema 14 %).

Vaihtoehdot 2

Vaihtoehdon 2 verkolla tapahtuu vuoden 2030 likenteelld yh-
teensa 9,9 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa (0,3 onnet-
tomuutta vdhemman kuin nykyverkolla, vdhenema noin 5 %) ja
0,68 liikkennekuolemaa (0,03 litkkennekuolemaa vahemman kuin
nykyverkolla, vdhenemd noin 4 %). Vaihtoehtojen 2A ja 2E vdlilla
ei ole osoitettavissa eroja talla arviointitarkkuudella. Vaihtoeh-
tojen 2 vaikutus turvallisuuteen jaa heikommaksi, koska naissa
vaihtoehdoissa liikennettd jaa suhteellisen paljon niille tieosuuk-
sille, joilla onnettomuusriski on suurempi.



2.4.2 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen
seka maankayttoon

Valtakunnalliset tavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VN 1.3.2009) ovat osa
maankadytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkdyton suunnit-
telujarjestelmadd. Tavoitteet on otettava huomioon ja niiden to-
teuttamista on edistettdva maakunnan suunnittelussa, kuntien
kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa. Valtakun-
nallisiin alueidenkayttotavoitteisiin kuuluvat seuraavat tavoite-
kokonaisuudet:

+ toimiva aluerakenne

. eheytyvad yhdyskuntarakenne ja elinympadriston laatu

« kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd, luonnonvarat
- toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto.

Molemmat pddsuunnat tukevat valtakunnallisten alueidenkayt-
totavoitteiden toteutumista siing, ettd alueidenkdytossa on tur-
vattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkittavien vdylien
jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet.

Molemmat pddsuunnat edistavat eheytyvaan yhdyskuntara-
kenteeseen ja elinympdriston laatuun liittyvia tavoitteita Liedon
keskustan ja sitd ympdroivien asuinalueiden osalta, vaikka pda-
suuntien VE 1 ja VE 2 vaikutukset eroavat merkittavyydeltddn toi-
sistaan. Hanke mahdollistaa sen, ettd olemassa olevaa yhdyskun-
tarakennetta hyoddynnetddn sekd taajama-aluetta eheytetdan
elinympadristdn laatua parantaen. Myds kuntakeskusta voidaan
kehittdd monipuolisena palvelujen, asumisen, tydpaikkojen ja
vapaa-ajan alueena. Samalla liikenneturvallisuutta parannetaan
seka kavelyn ja pyordilyn edellytyksia kehitetdan. Vaihtoehto 1
on selkedsti paras ndistd lahtokohdista.

Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa on ristiriitoja myds monien
elinympadristdon laatuun seka kulttuuri- ja luonnonperintédn
liittyvien tavoitteiden kanssa. Asuinalueille aiheutuu vaistamatta
hairiotd ja haittaa uudesta vaylasta. Nykytiedon perusteella luon-
non monimuotoisuuden kannalta arvokkaisiin ja herkkiin aluei-
siin kohdistuu haitallisia vaikutuksia. Toinen paasuunta (VE 2)
vaikuttaa haitallisesti valtakunnallisesti arvokkaaseen Aurajoen
maisema-alueeseen eikd hanke sovi alueen historialliseen ke-
hitykseen. Elinympadriston laatua kuitenkin edistetddn sopeutta-
malla valtatie ymparistoon ja lieventamalla haittoja niilld kohdin,
missa se on mahdollista ja tarpeellista.

Hankkeella on useita muitakin yksittaisia osavaikutuksia, jotka
ovat valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden mukaisia tai
niiden vastaisia. Vaikutuksia peilataan ndihin tavoitteisiin tar-
kemmin eri osa-alueiden arvioinneissa.

Vaikutukset maankayttdon ja yhdyskuntarakenteeseen

Liedon maankaytdn kehittdmisen tarkednd Idhtdkohtana on ol-
lut valtatien liikenteen siirtyminen pois Liedon keskustasta. Tut-
kittavat padsuuntavaihtoehdot antavat keskustan kehittamiselle
toisistaan poikkeavat ldhtokohdat: vaihtoehto 1 mahdollistaa
Liedon keskustan kehittdmisen maankayton ehdoilla (keski-
maardinen vuorokausilikenne 2 000-4 500 ajoneuvoa). Vaihto-
ehdossa 2 liikennemadrdt edellyttavat vaihtoehtoa 1 laajempia
likennejdrjestelyitd, jotka rajoittavat maankdytdon suunnittelua.
Toisaalta vaihtoehdon 2 toteutuessa taajama-alueen maankayt-
to voi laajentua vapaasti kaakkois-eteldsuunnassa, kun vaihto-
ehdossa 1 ohikulkutie muodostaa selkedn kehyksen Liedon taa-
jamarakenteelle.

Maankdyton suunnittelussa on varauduttu Liedon ohikulkutien
linjaukseen VE 1. Liedon ohikulkutielle on varaus Turun kaupun-
kiseudun maakuntakaavassa seka Liedon yleiskaavassa. Ohikul-
kutien kdytdvaa on sadstetty muulta rakentamiselta. Muutamis-
sa kohdissa on kuitenkin uutta pientaloasutusta kohdissa, jotka
vaativat meluntorjuntaa ohikulkutien toteutuessa. Valtatiehen
tukeutuvaa maankdyttoa ei ole suunnitteilla, joten vaihtoehdol-
la 1 ei ole suoranaisia vaikutuksia maankadyttéon uuden valtatien
varrella. Vaihtoehto 1 parantaa entisestddn Avantin tyopaikka-
alueen saavutettavuutta.

Pdasuunnan VE 2 linjauksia ei ole esitetty maankdytdn suunni-
telmissa. Tien toteuttaminen vaatii varauksen maakuntakaa-
vaan. Padsuunta VE 2 muuttaa selkedsti yleiskaavan tarkoittamaa
maankadyttdd, joten tien toteuttaminen edellyttad yleiskaavan
laatimista. Liedon kunta ei ole aiemnmin hyvaksynyt uutta maan-
kdyttoa Aurajoenlaakson viljelyalueille. Linjaukset 2A ja 2E si-
joittuvat kuitenkin haja-asutusalueelle, jossa ei ole yleiskaavan
perusteella maankdytdn muutosalueita. Valtatien uuteen si-
jaintiin tukeutuvaa maankdyttda ei ole suunnitteilla, joten tien
vaikutukset maankayton kehittymiseen jadvat vahaisiksi. Toisaal-
ta uusi valtatie parantaa Rauhakyldn ja Asemaseudun tienoon
saavutettavuutta, kun alue sijoittuu kahden valtatien risteyskoh-
taan. Pddsuunnan 2 mukainen ratkaisu edistdd valtatien 9 varren
kehittdmista yritysalueena, kuten esimerkiksi Aseman seudun
kehittamissuunnitelmassa (2009) on esitetty.

Valtatien sijainnin muuttuminen vaikuttaa maankadyttdon ja laa-
jemmalti yhdyskuntarakenteeseen. Uusi valtatie saattaa hajaut-
taa yhdyskuntarakennetta, mikali kaupallisia palveluita rakentuu
ja siirtyy uuteen sijaintiin. Tama saattaisi heikentdd keskustan
elinvoimaa ja lisata liilkennetarvetta. Ainakin ohikulkuliikenteesta
riippuvaisille liikenteen palveluasemille haetaan todennakoises-
ti korvaavaa sijaintia uuden valtatien varrelta. Vaihtoehdossa 1
parhaat paikat liikennepalveluille ovat Liedon eritasoliittyma
sekd Vanhalinnan eritasoliittyma. Varsinkin Liedon eritasoliitty-

maan kehittyvat palvelut saattaisivat laajentuessaan vieda pa-
himmillaan keskustan palveluilta pohjaa. Vaihtoehdossa 2E Pra-
nikkaldn alue saattaa vetda liikennehakuisia toimintoja ja siten
viedd keskustan painopistettd kohti koillista. Alue saattaa olla
tulevaisuudessa potentiaalista tyopaikka-alueiden kehittymi-
seen. Vaihtoehdossa 2A Asemanseudun pienimuotoiset palve-
lut saattavat hakeutua Vanhan Tampereen tien ja uuden 10-tien
liittymaan.

Vaikutuksia taajamarakenteeseen voidaan kuitenkin ohjata
hallitusti maankayton suunnittelun kautta. Liedon kunnan pe-
riaatteellisena tavoitteena on vahvistaa nykyisen liikekeskustan
asemaa eika Liedossa ei ole suunnitteilla eritasoliittymiin tukeu-
tuvaa maankayttdd. Vaihtoehdon 2 kdytdvaan ei ole suunnitteil-
la uutta maankdyttdd ja valtakunnallinen maisema-alue rajoit-
taa muutoinkin alueen rakentamista. Valtatien siirtdminen pois
keskustassa edistaa yhdyskuntarakenteen tiivistamista ja kasvun
edellyttdamaa hallittua laajenemista nykyisen taajamarakenteen
reunoilla, mikd on keskeistd henkildautoriippuvuuden vahenta-
miseksi.

Molemmat vaihtoehdot palvelevat Turun seudun maankéyton
tarpeita. Seudullisesta nékdkulmasta paasuunta 2 tukee parem-
min tarkeimpien alueiden saavutettavuutta (lentokenttd, sata-
mat, kehatien lansipuoli), kun taas pddsuunta 1 tukee paremmin
Liedon kunnan kasvualueita (keskusta, Avanti-Tuulissuo). Toi-
saalta myos jalkimmadiset ovat keskeisid kehittdmisalueita kau-
punkiseudun nakdkulmasta.

Vaikutukset yritysten sijaintiin ja elinkeinoihin

Nykyisellddn valtatien halkoma Liedon keskusta on kaupan ja pal-
veluiden sijaintipaikkana hankala. Vaihtoehto 1 tarjoaa parem-
mat edellytykset tahan pienimuotoisilla likennejarjestelyilla, jot-
ka luovat pohjan kavelykeskustan kehittamiselle. Vaihtoehdon 2
likennemdarat keskustassa vaativat laajempia liikennejarjestely-
jd. Valtatien siirtyminen uuteen sijaintiin muuttaa kuitenkin kes-
kustan asiakasvirtoja siten, etta joillekin yrityksille muutoksesta
on haittaa. Valtatieliikenteen spontaanit pistaytymiset keskustan
yrityksiin jaavat pois. Haittaa aiheutuu ldhinna liilkennehakuisille
yrityksille kuten lilkenteen palveluasemalle. Tastd nakdkulmasta
vaihtoehto 1 on huonompi. On kuitenkin todennékdistd, etta lii-
kennepalveluille haetaan korvaavaa sijaintia.

Paikallisen elinkeinoeldman nakokulmasta vaihtoehto 1 koko-
naisuutena paras, kun sen myota avautuvat keskustan kehitta-
misen mahdollisuudet monipuolisina. Vaihtoehto 1 vahvistaa
myds Avantin yritysten sijaintia, joka on jo nykyiselldan hyva.

Vaihtoehdot 2A ja 2E parantavat nykyisen valtatien 9 varren yri-
tysten saavutettavuutta, kun liikennevirrat kddnnetdan niiden
suuntaan. Rauhakylan eritasoliittyma voi houkutella liilkenneha-
kuisia toimintoja. Vaihtoehdossa 2A on pieni mahdollisuus, etta
Rauhakyldn pienimuotoiset palvelut hakeutuvat parempaan si-
jaintiin uuden valtatien varrelle.

Molemmat vaihtoehdot aiheuttavat haittaa maanviljelylle ja es-
tavat vapaan liikkkumisen tilusten valilla. Vaihtoehdossa 1 pelto-
alueet ovat pienehkoja ja uusi tie pirstoo niitd epdtaloudellisen
pieniin lohkoihin. Talloin viljely saatetaan lopettaa. Vaihtoehdos-
sa 2 uusi tie halkoo suurempia peltoalueita kuin vaihtoehdossa
1. Tilusjdrjestelyilld haittoja voidaan lieventaa.

Johtopdidtdkset

Vaihtoehto on 1 tutkitusta vaihtoehdoista paras maankayton
kehittamisen kannalta. Tama vaihtoehto vastaa parhaiten maan-
kdyttd- ja rakennuslain tarkoittamia alueiden kayton suunnit-
telun tavoitteita. Tarkeimpind perusteina on vaihtoehdon 1
mahdollistama keskusta-alueen kehittdminen ja uuden vadyldn
tukeutuminen nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. Liedon kes-
kustaajaman tiivistaminen ja hallittu laajeneminen voi tapahtua
laajenemisen nykyisen taajamarakenteen reunoilla.

Kummassakin vaihtoehdossa Liedon eteld- ja kaakkoispuoli seka
Savijokilaakso muuttuvat nykyistd rakennetummaksi alueeksi.
Vaihtoehdon 2 toteutuessa Liedon tdydennysrakentuminen
levida todenndkdisesti vaihtoehdon 1 varauksesta vapautuval-
le alueelle. Verraten voi todeta, ettd vaintoehdon 1 toteutuessa
vaihtoehdon 2 maastokéaytavd jaa tuolloin nykyiseen tilaan maa-
seutumaiseksi alueeksi.

2.4.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, virkistykseen ja
liikkumiseen

Lahtokohtaisesti valtatien siirtyessé pois nykyisen valtatien 10
varrella elinymparistd rauhoittuu, kun liikenteen hairiot vahene-
vat. Molemmat padsuuntavaihtoehdot mahdollistavat nykyista
viihtyisdmman keskusta-alueen ja palveluiden kehittymisen.
Elinympadriston laatu paranee valtatien asuinalueilla. Keskusta-
asiointi ja muu jokapdivéinen liikkkuminen helpottuu, kun mat-
ka on sujuva ja liilkenneymparistd turvallinen. Nama olosuhteet
edistavat kevyen liikenteen kayttda. Vaihtoehdossa 1 keskimaa-
rdinen vuorokausiliikenne 2 000-4 000 ajoneuvoa, mika on mer-
kittdva muutos suhteessa nykyiseen tilanteeseen. Vaihtoehdos-
sa 2 likennemadrd on noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa,
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jolloin likenne aiheuttaa edelleen l3hes nykytilanteen kaltaista
hdiriota. Etenkin raskaan liilkenteen vdhentyminen ja nopeusta-
son lasku véhentda hairiota nykytilanteeseen verrattuna.

Molemmissa vaihtoehdoissa suorat haitalliset vaikutukset ih-
misten elinoloihin kohdistuvat uuden vaylan valittomaan l&hei-
syyteen, jossa elinympdristdé muuttuu voimakkaasti ja uusi tie
heikentda erityisesti lahimpien asuintalojen viihtyisyyttd. Joka-
pdivdiseen lilkkkumiseen tulee muutoksia ja valtatien uusi linjaus
saa aikaan estevaikutuksen. Alueet menettavat maaseutumaista
luonnettaan, jonka vuoksi alueelle on mahdollisesti hakeuduttu
asumamaan.

Vaihtoehto 1 Liedon ohikulkutie vaikuttaa suorasti suhteelliseen
suureen asukasryhmaan, silla pientaloasutus on osin tiivista. Kai-
ken kaikkiaan 150 metrin etdisyydelld tienlinjasta on 55 asuin-
taloa, joissa asuu noin 160 asukasta. Taajama-asutus ulottuu
l&helld ohikulkutietd linjauksen lounaispaassa. Tammen pienta-
lo-alueella on viisi rakennusta 150 metrin etdisyydelle tielinjasta
ja Setdldssa noin 12 rakennusta. Jalkimmaisessd lahimmat asuin-
rakennukset ovat noin 30 metrin etdisyydelld tielinjasta. Muu-
alla tielinjauksen laheisyydessa on hajanaisemmin asuintaloja.
Suurimmat keskittymat ovat Karpijoen ja Pettisten kylissa — 150
metrin etdisyydelld tielinjasta Karpijoella on neljd asuintaloa ja
Pettistentien kohdalla kahdeksan asuintaloa.

Vaihtoehtojen 2A ja 2E Rauhakyld-Yliskulma-linjaukset sijoittu-
vat molemmat selkedsti maaseutualueelle, jossa on muutamia
kylid ja harvakseltaan asuinrakennuksia. Molemmissa linjaus-
vaihtoehdoissa yksittaisille taloille aiheutuu kuitenkin merkitta-
vaa viihtyisyyshaittaa. Avarassa suuripiirteisessa viljelymaisemas-
sa uusi tie muuttaa ympadristda laajemmalti maisemavaikutusten
ja melun levidmisen kautta.

Vaihtoehdossa 2A 150 metrin etaisyydelld tienlinjasta on kaiken
kaikkiaan 8 asuintaloa, joissa asuu noin 21 asukasta (ei muka-
na nykyisen valtatien 10 itdpuolta). Muutamat kolmen asunnon
ryhmittymadt 150 metrin etdisyydelld tielinjasta ovat Makkyldssa
ja Kilpijoella.

Vaihtoehdossa 2E 150 metrin etdisyydella tienlinjasta on kaiken
kaikkiaan 31 asuintaloa, joissa asuu noin 73 asukasta (ei mukana
nykyisen tien itdpuolta). Suurin asuinrakennusten keskittyma on
Pranikkaldssd, jossa on noin 17 rakennusta 150 metrin etdisyy-
delle tielinjasta. Néistd osa jaa alle 50 metrin etdisyydelle uudes-
ta tiestd. Pranikkaldssa karsitdaan jo nykyisin valtatien 10 hairiosta,
joten nykytilanne muuttuu suhteellisesti véhemman. Muualla
tielinjauksen laheisyydessa on hajanaisemmin asuintaloja. Muu-
tamat kolmen asunnon ryhmittymat 150 metrin etdisyydelld
ovat Kaskalassa ja Koivumadessa. Vaihtoehto 2E sijoittuu osin voi-
majohdon kaytdvaan, johon suunnitellaan lisdksi uusia 400 kV ja
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110 kV voimajohtoja. Periaatteena tielinjan sijoittamisessa niiden
rinnalle on haittojen keskittdminen yhteen paikkaan. Kuitenkin
asukkaille aiheutuu haittaa molemmista hankkeista, jolloin vai-
kutukset voidaan kokea kohtuuttomina.

Vaihtoehto 1 halkoo metsaalueita ja Savijokilaaksoa, joka toimii
tiiviin taajama-asutuksen lahivirkistysalueena ja luontokohteena.
Alueen luonne muuttuu merkittavasti, vaikka uusi tie ei virkistys-
kayttoa estakddn. Uuden tien myotd kokemus luonnonlaheisyy-
destd ja hiljaisuudesta kuitenkin vahenee. Tie rajoittaa vapaata
liikkumista. Sama koskee myos vaihtoehtoa 2 (2A/2E), mutta sen
|dhialueella asutus on verraten valjempad ja luonnonymparistoad
on enemman. Aurajoki ja sitd ympardivat vanhat tiet toimivat
seudullisena virkistysalueena ja ulkoilureitting, jonka virkistysar-
v0a uusi tie muuttaa ainakin yhdelta kohdalta.

Johtopddtdkset

Molemmissa tutkittavissa pddsuunnissa korostuvat uuden vay-
1an vaikutukset ihmisten elinoloihin. Vakavimmat haitalliset vai-
kutukset kohdistuvat uuden tien laheisyyteen jaaviin ihmisiin.
Liedon taajama-alueen olosuhteet paranevat suuresti, mutta
toisaalta tien melu ja muu ympaéristohairidt siirtyvat uuteen
paikkaan — varsinkin vaihtoehdossa 1 suoran hdirion kohteena
suhteellisen paljon uusia asukkaita. Vaihtoehtojen 2 ldhialue on
taas harvaan asuttua.

Liedon ohikulkutie on ollut esilld parikymmenta vuotta ja se on
merkitty yleiskaavaan. Asukkaat ovat siis varautuneet uuden tien
toteuttamiseen vaihtoehdon 1 mukaisesti, kun taas vaihtoeh-
don 2A/2E suunnittelu tulee osallisille uutena asiana.

Toisaalta voidaan ajatella, ettd metsa-alueet sekd Aurajokilaakso
ja Savijokilaakso tarjoavat asukkaille ja muille kayttdjille arvok-
kaita ekosysteemipalveluita — esimerkiksi virkistysta ja luonto-
eldamyksid. Varsinkin Aurajoella ndhtdvissa on arvokkaita ker-
rostumia yhteisestd historiasta. Siten molemmat vaihtoehdot
muuttavat myos lahialuetta laajempien ihmisryhmien elinym-
paristoa.

Tutkittujen vaihtoehtojen paremmuutta suhteessa toisiinsa ei
voida osoittaa selkedsti, silld haitat ja hyddyt vain kohdistuvat eri
ihmisiin ja eri alueisiin. Uuden tien laheisyyteen jadvien ihmisten
maaradlld mitaten vaihtoehto 1 on huonoin ihmisten elinolojen
kannalta. Toisaalta talld vaihtoehdolla nykyisen valtatien ympa-
ristd muuttuu rauhallisemmaksi ja viihtyisammaksi kuin vaihto-
ehdon 2 toteutuessa. Haitallisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin
voidaan lieventda tien huolellisella sijoittamisella, meluntorjun-
nalla ja ymparistdsuunnittelun keinoin.

Meluvaikutukset
Arvioinnissa kédytetyt menetelmdt

Lahtomelutasojen maarittdmisessa seka melun levidmisen arvi-
oinnissa kaytettiin avuksi SoundPlan 7.0 -melulaskentaochjelmaa.
Ohjelman laskenta perustuu yleisesti Suomessa kaytettavaan,
yhteispohjoismaiseen tieliikennemelun laskentamalliin (Nordic
Prediction Method 1996). Melulaskentaohjelmalla muodostet-
tiin kuvitteellinen tilanne, jossa selvitysalueen vaylien tieliikenne
mallinnettiin tasaiseen ja esteettdomaan maastoon. Kyseiseen ti-
lanteeseen perustuen oli mahdollista selvittad, mille etdisyydelle
vaylistd ohjearvot ylittdva melu levidd. Levidmisarvioinnissa kay-
tetyt tielikennemaarat perustuvat tdman hankkeen yhteydessa
laadittuun likenne-ennusteeseen.

Lahtomelutasojen selvittamisen jalkeen saadut tulokset muu-
tettiin paikkatietomuotoon ArcGis 10 -paikkatieto-ohjelmistoa
kdyttden. Paikkatieto-ohjelmiston, Maanmittauslaitoksen perus-
karttamateriaalin sekd rakennus- ja huoneistorekisteriaineiston
avulla arvioitiin, kuinka etdalle ohjearvot ylittdva melu levida ja
kuinka moni asukas altistuu 55 dB ylittavalle melulle.

Melutasojen ohjearvot

Melutasojen ohjearvot (valtioneuvoston pddtds N2 993,
29.10.1992) on annettu erikseen pdiva- (kello 7-22) ja yoajan
(kello 22—-7) melutasoille. Melutasot nykyisilla asuinalueille eivat
valtioneuvoston asetuksen mukaan saa paivalld ylittad 55 dB
eivatka yolld 50 dB. Melutasojen ohjearvot on esitetty taulu-
kossa 5.

Tehtyjen melun levidmisarvioiden perusteella maardavaksi alu-
eella muodostuvat pdivdajan melutasot. Paivdajan liikkenne on
y6ajan likennetta vilkkaampaa, joten pdivdajan ohjearvo (55 dB)
ylittyy ydajan ohjearvoa (50 dB) kauempana.

Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehdossa 1 nykyisen valtatien 10 tieliikenteen melu kan-
tautuu enimmilldan 40 metrin etdisyydelle vaylasta. Valtatielld 9
pdivdajan ohjearvon ylittdvd melu puolestaan kantautuu enim-
millddn noin 220 metrin etdisyydelle. Uuden ohitustien tieliken-
teen melu aiheuttaa ohjearvojen ylittymisen enimmillddn noin
120 metrin etaisyydelld tiesta.

Vaihtoehdossa 1 melun kannalta haasteelliseksi muodostuvat
Setaldn, Taatilan, Ankan sekd Pranikkaldn alueet. Kyseisilld alueilla
uuden ohitustien |dheisyyteen sijoittuu useita asuinrakennuksia,

Taulukko 5. Melun ohjearvot ulko- ja sisatiloissa.

Melun A-painotettu keski-
aadnitaso (ekvivalenttitaso),
LAeq, enintaan

Paivalla Yolla

klo 7-22 klo 22-7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat 55 dB 45-50dB"?
alueet, virkistysalueet taaja-
missa ja niiden valittdomassa
laheisyydessa seka hoito-
tai oppilaitoksia palvelevat
alueet
Loma-asumiseen kaytetta- 45 dB 40dB?
vat alueet, leirintdalueet,
virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja luonnon-
suojelualueet
Sisalla
Asu'ln'-, potilas-ja 35 dB 30dB
majoitushuoneet
Opetus- ja - 3548 )
kokoontumistilat
Liike- ja

45dB -

toimistohuoneet >d

" Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3 Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla,
joita ei yleisesti kadytetd oleskeluun tai luonnon havainnoin-
tiin yolla.

jotka ennustetilanteessa todenndkdisesti altistuvat ohjearvot
ylittavalle melulle.

Meluntorjuntatoimenpiteiden avulla 55 dB ylittavdlle melulle
altistuvien asukkaiden mdaraa on mahdollista laskea. Vaihtoeh-
dossa 1 meluntorjuntatoimenpiteet keskittyvat sekd ohitustien
ettd nykyisen valtatien 10 laheisyyteen. Vaihtoehdon 1 mukai-
sessa tilanteessa melulle altistuvien asukkaiden maara kayvat
ilmi taulukosta 6.

Arvioidut 55 dB ylittdvat melualueet vaihtoehdossa 1 on esitetty
kartoilla liitteessa 2.



Taulukko 6. Melulle altistuvien asukkaiden maara vaihtoehdossa 1.

Yli 55 dB melulle
altistuvien

Tieosuus

asukkaiden maara

Melulta suojattavien
asukkaiden maara

Yli 55 dB melulle altistuvien
asukkaiden maara
meluntorjunta-
toimenpiteiden jalkeen

Taulukko 7. Melulle altistuvien asukkaiden maara vaihtoehdon 2A mukaisessa tilanteessa.

Yli 55 dB melulle
altistuvien

Tieosuus

asukkaiden maara

Melulta suojattavien
asukkaiden maara

Nykyinen tie (vt 10) 211 95 116
Ohitustie 85 74 11
Kaarinantien kdanto 0 0 0
Yhdystie 102 52 50
Valtatie 9 164 0 164

Yli 55 dB melulle altistuvien
asukkaiden maara
meluntorjunta-
toimenpiteiden jdlkeen

Taulukko 8. Melulle altistuvien asukkaiden maara vaihtoehdon 2E mukaisessa tilanteessa.

Yli 55 dB melulle
altistuvien

Tieosuus

asukkaiden maara

Melulta suojattavien
asukkaiden maara

Nykyinen tie (vt 10) 314 129 185
Ohitustie 8 4 4
Kaarinantien kaanto 0 0 0
Valtatie 9 265 0 265

Yli 55 dB melulle altistuvien
asukkaiden maara
meluntorjunta-
toimenpiteiden jalkeen

Nykyinen tie (vt 10) 340 170 170
Ohitustie 27 23 4
Kaarinantien kdanto 0 0 0
Valtatie 9 265 0 265

Vaihtoehdon 2 pohjoisen linjausvaihtoehdon 2A mukaises-
sa tilanteessa uuden ohitustien tieliikenteen aiheuttama melu
ulottuu enimmillddn 90 metrin etdisyydelle vdyldstd. Nykyisen
valtatien 10 melu levida puolestaan enimmillddn 80 metrin etai-
syydelle tiesta. Valtatielld 9 puolestaan ohjearvot ylittyvat enim-
milldan 250 metrin etdisyydella.

Molemmissa vaihtoehdon 2 tilanteissa liikkennemadrat nykyiselld
valtatielld 10 eivdt vahene Liedon keskustan alueella vaihtoeh-
toon 1 verrattavalla tavalla. Tasta syysta 55 dB ylittavalle melulle
altistuvien asukkaiden maara on varsin suuri nykyisen tien la-
heisyydessa. Melun kannalta haasteelliseksi muodostuvat esi-
merkiksi Hakkisten, Loukinaisen, Kisakallion sekd Ankan alueet.
Varsinaisen ohitustien laheisyydessa melulle altistuu vain yksit-
tdisia asuinrakennuksia, eikd altistuvien lukumaara tasta syysta
kasva merkittdvan suureksi. Valtatiella 9 liikenneméaarat ovat
vaihtoehdon 2 tilanteissa suuremmat kuin vaihtoehdossa 1, jo-
ten tielilkenteen melulle altistuu ennustetilanteessa enemman
asukkaita.

Myds vaihtoehtojen 2 linjausvaihtoehdoissa melun haittavaiku-
tukset ovat lievennettavissa meluntorjuntatoimien avulla. Koska
uuden ohitustien tieliikenteen melulle altistuu vain joitakin yk-
sittdisia asuinrakennuksia, keskittyy meluntorjuntatarve lahinna
nykyisen valtatien 10 I3heisyyteen. Vaihtoehdon 2 pohjoisen lin-
jauksen mukaisessa tilanteessa tieliikenteen aiheuttamalle me-
lulle altistuvien asukkaiden maara kdy ilmi taulukosta 7.

Arvioidut 55 dB ylittavat melualueet vaihtoehdon 2A mukaises-
sa tilanteessa on esitetty kartoilla liitteessa 2.

Vaihtoehdon 2 eteldisen linjausvaihtoehdon 2E mukaisessa
tilanteessa vaylien liikenteen melualueet ulottuvat keskimaarin
yhtd etddlle kuin pohjoisen linjausvaihtoehdon 2A mukaisessa
tilanteessa. Liikennemadrat ovat molemmissa vaihtoehdois-
sa samankaltaiset, joten merkittavia poikkeamia ei muodostu
mydskaan vaylien melualueiden laajuudessa.

Vaihtoehdon 2E tilanteessa liikennemdadrdt nykyiselld valtatiel-
13 10 eivdt vdahene Liedon keskustan alueella vaihtoehtoon 1
verrattavalla tavalla. Taman vuoksi nykyisen tien |aheisyydessa
altistuu ennustetilanteessa useita asukkaita ohjearvot ylittaval-
le melulle. Melun kannalta haasteelliseksi muodostuvat myos
vaihtoehdossa 2E Hakkisten, Loukinaisen, Kisakallion sekd An-
kan alueet. Vaihtoehtoon 2A verrattuna myos Pranikkaldssa
tieliikenteen aiheuttama melu voi osoittautua haasteelliseksi
hallittavaksi. Kyseiselld alueella vaihtoehto 2E liittyy nykyiseen
valtatiehen 10 ja asukkaita altistuu melulle molempien vaylien
|aheisyydessa. Vaihtoehdon 2 eteldisen linjauksen mukaisessa
tilanteessa tieliilkenteen aiheuttamalle melulle altistuvien asuk-
kaiden méaarat kayvat ilmi taulukosta 8.

Arvioidut 55 dB ylittavat melualueet vaihtoehdon 2E mukaisessa
tilanteessa on esitetty kartoilla liitteessa 2.

Johtopddtdkset

Tehtyjen arvioiden perusteella vaihtoehdossa 1 ohjearvot ylit-
tdvd melu ulottuu noin 120 metrin etdisyydelle ohitustiesta.
Vaihtoehdon 2 alavaihtoehtojen mukaisissa tilanteissa 55 dB
melualue ulottuu puolestaan noin 90 metrin pddhdn ohitusties-
ta. Kdytannossa melun levidmisetdisyydet kuitenkin vaihtelevat,
koska esimerkiksi maastonmuodot rajoittavat melun vapaata
levidmista.

Mikali meluvaikutuksia arvioidaan valtioneuvoston paatdksen
mukaiset ohjearvot ylittavélle melulle altistuvien asukkaiden
madrddn perustuen, on vaihtoehto 1 véhemman haitallinen
kuin vaihtoehdot 2. Vaihtoehdon 1 mukaisessa tilanteessa mer-
kittava osa tieliikenteesta siirtyy uudelle ohitustielle, jolloin me-
luolosuhteet Liedon keskustan alueella paranevat. Vaihtoehdon
1 mukaisessa ratkaisussa itse ohitustien vaikutusalueelle kuiten-
kin jad enemman asukkaita kuin vaihtoehdon 2 linjausvaihtoeh-
doissa.

Vaihtoehdossa 1 melun kannalta haasteelliseksi muodostuvat
Setélan, Taatilan, Ankan seka Pranikkalan alueet. Alueista Setala
ja Taatila altistuvat uuden ohitustien tieliikenteen aiheuttamalle
melulle, kun taas Ankan ja Pranikkalan alueet sijaitsevat nykyisen
valtatien 10 tieliikenteen aiheuttamalla melualueella. Vaihtoeh-
dossa 1 liikennemaarat valtatielld 9 ovat vaihtoehdon 2 vastaa-
via pienemmat, joten kyseisen vaylan liilkenteen aiheuttamat
meluhaitat jddvat vaihtoehtoa 2 vahdisemmiksi.

Vaihtoehdon 2 alavaihtoehdoissa melun kannalta haasteelli-
seksi muodostuvat puolestaan Hakkisten, Loukinaisen, Kisakal-
lion seka Ankan alueet. Kaikki kohteet sijaitsevat nykyisen valta-
tien 10 [dheisyydessa. Vaihtoehdon 2 mukaisissa tilanteissa myos
valtatien 9 ftieliikenne aiheuttaa suurempia meluhaittoja kuin
vaihtoehdossa 1. Vaihtoehdossa 2A itse ohitustien melualueelle
sijoittuu vdhemman asukkaita kuin vaihtoehdossa 2E. Vaihtoeh-
dossa 2E ohitustie liittyy valtatiehen 10 Ankan pohjoispuolella
Pranikkalan alueella, jolloin useita asuinrakennuksia altistuu tie-
likenteen melulle. Vaihtoehdossa 2A ohitustie liittyy valtatie-
hen 10 Yliskulmassa, missa asutus on Pranikkalda harvempaa.

Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa on tunnistettavissa selked
tarve meluntorjunnalle. Vaihtoehdon 1 linjauksen mukaisessa
tilanteessa meluntorjunta keskittyy lahinna uudelle ohitustielle,
kun puolestaan vaihtoehdon 2 mukaisissa tilanteissa meluntor-
juntaa vaativat kohteet sijoittuvat nykyisen valtatien 10 ldhei-
syyteen. Vaihtoehdossa 1 meluntorjuntamenetelmind voidaan
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kayttad seka meluaitoja, -kaiteita ettd -valleja. Vaihtoehdon 2 ala-
vaihtoehdoissa kdytettdvissa olevat meluntorjuntamenetelmat
ovat meluaidat ja -kaiteet, koska usea meluntorjuntaa vaativa
kohde sijoittuu nykyisen valtatien ympadristéon, jonka varrella
kaytettavissa oleva tila on osittain rajallinen.

Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa tieliikennemelun haittavaiku-
tuksia voidaan lieventaa erilaisilla meluntorjuntatoimenpiteilld.
Vaihtoehdossa 1 meluntorjuntatoimet tulisivat keskittymaan
sekd uuden ohitustien ettd nykyisen valtatien 10 ldheisyyteen.
Vaihtoehdon 2 alavaihtoehdoissa ohitustien varteen sijoittuu
vain yksittaisia asuinrakennuksia. Lisaksi likennemadarat nykyisel-
|& valtatielld 10 ovat vaihtoehtoa 1 suuremmat, joten meluntor-
junnan tarve korostuu valtatien 10 ldheisyydessa.

Tehdyt levidmisarviot perustuvat niin sanottuun putkimalliar-
vioon. Arviointimenetelméan tuloksia voidaan pitda suuntaa-
antavina, mutta seuraavissa suunnitteluvaiheissa melun leviami-
nen tulee selvittdad melulaskentojen avulla. Ndin on mahdollista
tarkemmin selvittda tieliikenteen aiheuttamat meluvaikutukset
seka kartoittaa mahdolliset meluntorjuntaa vaativat kohteet sel-
vitysalueella.

Paastot ja pitoisuudet

Paastoja on tarkasteltu hiilidioksidipadstojen (CO,) kannalta vuo-
den 2030 tilanteessa. Laskelma on tehty nykyisen autokannan
mukaan (kevyista 18,7 % on dieselkdyttoisia ja raskaista 100 %).
Polttoaineenkulutus on nykytilanteen mukainen, eiké teknolo-
gian kehittymistd ole otettu huomioon. Tama siitd syysta, etta
teknologian kehittymisen vaikutuksista ei ole olemassa mitdan
yhtendistd ndkemysta.

Vaihtoehto 2E nayttaisi lisddvan suoritetta vahiten (uudelle kier-
tavélle reitille siirtyy véhemmaén lilkennettd), minka ansiosta
padstot jaavat pienimmiksi. Se, ettd suoritteen kasvusta huoli-
matta saavutetaan pddstdissd sadstdd johtuu ruuhkautumisen
vdhenemisestd. Tama nakyy varsinkin vaihtoehdossa 1, jossa
suoritteen kasvu on suurin, mutta kaikki Liedon keskustan lapi-
ajoliikenne siirtyy vapaisiin olosuhteisiin. Hiilidioksidipadstojen
muutokset eri vaihtoehdoissa ovat kuitenkin vertailun kannalta
pienia.

Litkenteen aiheuttamien padstéjen pitoisuudet eivat ndilld lii-
kennemaarilld aiheuta valittomia haitallisia terveys- tai ymparis-
tovaikutuksia missaan kohdassa tarkastelualueella.
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Taulukko 9. Hiilidioksidipaastot (CO,) ja niiden muutokset eri vaihtoehdoissa.

Suorite (milj. km/v) VEO+ VE1 VE2E VE2A
Kevyet 1860 1864 1860 1863
Raskaat 115 115 115 115
Yhteensa 1974 1979 1975 1978
Muutos verrattuna vaihtoehtoon 0+ 4,51 0,83 3,33
Polttoaineenkulutus (milj.l/v) VEO+ VE1 VE2E VE2A
Kevyet 141,5 141,5 141,4 141,6
Raskaat 44,5 44,4 44,4 44,5
Yhteensa 186,0 186,0 185,8 186,1
Muutos verrattuna vaihtoehtoon 0+ -0,03 -0,19 0,09

Hiilidioksidipaastot (t/v)

Kevyet 340775 340 821 340 582 341 049
Raskaat 118 330 118212 118036 118 274
Yhteensa 459105 459033 458618 459323
Muutos verrattuna vaihtoehtoon 0+ -71 -487 218

Kuva 44. Meluhaitat vahenevat nykyisen valtatien 10 varrella.

2.4.4 Ymparistovaikutukset

Vaikutukset luonnonoloihin

Vaihtoehdossa 1 Liedon ohikulkutie kulkee Savijokilaakson
suuntaisesti ja ylittad sen kolmessa kohdassa Téama muuttaa
Savijokilaakson monipuolista kasvillisuutta paikallisesti. Linjaus
pirstoo alueellisesti merkittavaa kasvillisuusvyohyketta Sillilan
kohdalla ja saattaa vaikuttaa alle 100 metrin etdisyydelld sijait-
sevan Maunulan luonnonsuojelualueen olosuhteisiin. Luonnon-
suojelualueet suojataan kuitenkin melulta, joten periaatteessa
linnustolle ei aiheudu hairiota. Linjauksen valittdmassa lahei-
syydessa on myds muita paikallisesti arvokkaita kohteita, joista
|&hinna on Sillilan Hiidenkirnu. Uudella tielld ei ole todenndkoi-
sesti vaikutuksia naihin paikallisesti arvokkaisiin kohteisiin, mikali
linjaus pysyy esitetylla paikalla.

Luontoselvityksissd on todettu linnustollisia arvoja Tammen
metsikdssd, Maunulan suojelualueella ja Savijokilaaksossa Ah-
teenkallion lansipuolella. Metsdsaarekkeissa saattaa olla myos
huomionarvoista metsalinnustoa. Uusi tielinjaus muuttaa lin-
nuston olosuhteita ja alueen linnuston tilanne taytyy selvittaa
tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Liedon ohikulkutien linjaus halkoo Raukkalassa Pilpolan niitty ja
Haka -nimistd perinnemaisemakohdetta ja heikentda sen arvoa
merkittdvasti. Jatkosuunnittelussa on selvitettava tien alle jadvan
kulttuurikasvillisuuden arvot.

Vaihtoehto 1 Liedon ohikulkutie havittda Tammen liito-oravan
elinympadristdn. Liito-oravalle sopivat puusto jad lahes kokonaan
ohikulkutien, Kaarinantien kddnnon ja maankdyton alle. Liedon
ohikulkutien toteuttaminen ei ole mahdollista heikentdamatta
Tammen alueen liito-oravaesiintymaa. Myos liito-oravan kulku-
yhteydet Tammen alueelta ymparoiville alueille heikkenevat.
Alueen rakentaminen ja tie yhdessa saattavat heikentda Liedon
ja Kaarinan seudun liito-oravakantaa kokonaisuutena, mutta
tdman arvioiminen vaatii tarkempia selvityksid. Nykytilanteen
perusteella tien toteuttaminen vaatii todennakoisesti poikkeus-
lupaa liito-oravaesiintymien heikentdmisen vuoksi luonnonsuo-
jelulain 49 § 1 mom. tarkoittamalla tavalla. On mahdollista, etta
vaihtoehto 1 on pahimmillaan toteutuskelvoton liito-oravaesiin-
tyman vuoksi. Joka tapauksessa liito-oravatilanne vaatii seuran-
taa ja tarkempia tutkimuksia jatkosuunnittelussa.

Vaihtoehdossa 2 Rauhakyldn eritasoliittyma sijoittuu osin Rau-
hakylan liito-oravan elinalueelle. Taméa edellyttad todennakoi-
sesti poikkeuslupaa liito-oravaesiintymien heikentdmisen vuok-
si luonnonsuojelulain 49 § 1 mom. tarkoittamalla tavalla. Tama
kohde vaatii tarkempia selvityksid. Rauhakyldn alueelle on esi-



tetty yleiskaavaluonnoksessa asumisen reservid. Kokonaisuutta
tdytyy tarkastella myos liito-oravan kannalta.

Tietoa ekologisesta yhteyksista ei riittavasti arviomaan niihin
kohdistuvia vaikutuksia, mutta asiatuntija-arvion perusteel-
la merkittavia haitallisia vaikutuksia ei pideta todennadkéisena.
Suunniteltujen tielinjausten poikki ei kulje tunnistettuja hirvi-
eldinten kulkureittejd. Vaihtoehdon 2 alueelle sijoittuva Aurajoki-
laakso toimii luontaisena yhteytend rannikon ja metsdalueiden
valilla. Syvassa jokilaaksossa ekologinen yhteys voidaan turvata
riittdvan tilavalla vesistosillalla tieston ja vesiston risteyskohdas-
sa. Mahdollisesti toteutettavat riista-aidat estaisivat hirvieldinten
liikkumisen vaylan poikki lukuun ottamatta liittymaalueita, joissa
riista-aidassa on aukko ja Aurajoen siltaa.

Molemmat pdasuuntavaihtoehdot pirstovat rakentamattomia
alueita, joista osa metsid. Vaihtoehto 1 sijoittuu noin 3,7 kilomet-
rin matkalla metsadalueelle. Vaihtoehto 2A sijoittuu noin 3,6 kilo-
metrin matkalla metsa-alueelle ja vaihtoehto 2E 3,2 kilometrin
matkalla. Molemmat vaihtoehdot muuttavat jokilaaksojen mo-
nimuotoista kasvillisuutta. Savijokilaaksossa on todettu enem-
man arvoja inventoinnin myota. Savijokilaakso muuttuu useasta
kohdasta, kun taas Aurajokilaakso pirstoutuu kohtisuoraan, jol-
loin haitta on pienempi.

Johtopdditdkset

Vaihtoehtojen vertailu paasuuntien kesken luonnonolojen na-
kokulmasta on haastavaa, koska tieto nykytilanteesta on epé-
suhtaista. Vaihtoehdoista Liedon ohikulkutien ymparistd on
selvitetty useiden muiden hankkeiden yhteydessd, kun taas
vaihtoehdon 2 maastokdytdvdstd ei ole juuri inventointitietoa.
Lahtokohtaisesti luotettavan vaikutusarvion tueksi tarvitaan
kattavat luontoinventoinnit. Alueella saattaa olla liito-oravalle
potentiaalisia metsaalueita. On hyvin mahdollista, etta lisdsel-
vityksissa ilmenee liito-oravakohteita tai muita suojeltuja lajeja.

Liito-orava on otettava huomioon jo nykytiedon perustella, kun
arvioidaan vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta ja siihen liit-
tyvia riskeja. Vaihtoehdon 1 Tammen liito-oravaesiintyma on
erittdin ongelmallinen koska liito-orava-alue on suunniteltujen
teiden ja laajenevan maankdytdn puristuksessa. Mitd vahem-
man alueella on liito-oravalle sopivaa ympadristdd, sitd todenné-
kdisemmin sopiva alue sdilyy lito-oravan elinpiirind pitkdan lii-
to-oravasukupolvien vililld. Télloin tien toteuttamisen edellyttaa
poikkeuslupaa liito-oravaesiintymien havittamisen vuoksi (Lsl
49 §). Se voidaan myontad, jos muuta tyydyttdvaa ratkaisua ei
ole, poikkeus ei haittaa kyseisten lajien kantojen suotuisan suo-
jelun tason sailyttamista niiden luontaisella levinneisyysalueella
ja taustalla erittdin tarkedn yleisen edun kannalta pakottava syy.

Vaihtoehdot poikkeavat jonkin verran toisistaan sen suhteen,
miten ne sijoittuvat suhteessa rakennettuun ympadristoon. Vaih-
toehto Tsijoittuu tiiviisti rakennetun alueen tuntumaan, kun
taas vaihtoehto 2 halkoo enemman rakentamatonta aluetta.
Tosin sekdan ei ole luonnontilainen aluetta hallitsevan tehok-
kaan maanviljelyn vuoksi. Toisaalta myds vaihtoehdossa 1 pirs-
toutuu luonnonalueita, osin pienid metsasaarekkeita, jotka ovat
paikallisesti tarkeitd senkin vuoksi, ettd sijoittuvat taajaman I&-
heisyyteen. Vaihtoehdon 2 toteutuessa vaihtoehdon 1 kayta-
va muuttunee kuitenkin nykyista rakennetummaksi ja samalla
luontoalueita pirstovampaan suuntaan.

Nykytiedon perusteella ei voida osoittaa parempaa vaihtoehtoa
luonnonolojen ndkdkulmasta. Molemmissa vaihtoehdoissa on
haitallisia vaikutuksia luonnonoloihin, mutta vaikutusten koh-
dentuminen ja laatu selvida vasta tarkempien selvitysten myota.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Vaihtoehdossa 1 Liedon ohikulkutie kulkee Lintulan I-luokan
pohjavesialueen I&pi noin 1 300 metrin matkalla. Pohjavesien pi-
laantumisriskid voidaan lieventaa pohjavesisuojauksin. Lietoon
johdetaan pohjavesi Oripadsté ja Lintulan pohjavesialue ei toimi
talld hetkelld kunnan vedenottamona. Pohjavesiasia ei korostu
vaihtoehtoja vertailtaessa, koska pohjavesien pilaantumisriski
on hallittavissa.

Kummallakaan vaihtoehdolla ei ole merkittdvia vaikutuksia
pintavesiin. Lounais-Suomen vesistdjen ekologinen tila on l&h-
tokohtaisesti valttava suuren ravinnekuormituksen vuoksi, eika
uudella tielld ole kdytdanndn merkitysta tilanteeseen. Uudet sillat
suunnitellaan siten, etta ne eivat muuta virtaamaa tai tulvimista.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon

Tutkittavat vaihtoehdot muuttavat alueen maisemaa voimak-
kaasti. Maiseman kannalta keskeisid tarkastelukohteita ovat Au-
rajoki- ja Savijokilaakson vesistoylitykset, tien sijoittuminen avoi-
meen maisematilaan seka eritasoliittymat. Kulttuuriperinndn
nakokulmasta puolestaan painottuvat alueen erityisen runsas
ajallinen kerroksellisuus ja sen nakyvimmat muodot, kuten mui-
naisjadnnosalueet ja -kohteet, arvokkaat kyldymparistot, raken-
nukset ja rakenteet sekd alueen vanha tiesto.

Vaihtoehdon 1 keskeiset vaikutukset

Vanhalinnan eritasoliittyma sijoittuu metsdiselle alueelle so-
ranottoalueen tuntumaan, jossa metsdalueen maisema on jo

voimakkaasti muuttunut. Tieyhteys valtatielle 10 sijoittuu myos
metsdseldnteelle, jolloin muutoksia voidaan pitda paikallisina.

Vaha-Vankion kyldssa tielinjaus sivuaa Ratun mahdollista kivi-
kautista asuinpaikkaa noin 30 metrin etdisyydelld ja muinais-
jdannos on vaarassa tuhoutua. Tie sivuaa myds Ratun tilan piha-
piirid avoimessa peltomaisemassa.

Tielinjaus ylittaa Savijoen yhteensd kolme kertaa. Vankion kylds-
sd ylitys sijoittuu kapeaan maisematilaan kallioisten metsdselan-
teiden kohdalle, jolloin pitkd ojan suuntainen maisematila kat-
keaa tien penkereiden vuoksi. Maisemallista vaikutusta voidaan
kuitenkin lieventaa siltarakenteen avulla ja sovittamalla tie mah-
dollisimman alas I&dhelle nykyistd maanpintaa. Tie sivuaa etdalta
rakennushistoriallisesti arvokasta Vankion tilaa, jolloin maise-
mallista muutosta voidaan pitda varsin vahdaisend. Ylitys sijoittuu
Karpijoen maisemansuojelualueen pohjoispuolelle, eikd muuta
koskipaikan herkkda maisemaa sijoittuessaan metsdsaarekkeen
taakse. Ylityksen jatkosuunnittelussa on kuitenkin kiinnitetta-
vé erityistd huomiota sillan ja tien penkereiden sovittamiseen
maastoon.

Liedon eritasoliittyman kohdalla Kahlojan kylassa tie ylittaa
Savijokilaakson toiseen kertaan. Eritasoliittymd ramppeineen
sijoittuu peltoaukealle Savijoen viereen, jolloin koko avoin mai-
sematila muuttuu avoimesta viljelymaisemasta tieymparistoksi
ja muutos on merkittava. Liittyma tielinjauksineen halkoo Kahlo-
jan kylda ja sivuaa rakennushistoriallisesti arvokkaita Kummalan,
Eskolan, Tienkulman ja Alinikulan tiloja ja heikentaa nain alueen
arvoa. Tielinjan alle jaa osittain Pieronmaen laaja muinaisjdan-
nosalue, joka sisaltdad muun muassa kivikautisen asuinpaikan.

Savijokeen laskevan Saukonojan ylityksen kohdalla Pettisten ky-
lan tuntumassa lukuisat sillat ja tiepenkereet muuttavat herkkaa
ojanvarren maisemaa ja katkaisevat pitkan Saukonojan laakson
maisematilan. Tie sivuaa myods Savijoen arvokasta maisema-
aluetta ja liittyy olennaisesti samaan maisematilaan, vaikka alue-
rajausta ei ole ulotettu ylityskohtaan asti. Tielinjaus sivuaa myos
Pettisten kyldd, joka on arvioitu yhdeksi Liedon vanhimmista ky-
lista. Tie sijoittuu osin metsdsaarekkeen reunaan, mika lieventad
tien maisemallista hairiota.

Raukkalan kyldn kohdalla tie ylittda mutkittelevan ja loivarintei-
sen Savijoen sivuhaaran kumpuilevassa maisemassa. Tie halkai-
see tiiviin Raukkalan kyldympariston, josta Etu-Raukkalan puoli
tien lansipuolella on yleiskaavassa suojeltu. Merkittavin vaikutus
aiheutuu sillasta, jolla Raukkalantie ylittada uuden ohitustien.
Ylitys maastonmuokkauksineen muuttaa kyldympdristdn mai-
seman lopullisesti ja uudesta sillasta tulee maisemaa hallitseva
elementti. Tien laheisyydessa sijaitseva Keisvuoren muinaisjdan-
nosalue ei ole vaarassa tuhoutua tien rakentamisen myota.

Ankan kyldssa tielinjaus ylittdd Savijoen kolmannen kerran. Sy-
valld uomassaan kulkeva Savijoki on Ankan peltoaukealla eri-
tyisen mutkainen, jolloin tien ja ylittdvan sillan sovittaminen
maastoon maisemallisesti parhaalla tavalla on haastavaa. Uusi
tielinjaus muuttaa alueen viljelysmaisemaa merkittavasti rikko-
malla visuaalisesti tasapainoisen kokonaisuuden. Uuden tielin-
jauksen sivuhaara sivuaa aivan vierestd yleiskaavaan merkittya
ja rakennussuojelulailla suojeltua Peltokallion tilaa ennen liitty-
mistddn nykyiseen valtatiehen 10. Rakennusryhmén suojassa
sijaitsee myds muinaisjadnnds, Peltokallion rautakautiset kuppi-
kivet. Tielinjauksen rakentaminen uhkaa rakennusryhmaa, silla
suunniteltu tie sijoittuu aivan tontin pohjoisrajalle. Ankan kylan
tiloista Penttild ja Kyldnpaad sijaitsevat uuden linjauksen lahelld,
ja tielinjaus katkaisee ndkymia alas Savijoen laaksoon. Ankan
ryhmakyldadn uusilla tielinjoilla ei ole vaikutusta kyldn sijaitessa
nykyisen valtatien 10 pohjoispuolella.

Rauhakyld-Yliskulma vaihtoehdon 2A keskeiset vaikutukset

Radan ylitys sijoittuu metsdsaarekkeiden valiselle kapealle pelto-
aukealle, joten silta penkereineen on mahdollista sovittaa kum-
pareen rinteeseen, mika lieventaa maisemallista vaikutusta.

Tie halkoo Ojaniitun viljelysaukean, mutta sovittamalla tie Idhelle
nykyistd maanpintaa, ei maisemallinen vaikutus ole merkittava.

Tie katkaisee Varkaantien ja muuttaa lyhyelld matkalla tien lin-
jausta. Vaikutusta voidaan pitda merkittavana, silla historiallinen
ja valtakunnallisesti arvokas tie on vuosisatojen ajan sdilyttéanyt
linjauksensa nykyiselld paikallaan.

Vaihtoehdon keskeisin ja merkittavin vaikutus aiheutuu Aura-
jokilaaksossa. Tielinjaus halkoo Aurajokilaakson valtakunnallista
maisema-aluetta maisemallisessa solmukohdassa Nautelankos-
ken valittdémassa laheisyydessa. Tie tuo useita kulttuurikerroksia
sisdltdvaan ja vakiintuneeseen maisemaan uuden, mutta ehedn
kokonaisuuden rikkovan elementin ja heikentdd ndin alueen
maisemallista arvoa. Tielinjaus sivuaa Nautelan kartanon piha-
piirid sen eteldpuolelta muuttaen arvokkaan kokonaisuuden
ehedd viljelymaisemaa merkittavasti. Tielinjaus sivuaa myos
Mékkylan vanhaa kylad sen pohjoispuolelta ja katkaisee kylan
visuaalisen kokonaisuuden Nautelankartanoon ja -koskeen. Tien
sijainti maisemarakenteen vastaisesti korostuu Kradkinmaen/Pa-
jamaen metsaseldnteelld, jossa tien viiltdma ruhje nakyy kauas
viereisille viljelysaukeille ja erityisesti Aurajokilaakson suuntaan.

Tie sivuaa pienella metséasaarekkeella sijaitsevia rakennushisto-
riallisesti ja ymparistollisesti arvokkaita Kyldatalon sekd Anttilan
Uusitalon ja Vanhatalon tilakeskuksia ja katkaisee visuaalisesti
yhteyden Vintalan kyldn suuntaan. Linjaus sivuaa Kyldtalon rau-
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takautista asuinpaikkaa ja muinaisjd@nnos on vaarassa tuhoutua
tien rakentamisen yhteydessa.

Aurajokilaakson jalkeen tie kohoaa metsdisen kallioseldnteen
pohjoisrinteelle. Tie pirstoo metsa- ja kallioaluetta, mutta vaiku-
tus on paikallinen tien jaddessa metsan siimekseen.

Valjan peltoaukealla tie halkoo laajaa ja alavaa viljelysmaisemaa.
Tielinja ylittad Kilpiojantien, jolloin silta penkereineen muodos-
taa tasaisessa maisemassa hallitsevan elementin. Tien vaikutusta
voidaan lieventdd sovittamalla tien tasausta mahdollisimman
ldhelle nykyistd maanpintaa ja valttdmalla korkeita penkereita.

Tien aiheuttamat toimenpiteet ulottuvat myos valtakunnallisesti
arvokkaan Hameen Harkatien sailyneelle osuudelle ja historialli-
nen tieosuus on vaarassa lyhentya entisestaan. Tiesuunnittelus-
sa on pyrittdva minimoimaan tiehen kohdistuvat muutokset.

Rauhakyld-Yliskulma vaihtoehdon 2E keskeiset vaikutukset

Vaihtoehto ylittdd radan osin metsdsaarekkeeseen tukeutuen,
mutta sillan eteldisin osa penkereineen sijoittuu pellolle, jolloin

pitkdnomainen maisematila katkeaa. Tie kohoaa pian uudelleen
Valimetsan seldnteelle, jolloin viljelysaukean penkereistd on vaa-
rassa muodostua korkeat ja tien hallitsevuus maisemassa koros-
tuu.

Tie katkaisee Varkaantien ja muuttaa lyhyelld matkalla tien lin-
jausta. Vaikutusta voidaan pitda merkittavand, silla historiallinen
ja valtakunnallisesti arvokas tie on vuosisatojen ajan sdilyttanyt
linjauksensa nykyiselld paikallaan.

Vaihtoehdon merkittdvimmat vaikutukset aiheutuvat valtakun-
nallisesti arvokkaan Aurajokilaakson ylityksesta. Tie sijoittuu ala-
van viljelysmaiseman leveimpdan kohtaan, jolloin vaikutukset
maisemassa ulottuvat laajalle ymparistoon. Tie sivuuttaa useita
rakennushistoriallisesti ja ympadristollisesti arvokkaita kohteita,
kuten Iso-Ketolan, Ali-Makeldn ja Jaakkolan tilakeskuksia. Tielinja-
uksen tuntumassa voimajohdot halkaisevat Aurajoen maisemaa
ja yksinaankin muodostavat hdirion alueen ehedssa maisemas-
sa. Aurajoen itdpuolella tie sijoittuu samaan maastokdytavaan
voimajohtojen kanssa, jolloin maisemallinen hdirié korostuu
voimakkaasti linjojen sijoittuessa rinnakkain. Tie yhdessa voima-
johtojen kanssa heikentdd maisema-alueen arvoa ja katkaisee
vakiintuneen ja ehean viljelysmaiseman perinteen alueella.
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Kuva 46. Kuvasovitus vaihtoehdosta 2A Aurajokilaaksossa. Kuva on otettu Liedon keskustan pohjoispuolelta Nautelan suuntaan.



Vaihtoehto kulkee Kaskalan linnavuoren eteldpuolelta ja muut-
taa ndin muinaislinnan hallitsemaa muinaista maisemaa. Itse
muinaisjddnnosalueeseen tielld ei ole suoraa vaikutusta. Linjauk-
sen valittdmasta ldheisyydesta ei ole muita tunnettuja muinais-
jaannoksia. Inventointitiedot alueelta ovat kuitenkin muinais-
jadnnosten osalta puutteellisia.

Liityttdessa nykyiseen valtatiehen 10 uusi tielinjaus sivuaa Pré-
nikkaldn kylan tiloja Tuomola ja Aro. Tilojen kohdalla tielinjaus
on ldhes nykyisen tien kohdalla, joten vaikutusta voidaan pitda
vahdisena.

Johtopdditdkset

Liedon ohikulkutie sijoittuu voimakkaasti mutkittelevan Savijoki-
laakson maakunnallisesti arvokkaaseen maisemaan, jossa rikko-
naiset peltoalueet ja metsasaarekkeet muodostavat vaihtelevan
ja pienipiirteisen maisematilan. Tie halkoo Savijokilaaksoa kolme
kertaa ja muuttaa merkittdvdsti alueen maisemaa. Linjauksen
alueella on runsaasti kulttuurihistoriallisia kohteita, arvokkaita
kylid ja muinaisjdgannoksia. Tie eritasoliittymineen, siltoineen ja
rakenteineen tuo alueen maisemaan kuulumattoman ja mitta-

kaavaltaan poikkeavan elementin. Tien vaikutuksia maisemaan
on kuitenkin mahdollista jonkin verran lieventda tien ja erita-
soliittymien sijoituksella seka tien korkeusaseman huolellisella
sovittamisella ympardivaan maastoon.

Vaihtoehdon 2 Rauhakyld-Yliskulma-linjauksen maisemalliset
haitat ovat suurimmat valtakunnallisesti arvokkaalla alueella Au-
rajokilaaksossa, jossa uusi tie ylittdd Aurajoen. Tie sijoittuu alu-
een maisemarakenteeseen ndhden ldhes kohtisuoraan, jolloin
ruhjeet méakien ja peltolaaksojen ylityksissa korostuvat. Tie kul-
kee rakennushistoriallisesti ja ymparistollisesti arvokkaiden seka
suojeltujen rakennusryhmittymien ja kylien seka lukuisten mui-
naisjadannosten valissd. Molemmat vaihtoehdot rikkovat Aura-
jokilaakson vakiintuneen ja ehedn kulttuurimaiseman tuomalla
uuden ja maisemarakenteen suunnasta poikkeavan elementin.
Muutos on merkittavin vaihtoehdossa 2A, jossa tielinjaus sijoit-
tuu erityisen herkkaan maisemaan Nautelan-Makkylan-Vinta-
lan—-Rahalan kylien muodostamaan rikkaaseen kokonaisuuteen.
Vaihtoehdon 2E maisemallista hairidvaikutusta korostaa voima-
johtojen sijainti tien valittdmassa laheisyydessa, jolloin kokonai-
suudesta tulee alueen perinteisesta maisemasta tdysin poikkea-
va "inframaisema”.

Kuva 47. Kuvasovitus vaihtoehdosta 2E Aurajokilaaksossa. Kuva on otettu Liedon keskustan pohjoispuolelta Nautelan suuntaan.

Vaihtoehtoja 1 ja 2 ei voida suoraan verrata toisiinsa, silld maise-
mat vaihtoehtojen varrella poikkeavat huomattavasti toisistaan.
Vaihtoehtojen vertailussa maiseman ja kulttuuriperinnén néko-
kulmasta vaihtoehto 2A sisaltaa kuitenkin eniten merkittavia alu-
een arvoja heikentdvid vaikutuksia. Keskeisimpina perusteluina
ovat edelld kuvatut vaikutukset Aurajokilaakson kulttuurimaise-
maan ja -ymparistoihin, Varkaantiehen sekd muinaisjadannoksiin
Aurajoen tuntumassa. Lisaksi Himeen Harkatie on osin vaarassa
menettdd arvoaan vaihtoehdon muutosten myotd. Vaihtoeh-
don 1 maisemalliset vaikutukset ovat puolestaan péadasiassa
paikallisia rajatummalla alueella, mutta pienipiirteisessa maise-
massa erittdin merkittavia. Vaihtoehtoja 1 ja 2 on vaikea verrata
keskenddn, mutta jatkosuunnittelussa vaihtoehdon 1 vaikutuk-
sia on mahdollista paremmin lieventaa pienipiirteisessa maise-
massa kuin vaihtoehdon 2 Aurajokilaakson suurmaisemassa.

2.5 Tieverkon hallinnolliset ja
toiminnalliset muutokset

Liedon ohikulkutien toteuttaminen muuttaa tieverkon hallin-
nollista ja toiminnallista luokitusta. Vaihtoehdossa 1 ohikulku-
tiesta tulee valtatien 10 osa ja nykyinen syrjaan jadva valtatie
lakkaa maantiend. Kaarinantien kdanto toteutetaan maantiena
Turun kehatien ja uuden Liedon ohikulkutien valilld sekd katuna
ohikulkutieltd nykyiselle valtatielle 10. Loukinaistentie (maantie
12275) muuttuu kaduksi Turun kehatien ja nykyisen valtatien 10
valilla. Kérpijoentie/Jukolantie (maantie 12281) ja Suopohjantie
(maantie 12277) muuttuvat kaduiksi ohikulkutien ja nykyisen
valtatien 10 vdlilla.

Vaihtoehdossa 2 uudesta linjauksesta valtatielle 9 tulee valta-
tien 10 osa. Nykyinen valtatie 10 muuttuu seututieksi uudelta
linjaukselta Turun keskustaan saakka. Loukinaistentie (maantie
12275), Karpijoentie/Jukolantie (maantie 12281) ja Suopohjan-
tie (maantie 12277) muuttuvat kaduiksi kaavoituksen edetessa.

Molemmissa pddsuuntavaihtoehdoissa Vanha Tampereentie
(maantie 222) sailyy seututiend, mutta Kirkkotien (maantie 2223)
ja Vintalantien (maantie 12283) hallinnollinen luokitus vaatii vie-
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1 lisatarkasteluja. Ohikulkutien toteuttaminen saattaa aiheuttaa
myds muita muutoksia alemmalla tieverkolla. Ne madrit ellddn
tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vaihtoehdossa 2 valtatieverkon laajuus pienenee alueella vaih-
toehtoa 1 enemman, mutta vastaavasti maantieverkko voi olla
suppeampi Liedon alueella Tama riippuu kaavoituksen etene-
misesta.

2.6 Alustava kustannusarvio ja taloudelliset
vaikutukset

Alustavat rakentamiskustannukset on arvioitu hankeosalaskel-
malla. Kustannuksissa on mukana ohikulkutien rakentamiseen
liittyvat tie- ja katujdrjestelyt, alustavat ymparistovaikutusten
lieventdmistoimenpiteet, sillat ja pohjarakennustoimenpiteet.
Rakentamiskustannukset on arvioitu lokakuun 2010 hintatasos-
sa, jossa maanrakennuskustannusindeksi on 121,1 ; 2005=100.
Yhteiskustannusten osuudeksi on arvioitu 12 % kokonaisraken-
nuskustannuksista ja laskelmissa on riskien sekd epdvarmuuste-
kijdiden suuruutena kaytetty 15 %. Kustannuksissa ei ole otettu
kantaa valtion ja kuntien véliseen kustannusvastuuseen, vaan se
tarkastellaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kustannustarkasteluissa on oletettu, ettd vaihtoehdon 0+ toi-
menpiteet toteutetaan joka tapauksessa ennen uusia linjauksia
ja niiden toteuttamisen yhteydessd tehdddn muutoksia nykyi-
sen valtatien 0+-toimenpiteisiin. Vaihtoehdon 0+ kustannuksik-
si on arvioitu noin viisi miljoonaa euroa.

Vaihtoehdon 1 kustannuksiksi on arvioitu 59 miljoonaa euroa.
Kustannuksissa on mukana Ajurintien ja Suopohjantien paran-
tamistoimenpiteet, jotka on kuvattu luvussa 2.3.1. Vaihtoehtoon
liittyvdsta Vanhalinnan eritasoliittymasta on kustannuksiin ar-
vioitu eritasoliittymdn toteuttamiseen liittyvat toimenpiteet,
mutta Kaarinantien kddnndn kustannuksia ei ole mukana. Kaa-
rinantien kdantd on oletettu toteutettavaksi Kehatien paranta-
mishankkeen yhteydessa. Jos sitd ei ole kuitenkaan toteutettu
ennen Liedon ohikulkutietd taytyy kustannuksissa ottaa huomi-
oon Kaarinantien kdannon toteuttaminen ainakin Kehatien ja
valtatien 10 vélille. Sen kustannuksiksi on arvioitu Kehatien yleis-
suunnitelmassa noin 10 miljoonaa euroa, joka pitdd sisalladn
Avantin eritasoliittyman.

Vaihtoehdon 2A kustannuksiksi on arvioitu 42 miljoonaa euroa.
Vaihtoehdon 2E kustannuksiksi on arvioitu 35 miljoonaa euroa.
Kustannusarviossa ei ole oletettu toteutettavaksi toimenpiteitd
nykyiselle valtatielle Pranikkaldn ja Yliskulman valille. Jos vaihto-
ehdot toteutetaan keskikaiteellisina ja yksittdisilla ohituskaistoilla
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Taulukko 10.Vaihtoehtojen alustavat kustannusarviot (maku.ind.
122,1; 2005=100).

Vaihtoehto Alustava kustannusarvio

VEO+ 5 M€
VE1 59 M€
VE2A 42 M€
VE2E 35 M€

varustettuna, niin kustannukset ovat vaihtoehdossa 2A noin 49
miljoonaa euroa ja vaihtoehdossa 2E noin 41 miljoonaa euroa.

Hankkeen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kus-
tannusten kautta:

- Eritienkdyttdjaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnet-
tomuuskustannusten muutokset koko tieverkolla.

- Tienpitdjalle aiheutuvat investointikustannukset. Rakentami-
sen aikaisia korkokustannuksia ja hankkeen jadnnosarvoa ei
ole tarkasteltu, koska niilld ei ole oleellista merkitystd vaihto-
ehtojen vertailun kannalta.

- Ulkopuolisille aiheutuvista kustannuksista ja ymparistokus-
tannuksista on otettu huomioon paastdkustannukset. Melu-
kustannuksia ei ole otettu huomioon, koska melutarkastelut
ovat hyvin karkeita eika niilld ole oleellista merkitysta vaihto-
ehtojen vertailun kannalta.

Hankkeen hyoty-kustannuslaskelma on tehty EMME-ohjelmis-
ton laskentamalleilla, joissa on kaytetty Liikenneviraston hy-
vaksymia uusia vuoden 2010 yksikkodhintoja. Uusia linjausvaih-
toehtoja on verrattu 0+-verkkoon. Tarkasteluissa on hankkeen
avaamisvuodeksi arvioitu vuosi 2020 ja laskentakausi on 30
vuotta eli vuodet 2020-2050. Laskentakorkona on kaytetty viisi
prosenttia.

Kaikki vaihtoehdot lisdavat liikenteen taloudellisuutta ja ovat
likennetaloudellisesti kannattavia. Vaihtoehto 2E on hyoty-kus-
tannussuhteella tarkasteltuna kannattavin ja se johtuu vaihto-
ehdon pienimmista rakentamiskustannuksista.

Vaihtoehto 1 mahdollistaa vaihtoehtoja 2 paremmin Liedon kes-
kusta-alueen kehittamisen, koska nykyiselle tielle jad vahemnman
likennettd. Maankdyton kehittamismahdollisuuksien hyotyja ei
ole voitu ottaa huomioon taloudellisuustarkasteluissa, mutta ne
ovat huomattavasti suuremmat kuin vaihtoehdoissa 2.

Vaihtoehdoissa 2 jaa kuitenkin paljon liikennettd nykyiselle val-
tatielle 10, joka rajoittaa osaltaan keskustan kehittdmismahdol-
lisuuksia. Naitd kustannuksia ei tarkasteluissa voida ottaa huo-
mioon. Vaihtoehtojen 2A ja 2E mukaisille linjauksille siirtyvan
likenteen maara riippuu nykyisen tien sujuvuudesta. Laadituissa
ennusteissa valtatielle 9 kadnnetyille uusille linjauksille ei siirry
keskustaan suuntautuvaa lilkkennetta. Keskustaan, etenkin Aura-
joen pohjoispuolisille alueille suuntautuvalle liikenteelle uudet
linjaukset muodostuvat houkuttelevaksi reitiksi, jos nykyisen
tien nopeustaso laskee noin 60 kilometriin tunnissa koko osuu-
della uuden linjauksen erkanemiskohdasta kehatielle. Talloin
uudelle linjaukselle siirtyvan pitkdmatkaisen liikenteen madra
kasvaa noin 10-15 %. Nykyisen linjauksen nopeustasoon vai-
kuttaa muun muassa tielle toteutettavat toimenpiteet seka eri
suuntien suosiminen lilkennevalojen ajoituksissa.

Lilkenteen hidastaminen nykyiselld tielld uudelle tielle siirty-
van lilkenteen maaran maksimoimiseksi ei valttamatta paranna
hankkeen kannattavuutta. Nykyiselld tielld toteutettavilla toi-
menpiteilld on saavutettava suuremmat hyddyt kuin pidemmal-
le linjaukselle siirtyvélle liikenteelle aiheutuvat haitat ovat. Ny-
kyisen tien hidastaminen aiheuttaa haittaa myos tielle jadvalle
likenteelle, joten hyotyja ei saavuteta aikakustannuksissa, jotka
ovat hankkeen selvasti suurin hyotyera.

2.7 Tavoitteiden toteutuminen ja
vaikutustenarvioinnin yhteenveto

2.7.1 Keskeiset vaikutukset ja tavoitteiden
toteutuminen

Vaihtoehtojen vertailua on kdsitelty tavoitteiden toteutumisen
kannalta taulukossa 12. Kaikki vaihtoehdot tayttavat monilta
osiltaan hankkeelle asetettuja tavoitteita ja ovat siten toteutta-
miskelpoisia. Vaihtoehdoilla on kuitenkin eroja, joita on kuvattu
taulukoissa seka kuvissa 48 ja 49, joissa on esitetty vaihtoehto-
jen keskeisia vaikutuksia ja niiden kohdentumista. Naiden lisaksi
tavoitteiden toteutumista on kuvattu mittareiden avulla liiken-
teellisen saavutettavuuden ja liikenneturvallisuuden osalta. Ne
on esitetty luvussa 2.7.2.

Taulukko 11. Hankkeen hyoty-kustannusanalyysi. Muutos verrattuna vaihtoehtoon 0+ vuoden 2030 ennustetilanteessa. (- sddstoa ja

+ lisakustanuksia).

Vaihtoehto

VE1 VE2A VE2E
Aikakustannukset, henkiloliikenne (M€/v) -2,89 -2,00 -2,12
Aikakustannukset, tavaralilkenne (M€/v) -0,75 -0,48 -0,54
Ajoneuvokustannukset, henkil6liikenne (M€/v) 0,01 0,08 -0,08
Ajoneuvokustannukset, tavaraliikenne (M€/v) -0,21 -0,13 -0,26
Onnettomuuskustannukset (M€/v) -0,77 -0,45 -0,42
Paastokustannukset (M€/v) -0,06 -0,02 -0,04
Kustannukset yhteensa (M€/v) -4,68 -3,00 -3,46
Kustannukset 30 vuodelta diskontattuna (M€) -75,5 -48,4 -55,8
Arvioidut rakentamiskustannukset (M€) 59 42 35
Vaihtoehdon 0+-rakentamiskustannukset (M€) 5 5 5
Laskelmissa kdytetty vertailukustannus (M€) 54 37 30
Hyoty-kustannussuhde 1,4 1,3 1,9




Taulukko 12. Tavoitteiden toteutuminen vaihtoehdoissa.

LIIKENTEELLINEN SAAVUTETTAVUUS

VAIHTOEHTO 1

VAIHTOEHTO 2A

VAIHTOEHTO 2E

JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Kehitetadn valtatieta 10 korkeatasoisena
paatieyhteytend, jolla on hyvd ja yhte-
ndinen laatutaso. Tien tavoitteellinen no-
peustaso on 100 km/h (80 km/h erityisti-
lanteissa).

Tavoite tdyttyy hyvin

Ohikulkutie tdyttdd nopeustasotavoitteen. Vaihtoehto
1 toteutetaan koko matkalla keskikaistallisena tai keski-
kaiteellisena tiend, jonka liittymat ovat eritasoliittymia
nykyisen valtatien 10 liittymaa lukuun ottamatta, joka
toteutetaan tasoliittymdnd. Ristedmiset toteutetaan
eritasossa. Tien laatutaso vastaa ennustettujen liikkenne-
madrien mukaisia ohjearvoja.

Tavoite tayttyy

Uusi tieyhteys ja valtatie 9 tayttavat nopeustasotavoit-
teen. Vaihtoehto 2A toteutetaan kaksikaistaisena tiena,
jolle toteutetaan nelja porrastettua tasoliittymaa. Tien
laatutaso vastaa ennustettujen lilkkennemaarien mukai-
sia ohjearvoja.

Tavoite tayttyy

Uusi tieyhteys ja valtatie 9 tayttavat nopeustasotavoit-
teen. Vaihtoehto 2E toteutetaan kaksikaistaisena tiena,
jolle toteutetaan nelja porrastettua tasoliittymaa. Tien
laatutaso vastaa ennustettujen lilkkennemaarien mukai-
sia ohjearvoja.

Nopeustavoite tayttyy kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihto-
ehto 1 on standardiltaan vaihtoehtoja 2 parempi, vaik-
kakin tien laatutaso kaikissa vaihtoehdoissa tayttaa en-
nustettujen liikkennemadrien mukaiset ohjearvot.

Parannetaan henkildauto- ja tavaraliiken-
teen sujuvuutta, toimintavarmuutta ja
matka-aikojen ennustettavuutta.

Tavoite tayttyy henkiloautoliikenteen osalta
Suunnittelualueen paatietieverkolle vuodelle 2030 en-
nustettu lilkenne Turun kehatien ulkopuolella kulkee
ruuhkautumattomissa olosuhteissa. Koko tarkastellulla
tieverkolla noin 1,3 % vuoden 2030 liikenteesta kulkee
ruuhkautuneissa olosuhteissa.

Tavoite tayttyy osin henkil6autoliikenteen osalta
Turun kehatien ja Liedon keskustan valilla 7 prosenttia
vuoden 2030 liikenteesta kulkee ruuhkaisissa olosuh-
teissa (nykyverkolla osuus olisi 18 %). Koko tarkastellulla
tieverkolla noin 1,8 % vuoden 2030 liikenteesta kulkee
ruuhkautuneissa olosuhteissa.

Tavoite tayttyy osin henkildautoliikenteen osalta
Turun kehatien ja Liedon keskustan valilla 7 prosenttia
vuoden 2030 liikenteesta kulkee ruuhkaisissa olosuh-
teissa (nykyverkolla osuus olisi 18 %). Koko tarkastellulla
tieverkolla noin 1,8 % vuoden 2030 liikenteesta kulkee
ruuhkautuneissa olosuhteissa.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa suun-
nittelualueen paatietieverkolle ennustettu liikenne
Turun kehdtien ulkopuolella kulkee Idahes kokonaisuu-
dessaan tavoitteiden mukaisissa liikenteellisissa olosuh-
teissa. Vaihtoehdoissa 2 nykyisen valtatien 10 liikenne
ruuhkautuu osittain.

Tavoite tayttyy tavaraliikenteen osalta
Tavaraliikenne hy6tyy ruuhkautumisen vahenemista ja
Avantin alueelle muodostuu hyvat yhteydet.

Tavoite tdyttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Turun pohjoisosiin, satamiin ja lentoasemalle suuntau-
tuvalle raskaalle liikenteelle muodostuu sujuvat yhte-
ydet. Osa lilkenteesta jaa nykyiselle valtatielle 10, jolla
esiintyy ruuhkautumista. Se vaikuttaa eniten Avantin
alueelle suuntautuvaan liikkenteeseen.

Tavoite tdyttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Turun pohjoisosiin, satamiin ja lentoasemalle suuntau-
tuvalle raskaalle liikenteelle muodostuu sujuvat yh-
teydet. Osa lilkenteestd jaa nykyiselle valtatielle 10, jolla
esiintyy ruuhkautumista. Se vaikuttaa eniten Avantin
alueelle suuntautuvaan lilkkenteeseen.

Tavoite tayttyy tavaraliikenteen osalta hieman parem-
min vaihtoehdossa 1 kuin 2. Kaikki vaihtoehdot luovat
kuitenkin kohtuullisen hyvét olosuhteet tavaraliiken-
teelle. Jos vaihtoehdoissa 2 nykyista valtatieta hidaste-
taan huomattavasti Liedon keskustassa, niin se aiheut-
taa hairioita tavaraliikenteelle.

Parannetaan joukkoliikenteen sujuvuutta
ja pysakkiverkkoa erityisesti Turun seu-
dun runkobussireitistéon kuuluvilla val-
tateilld 10ja 9.

Tavoite tayttyy

Ohikulkutie keventda nykyisen valtatien 10 liikenne-
kuormitusta, nopeuttaa bussiliilkennetta ja mahdollistaa
joukkoliikenteen palvelutason parantamisen vaylalla.

Tavoite tayttyy osin

Nykyisen valtatien kuormitus kevenee vain vahan, mut-
ta ei tuo pitkdlla aikavalillda merkittdvda parannusta
joukkoliikenteen olosuhteisiin. Uusi vayla ei tuo joukko-
liikenteen runkoverkon kehittdmiseen erityista hyotya.

Tavoite tayttyy osin

Nykyisen valtatien kuormitus kevenee vain vdahdn, mut-
ta ei tuo pitkdlla aikavalilld merkittdvda parannusta
joukkoliikenteen olosuhteisiin. Uusi vayla ei tuo joukko-
liikenteen runkoverkon kehittdmiseen erityista hyotya.

Tavoite tdyttyy parhaiten vaihtoehdossa 1. Vaihtoehdot
2 eivat tuo joukkoliikenteen runkoverkon kehittdmiseen
erityista hyotya.

Taajamien kohdalla pyritddn erottamaan
paatie ja sen liikenne paikallisesta liiken-
teesta.

Tavoite tayttyy
Liedon taajaman lapi kulkevasta valtatien 10 liikentees-
td noin 80 % siirtyy ohikulkutielle.

Tavoite tayttyy osin
Liedon taajaman ldpi kulkevasta valtatien 10 liikentees-
tad noin 30 % siirtyy toiselle reitille.

Tavoite tayttyy osin
Liedon taajaman lapi kulkevasta valtatien 10 liikentees-
tad noin 30 % siirtyy toiselle reitille.

Tavoite tdyttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa Liedon
taajaman ldpi kulkevasta valtatien 10 liikenteestd noin
80 % siirtyy ohikulkutielle.

Kevennetaan liikenteen kuormitusta Tu-
run keskustassa.

Tavoite ei tayty henkiloautoliikenteen osalta
Ohikulkutie ei vaikuta Turun keskustan liikkenneverkon
kuormittumiseen.

Tavoite ei tayty henkiloautoliikenteen osalta

Uusi tieyhteys siirtda sisaantuloliikennettd hieman val-
tatien 9 kautta kulkevalle vahemman kuormitetulle rei-
tille, mutta valtatien 10 reitilla liikkennekuormitus keve-
nee vain noin kahdella prosentilla.

Tavoite ei tayty henkiloautoliikenteen osalta

Uusi tieyhteys siirtda sisaantuloliikennettd hieman val-
tatien 9 kautta kulkevalle vahemman kuormitetulle rei-
tille, mutta valtatien 10 reitilla lilkennekuormitus keve-
nee vain noin kahdella prosentilla.

Tavoite ei tdyty missdan vaihtoehdossa. Vaihtoehdoissa
2 sisadntuloliikennetta siirtyy hieman vahemman kuor-
mitetulle valtatien 9 kautta kulkevalle reitille, mutta vai-
kutus on vahdinen.

Tavoite tdyttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Tavaraliikenne ohjautuu nykyiselle valtatielle ja Turun
kehatielle Kauselassa ja Turun satamiin ja pohjoisosiin
suuntautuva liikkenne ohjataan kehatien kautta. Se edel-
lyttda raskaan liikenteen rajoittamista Turun keskustas-
sa.

Tavoite tdyttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Turun satamiin ja pohjoisosiin suuntautuvalle tavaralii-
kenteelle muodostuu luonnollinen reitti kehatien kaut-
ta. Raskaan liikenteen rajoitukset Turun keskustassa es-
tavat nykyisen valtatien kdyton.

Tavoite tdyttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Turun satamiin ja pohjoisosiin suuntautuvalle tavaralii-
kenteelle muodostuu luonnollinen reitti kehatien kaut-
ta. Raskaan liikenteen rajoitukset Turun keskustassa es-
tavat nykyisen valtatien kdyton.

Tavoite tdyttyy parhaiten vaihtoehdossa 2A, koska siina
muodostuu luontevin yhteys valtatielle 9 ja sitd kautta
kehatielle lanteen. Tavoitteen tdyttyminen edellyttda
raskaan liikenteen rajoituksia Turun keskustassa.

LIIKENNETURVALLISUUS

Tien turvallisuustaso on korkea. Vahen-
netaan lilkkennekuolemia ja henkilévahin-
ko-onnettomuuksia merkittavasti.

Tavoite tayttyy
Henkilévahinko-onnettomuuksien ja liikkennekuolemi-
en maard vahenee 14-21 %.

Tavoite tayttyy osin
Henkilévahinko-onnettomuuksien ja liikkennekuolemi-
en maard vahenee noin 5 %.

Tavoite tayttyy osin
Henkildvahinko-onnettomuuksien ja lilkkennekuolemi-
en maard vahenee noin 5 %.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa henki-
I6vahinko-onnettomuuksien ja lilkennekuolemien maa-
rd vdhenee 14-21 %.

Parannetaan selkeasti kevyen liikenteen
olosuhteita ja turvallisuutta etenkin Lie-
don keskustan alueella.

Tavoite tayttyy

Ohikulkutie keventdd nykyisen valtatien 10 liikenne-
kuormitusta ja parantaa kevyen liikenteen olosuhteita
ja turvallisuutta nykyisen tien varressa.

Tavoite ei tayty

Vaikutus on vdhdinen, koska nykyiselle valtatielle 10 tiel-
le jaa paljon autoliikennettd ja toisaalta uusien vaylien
varrella on hyvin vahan asutusta, joka hydtyisi uusista
kevyen liikenteen jarjestelyista.

Tavoite ei tayty

Vaikutus on vdhainen, koska nykyiselle valtatielle 10 tiel-
le jaa paljon autoliikennetta ja toisaalta uusien vaylien
varrella on hyvin vahan asutusta, joka hydtyisi uusista
kevyen liikenteen jarjestelyista.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa liiken-
teen siirtyma nykyiseltd valtatieltd 10 on merkittavasti
vaihtoehtoja 2 suurempi.
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(Taulukko 12.)

YMPARISTO

VAIHTOEHTO 1

VAIHTOEHTO 2A

VAIHTOEHTO 2E

JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Minimoidaan kulttuuriympdristédn ja
maisemaan kohdistuvat haitalliset vaiku-
tukset. Keskeisia kohteita ovat Aurajoki-
laakso, Yliskulman peltoaukea ja Savijoen
laakso.

Tavoite tayttyy osin

Vaikutuksia on pyritty minimoimaan mahdollisuuksien
mukaan. Vaihtoehto ylittad maakunnallisesti arvokkaan
Savijoen laakson yhteensd kolme kertaa ja heikentda
maisemakokonaisuuden arvoa. Vaihtoehto halkoo van-
hoja kyldympadristdjd ja yksittdisia muinaisjaanndsaluei-
ta.

Tavoite tdyttyy osin

Vaikutuksia on pyritty minimoimaan mahdollisuuksien
mukaan. Vaihtoehto rikkoo maisemallisen ja kulttuuri-
historiallisen kokonaisuuden valtakunnallisesti arvok-
kaalla maisema-alueella Aurajokilaaksossa. Muuttaa val-
takunnallisesti arvokasta Himeen Harkatieta.

Tavoite tdyttyy osin

Vaikutuksia on pyritty minimoimaan mahdollisuuksien
mukaan. Vaihtoehto halkoo valtakunnallisesti arvok-
kaan Aurajokilaakson viljelysmaisemaa ja aiheuttaa
merkittavan maisemallisen hairion yhdessa voimajoh-
tojen kanssa. Ei vaikutuksia tunnettuihin muinaisjaan-
noksiin.

Kulttuuriperinnén kerrostumat alueella ovat erityisen
runsaita ja maisema on alueella vakiintunutta. Kaikissa
vaihtoehdoissa on merkittavia vaikutuksia joko maise-
maan tai kulttuuriperintéon tai molempiin.

Haitallisista vaikutuksista merkittdvimpdna voidaan pi-
tda Aurajoen maisema-alueen halkomista uudella tiella
(VE 2A/2E).

Turvataan ekologisten yhteyksien ja vi-
heryhteyksien sdilyminen.

Tavoite tayttyy
Merkittavia haitallisia vaikutuksia ei pideta todennakoi-
sena.

Tavoite tayttyy
Merkittavia haitallisia vaikutuksia ei pideta todennakoi-
sena.

Tavoite tayttyy
Merkittaviad haitallisia vaikutuksia ei pideta todennakoi-
sena.

Tietoa ekologisesta yhteyksistd ei riittdvasti arviomaan
niihin kohdistuvia vaikutuksia, mutta merkittavia haital-
lisia vaikutuksia ei pidetd todennakdisend asiantuntija-
arvion perusteella. Tunnettuja hirvieldinten kulkureitte-
ja ei ole hankealueella. Mahdollinen riista-aita rajoittaa
kaikissa vaihtoehdoissa eldinten liikkumista.

Minimoidaan luontoon kohdistuvat hai-
talliset vaikutukset.

Tavoite ei tayty

Nykytiedon perusteella vaihtoehto havittaa liito-oravan
elinalueen yhdessd maankayton kanssa, pirstoo luon-
nonalueita ja muuttaa kasvillisuutta monimuotoisessa
jokilaaksossa, jonka tie ylittaa kolmesta kohdasta.

Tavoite ei tayty
Nykytiedon perusteella vaihtoehto halkoo liito-oravan
elinaluetta ja pirstoo luonnonalueita.

Tavoite ei tayty
Nykytiedon perusteella vaihtoehto halkoo liito-oravan
elinaluetta ja pirstoo luonnonalueita.

Molemmat vaihtoehdot pirstovat luonnonalueita, vaik-
kakin vaihtoehto 1 tukeutuu nykyiseen taajamaraken-
teeseen. Vaihtoehdon 2 myota Savijokilaakso kehitty-
nee rakennetummaksi. Molemmissa vaihtoehdoissa
lito-orava-alueita on jadmassa tiejarjestelyjen alle.

Arviointi kuitenkin edellyttdd luontoinventointien teke-
mistd, mika saattaa muuttaa johtopaatoksia.

Vdhennetdan pohjavesien pilaantumis-
riskia ensisijaisesti vedenhankinnan kan-
nalta tarkeimmilla alueilla.

Tavoite ei tayty, silld uusi vayla sijoittuu vedenhankin-
nan kannalta tarkedlle pohjavesialueelle. Pohjaveden
pilaantumisriski on kuitenkin hallittavissa pohjaveden
suojauksella.

Tavoite tayttyy hyvin
Alueella ei ole pohjavesialuetta.

Tavoite tayttyy hyvin
Alueella ei ole pohjavesialuetta

Vaihtoehdossa 1 vedenhankinnan kannalta tarked Lin-
tulan pohjavesialue, jonka pilaantumisriskia ei voida
pitaa kuitenkaan merkittdvana suojaustoimenpiteiden
myota.

Pyritaan hillitsemaan liikenteen aiheutta-
mien hiilidioksidipadstojen kasvua.

Tavoite tayttyy
Hiilidioksidipaastot vahenevat hieman.

Tavoite ei tayty
Hiilidioksidipadstot lisaantyvat hieman.

Tavoite tayttyy
Hiilidioksidipadstot vahenevat hieman.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 2E, jossa liiken-
nesuorite ja siten myds polttoaineen kulutus on pienin.
Muutokset ovat kokonaisuuteen ndhden hyvin pienia.

IHMISIIN KOHDISTUVAT VAIKUTUKSET

Pyritddn minimoimaan liikkennemelulle
altistuvien nykyisten ja tulevien asukkai-
den maara.

Tavoite tayttyy

Ohitustien melulle altistuu tutkituista vaihtoehdoista
eniten asukkaita, mutta nykyisen tien melulle vdhiten.
55 dB ylittavalle melulle altistuvien asukkaiden koko-
naislukumaara on pienin (HUOM! tarkasteltu ilman me-
luntorjuntaa).

Tavoite tayttyy osin

Melulle altistuvien asukkaiden kokonaismaara on suu-
rempi kuin vaihtoehdossa 1 ja pienempi kuin vaihto-
ehdossa 2E. Asetettu tavoite toteutuu heikommin kuin
vaihtoehdossa 1 (HUOM! tarkasteltu ilman meluntor-
juntaa).

Tavoite ei tayty

Tieliikenteen melulle altistuu asukkaita sekd nykyisen
tien ettd ohitustien ldheisyydessd. Melulle altistuvien
asukkaiden kokonaismaara on tutkituista vaihtoehdois-
ta suurin (HUOM! tarkasteltu ilman meluntorjuntaa).

Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa melulle altistuvien
asukkaiden maara lisadntyy. Vaihtoehdossa 1 melulle
altistuvien asukkaiden kokonaismaara on pienin tutki-
tuista vaihtoehdoista. Melulle altistuvien maara on va-
hennettavissa meluntorjunnan avulla kaikissa vaihtoeh-
doissa.

Vdhennetdan virkistysalueisiin kohdistu-
via nykyisia meluhaittoja ja ehkadistaan
uusien liikkennemelun ongelma-alueiden
syntyminen.

Tavoite tayttyy osin

Nykyisen valtatien meluhaitat vdahenevat. Uuden ohi-
tustien tieliikenne heikentda kuitenkin meluolosuhteita
tien siirtyessa uuteen maastokaytavaan. Virkistysaluei-
siin kohdistuva tavoite toteutuu melko hyvin, mutta uu-
sia likennemelun ongelma-alueita syntyy.

Tavoite ei tayty

Nykyisen tien meluhaitat lisdantyvat Liedon keskustassa
seka sen lahialueilla. Myds uusi ohitustie aiheuttaa me-
lutilanteen merkittavan muutoksen, koska vayla sijoit-
tuu uudelle alueelle.

Tavoite ei tayty

Nykyisen tien meluhaitat lisaantyvat Liedon keskustassa
seka sen lahialueilla. Tieliikenteen meluhairiét kohdistu-
vat uusille alueille ohitustien siirtyessa uuteen maasto-
kaytavaan.

Ohitustie muuttaa melutilannetta merkittavasti vaylan
siirtyessa tdysin uuteen maastokaytavaan. Vaihtoehdos-
sa 1 tavoite tayttyy melko hyvin nykyisen tien vaikutus-
alueella. Kaikissa vaihtoehdoissa kuitenkin syntyy uusia
liikennemelun ongelma-alueita.

Turvataan liikkumisyhteyksien sdilymi-
nen seka moottoriliikenteen ettd kevyen
lilkenteen osalta (asukkaat, elinkeinot,
maatalous, virkistys). Estevaikutus paikal-
lisille yhteyksille pyritddn minimoimaan.

Tavoite tayttyy

Tarkeimmat liikkumisyhteydet pystytdadan turvaamaan
sekd moottori- ettd kevyen liikenteen osalta. Keskikai-
teellinen tiejarjestely aiheuttaa estevaikutusta, mutta
sitd on pyritty minimoimaan yksityistiejarjestelyilla ja
yli-/alikuluilla.

Tavoite tayttyy

Tarkeimmat liikkumisyhteydet pystytddn turvaamaan
sekd moottori- ettd kevyen liikenteen osalta. Uudella
tielld on estevaikutus, jota on pyritty lieventdamaan yksi-
tyistiejarjestelyilld ja yli-/alikuluilla.

Tavoite tayttyy

Tarkeimmat liikkumisyhteydet pystytddn turvaamaan
sekd moottori- ettd kevyen lilkenteen osalta. Uudella
tielld on estevaikutus, jota on pyritty lieventamaan yksi-
tyistiejarjestelyilld ja yli-/alikuluilla.

Tarkeimmat liikkumisyhteydet pystytddan turvaamaan
sekd moottori- ettd kevyen liikenteen osalta kaikissa
vaihtoehdoissa. Tavoitteen toteutumisessa ei ole mer-
kittavia eroja, vaikutukset vain kohdistuvat eri asuinalu-
eille.
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(Taulukko 12.)

VAIHTOEHTO 1

YHDYSKUNTARAKENNE JA ALUEIDEN KEHITTYMINEN

VAIHTOEHTO 2A

VAIHTOEHTO 2E

JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Turvataan valtatieltd hyvat yhteydet Tu-
run kaupunkiseudulla tarkeille logistiik-
ka-, terminaali-, tyopaikka- ja yritysalueil-
le seka satamiin.

Tavoite tdyttyy osin Turun kaupunkiseudulla
Yhteydet Turun kaupunkiseudulle ovat sujuvat, mutta
padsuunta palvelee huonommin Kehatien lansipuolta,
satamia ja lentokenttaa.

Tavoite tayttyy Turun kaupunkiseudulla

Paasuunta tukee seudullisesti merkittavien kohteiden
saavutettavuutta (lentokenttd, logistiikka-alueet, Turun
keskusta)

Tavoite tayttyy Turun kaupunkiseudulla

Paasuunta tukee seudullisesti merkittavien kohteiden
saavutettavuutta (lentokenttd, logistiikka-alueet, Turun
keskusta).

Seudullisesta ndkokulmasta paasuunta 2 tulee parem-
min tarkeimpien alueiden saavutettavuutta (lentokent-
ta, satamat, kehatien lansipuoli), kun taas padsuunta 1
tukee paremmin Liedon kunnan kasvualueita (keskusta,
Avanti-Tuulissuo). Toisaalta myds jalkimmaiset ovat kes-
keisia kehittamisalueita kaupunkiseudun nakokulmas-
ta.

Tavoite tayttyy hyvin Liedon kunnassa
Kehdtien yritysalueen saavutettavuus paranee entises-
taan.

Tavoite tdyttyy Liedon kunnassa

Vaihtoehto parantaa Rauhakyldn yritysalueiden saavu-
tettavuutta ja tukee valtatien 9 varren kehittamista tule-
vaisuudessa tyopaikka-alueena.

Tavoite tayttyy Liedon kunnassa

Vaihtoehto parantaa Rauhakyldn yritysalueiden saavu-
tettavuutta ja tukee valtatien 9 varren kehittamista tule-
vaisuudessa tyopaikka-alueena.

Vaihtoehto 1 parempi Liedon keskeisimman yritysalu-
een Kehatien kehittamisen kannalta, kun taas padsuun-
nan 2 vaihtoehdot edistavat valtatien 9 varren kehitty-
mista uutena alueena.

Tuetaan Turun kaupunkiseudun yhdys-
kuntarakenteen kehittdmissuuntia ja
parannetaan saavutettavuutta alueiden
valilla. Keskeisimmat maankdyton kehit-
tamisalueet ovat Liedon ja Turun keskus-
tat ja kehatien alue.

Tavoite tayttyy Turun kaupunkiseudulla

Tukee hyvin seudullisesti merkittavan Liedon keskustan
ja Kehatien yritysalueen saavutettavuutta, mutta suunta
on huonompi ulkoisen liikenteen suunnan mm. lento-
kentdn ja satamien liikenteen kannalta.

Tavoite tdayttyy hyvin Turun kaupunkiseudulla
Yhteydet valtatieltd Turun kaupunkiseudulle ovat suju-
vat.

Tavoite tayttyy hyvin Turun kaupunkiseudulla
Yhteydet valtatieltd Turun kaupunkiseudulle ovat suju-
vat.

Tavoitteet tayttyvat kaikissa vaihtoehdoissa, kun tarkas-
tellaan seudun nakokulmasta keskeisia kehittamissuun-
tia (Liedon keskusta, Turun keskusta, Kehatie). Ulkoinen
liilkenne suuntautuu lanteen, jolloin pddsuunta 2 tukee
seudullista kehitysta.

Tavoite tayttyy hyvin Liedon kunnassa

Vaihtoehto mahdollistaa Liedon keskusta-alueen kehit-
tamisen maankayton ehdoilla. Parantaa entisestaan Ke-
hatien yritysalueen saavutettavuutta. Sijoittuu nykyisen
taajamarakenteen tuntumaan. Tukee yleiskaavan mu-
kaista maankayttoa.

Tavoite tdyttyy osin Liedon kunnassa
Lilkennemaarat rajoittavat Liedon keskustan kehitta-
mista. Tavoite ei sisally yleiskaavaan.

Tavoite tdyttyy osin Liedon kunnassa
Lilkennemaarat rajoittavat Liedon keskustan kehitta-
mistd. Tavoite ei sisally yleiskaavaan.

Tavoite toteutuu parhaiten vaihtoehdossa 1, joka mah-
dollista Liedon keskusta-alueen kehittamisen ja tukee
yleiskaavan osoittamaa maankayttoa.

Toimenpiteet eivat saa hajauttaa yhdys-
kuntarakennetta eivatka lisata liikkumis-
tarvetta.

Tavoite tayttyy hyvin Turun kaupunkiseudulla
Vaihtoehto mahdollistaa Liedon keskustaajaman tiivis-
tymisen ja kehittdmisen palveluiltaan omavaraiseksi
kuntakeskukseksi. Lisaksi tie myotdilee nykyista taaja-
marakennetta.

Tavoite tayttyy osin Turun kaupunkiseudulla
Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistamisen
hyvin, vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1.

Tavoite tdyttyy osin Turun kaupunkiseudulla
Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistamisen
hyvin, vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1.

Tavoite tayttyy kaikissa vaihtoehdoissa kaupunkiseu-
dun ndkokulmasta. Vaihtoehto 1 mahdollistaa yhdys-
kuntarakenteen eheyttamisen kannalta tarkedan Liedon
keskustaajaman tiivistamisen ja kasvun vaatiman halli-
tun laajenemisen nykyisen taajamarakenteen reunoilla.
Tama on keskeista lilkkkumistarpeen kannalta.

Tavoite tayttyy Liedon kunnassa

Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistamisen,
mikd vahentda osaltaan liikkumistarvetta paikallisesti.
Toisaalta Keskustan lilkkennepalveluille tarvitaan korvaa-
va sijainti Liedon eritasoliittymista tai Avanti kohdalta.
Varsinkin Liedon eritasoliittymaan kehittyvat palvelut
saattaisivat vieda pahimmillaan keskustalta elinvoimaa.

Tavoite tayttyy osin Liedon kunnassa

Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistamisen
hyvin, vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1. Aseman-
seudun pienimuotoiset palvelut saattavat hakeutua
Vanhan Tampereen tien ja uuden 10-tien liittymaan.

Tavoite tayttyy osin Liedon kunnassa
Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistamisen
hyvin, vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1. Pranikka-
lan alue saattaa vetaa lilkennehakuisia toimintoja ja si-
ten vieda pohjaa keskustan palveluilta.

Tavoite tayttyy kaikissa vaihtoehdoissa. Tiivis ja toimiva
keskusta vahentda autoriippuvaisuutta ja mahdollistaa
kevyen liikenteen kayton. Kuitenkin kaikkiin vaihtoeh-
toihin liittyy risking, ettd taajamarakenne hajautuu lii-
kennevirtojen suuntaan. Oletuksena kuitenkin on, etta
Liedon maankayton tavoitteet eivdt muutu minkaan
ratkaisun myo6tad ja kehitystd voidaan hallita kunnan
maankayton ohjauksella.

TALOUS

Hankkeen on oltava mahdollisimman
kannattava (H/K-suhde > 1)

Tavoite tayttyy
Hyoty-kustannussuhde on 1,4.

Tavoite tayttyy
Hyoty-kustannussuhde on 1,3.

Tavoite tayttyy
Hyoty-kustannussuhde on 1,9.

Tavoite tdyttyy kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdoissa
2 on riskind saavutettavien hydtyjen pieneneminen, jos
Liedon keskustassa nykyistd valtatietd hidastetaan ko-
vin paljon. Vaihtoehdon 1 hyddyt Liedon maankayton
keskustan kehittamiselle ovat vaihtoehtoja 2 suurem-
mat pienempien lilkkennemaérien tarjoamien mahdolli-
suuksien vuoksi.

Minimoidaan tieverkon kunnossapito-
kustannukset.

Laajin paatieverkko, mutta nykyisen valtatien liikenne-
maard jaa vaihtoehtoja 2 huomattavasti pienemmaksi,
joka vdhentaa kunnossapitokustannuksia.

Paatieverkon laajuus pienenee, mutta nykyiselle valta-
tielle jaa paljon liikennettd, joka liséa kunnossapitokus-
tannuksia.

Paatieverkon laajuus pienenee, mutta nykyiselle valta-
tielle jaa paljon liikennettd, joka liséa kunnossapitokus-
tannuksia.

Vaihtoehdoilla ei oleellista eroa kunnossapitokustan-
nusten osalta.
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Merkinnat

= = » Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparistd, vayla

[ Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto

[ Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

%  Muinaisjaannos

‘.‘::’.} Liedon ymparistokohteet (1999) maisema / rakennettu ympéristd
Yleiskaavan muinaismuistokohde (SM)
Yleiskaavan rakennetun ymparistén suojelukohde (SR)
Rakennusinventoinnin kohteet eritteleméatén (maakuntamuseo)
Muinaisjaanndés, alue
Maakuntakaavan kulttuuriymparistd tai maisema-alue
Vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue
Liito-oravan elinalue (inventoinnit 2008-2010)
Liito-oravahavainnot (Varsinais-Suomen ELY-keskus)
Liito-oravahavainnot, alue (Varsinais-Suomen ELY-keskus)
Luonnonsuojelualue
Natura 2000 -alue
Perinnemaisema
Yleiskaavan suojelukohde (SL)
Alueellisesti arvokas linnusto
Merkittava kasvillisuusalue
Muu paikallisesti arvokas luontokohde
Asuintalo

Meluvaikutukset VE 1

- Ohitustien meluntorjunnan maara
suurempi kuin vaihtoehdoissa 2A ja 2E

- Ohitustien liikenteen melulle altistuvien
asukkaiden maara suurempi kuin vaihto-
ehdoissa 2A ja 2E (yli 80)

- Nykyisen tien melulle altistuvien asukkaiden
maara pienempi kuin vaihtoehdoissa 2A ja 2E
(alle 220)

X158

Maankaytto tavoitteet VE 1

- Hankkeeseen varauduttu maankunta-
kaavassa ja yleiskaavassa.

. 4 b
Liedon taajama-alueet VE 1
- Mahdollistaa valtatien kehittamisen \

maankayton ehdoilla.

- Vertaa liikennemaarat:
VE 1 KVL 2 000 - 4 000,
VE 2 KVL noin 16 000.

Yhdystie

Rakennettu kulttuuriymparisto
- Sivuaa Peltokallion pihapiiria

Savijokilaakso

- Ylittda voimakkaasti mutkittelevan
Savijoen herkassa peltomaisemassa

- Muuttaa kulttuurihistoriallisesti arvokasta
kyla-asutusta useassa kohdassa.

B

Savijoki
- Pirstoo Savijokilaakson
perinnemaisemia.

Rakennettu kulttuuriymparisto
- Halkaisee Raukkalan kylan.
- Silta hallitseva maisemassa.

B

Kylaasutus
- Aiheuttaa hairiéta ja
heikentaa viihtyisyytta.

Kaarinantien kaanto

- Edellyttéda vahintaankin Kaarinantien | /

kaannon pohjoisosan
- Tiivis asuinalue hyvin lahella.
- Aiheuttaa hairiota ja
heikentaa viihtyisyytta.

| Tammen metsa ja kalliot

- Ylittaa kallioselanteiden valisen
Savijokilaakson, kapea
maisematila katkeaa.

Asutus

- Tiivis asuinalue lahella.

- Aiheuttaa hairiota ja
heikentaa viihtyisyytta.

- Meluhaitat lisdantyvat
yhdystien laheisyydessa.

' Sillild luontokohteet

Savijokilaakso VE1
- Ylittda Savijoen sivuhaaran
ja tien. Sillat ja penkereet sulkevat
pitkdnomaisen laakson maisematilan.

Lintulan I-luokan pohjavesialue
- Sijoittuu pohjavesialueelle
1400 metrin matkalla.

Savijokilaakso ja muinaisjaannokset

», - Ylittaa jokilaakson ja halkoo Kahlojan kylaa.

- Eritasoliittyma tiejarjestelyineen muuttaa
voimakkaasti pienipiirteistad maisemaa.
- Halkaisee Pieronmaen muinaisjaannosalueen.

Kylaasutus

- Muuttaa arvokasta kasvillisuutta. - Aiheuttaa hairiota ja

- Saattaa olla vaikutuksia paikallisesti heikentaa viihtyisyytt
arvokkaisiin luontokohteisiin. I ?ar P
Lahinna hiidenkirnu. ' ¢

- Halkoo paikallisesti arvokasta
kallio- ja metsaaluetta.

%

L .'.
et W i WA
R \
* %‘I »
= 3
: 3

Tammen liito-oravat
| - Heikentaa liito-oravaesiintymaa
sijoittuen maankayton ja Kaarinantien
kadannon rajaamaan ahtaaseen kohtaan
- Vaatinee poikkeuslupaa ja on pahimmillaan
toteutuskelvoton.
|

g

N N

Kuva 48. Vaihtoehdon 1 keskeiset vaikutukset ja niiden kohdentuminen.
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- Sivuaa tunnettua
muinaisjaannosta.

Avantin-Tuulisuon alue

- Parantaa entisestaan
seudullisesti merkittavan
yritysalueen saavutettavuutta.

Maanviljelys

- Uusi tie halkoo viljelyalueita pieniin
lohkoihin ja vaikeuttaa maantalous-
likennetta.

Rakennettu kulttuuriymparisto
- Sivuaa lukuisia kulttuurihistoriallisia
rakennuksia, kylia ja pihapiireja.
X .,

Muinaisjaannokset VE 1
- Inventointitiedot ovat
puutteellisia koko tielinjalla. Vaikutuksia
arvioitu tunnettuihin muinaisjadnnoksiin.
_satnalli. .
Savijokilaakso
- Tie ylittdd maakunnallisesti arvokkaan
Savijokilaakson yhteensa kolmeen otteeseen
ja muuttaa pienipiirteistd maisemaa laajasti.

> Linjauksen siirrolla tai vahentamalla joen

ylityksia vaikutusta voi lieventaa.
ier - e I —




Rauhakylan liito-oravat
molemmat linjaukset VE2A/VE2E
| - Pirstoo liito-oravan elinaluetta.
Saattaa vaatia poikkeuslupaa.
- Otettava huomioon maankayton
suunnittelussa.

3

- Rautatien ylitys
hallitseva avoimessa
peltomaisemassa.

Aurajokilaakso

molemmat linjaukset VE 2A /2E

- Halkaisee valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen ja muuttaa alueen
maisemaa merkittavasti.

Rauhakyld molemmat linjaukset 2A/2E
- Parantaa kehitettavien yritysalueiden
ja Kailasuonkallion asemakaava-alueen.

Kylaasutus
| - Sivuaa Nautetalankartanon
pihapiiria js Makkylan kylaa.
- Aiheuttaa hairiota ja

- Leikkaa Pajamaen
metsaselanteen.

/ SN heikentaa viihtyisyytta.
- 3 2

Aurojoen ylityskohta
- 218 metria pitkan silta poikkeaa
ylityskohdan maiseman mittakaavasta.

Aurajokilaakso VE 2A

- Sijoittuu maisemalliseen solmukohtaan,
joka sisaltaa runsaasti luonnon, maiseman
ja kulttuurihistoriallisia arvoja.

- Kulkee maisemarakenteeseen nahden
kohtisuorassa, jolloin ruhjeet metsa-
saarekkeissa korostuvat.

e

- Herkan koskipaikan luonne ja
aanimaisema muuttuu lopullisesti.

= | - Leikkaa Veijulan kivi-

A\ - Sivuaa Kylatalon rauta-
| kautista asuinpaikkaa

ja tilaa.

Merkinnat

= = 1« Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd, vayla

[ Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto

[ Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

% Muinaisjaannos

2000sy Liedon ymparistokohteet (1999) maisema / rakennettu ymparisto
Yleiskaavan muinaismuistokohde (SM)
Yleiskaavan rakennetun ympariston suojelukohde (SR)
Rakennusinventoinnin kohteet erittelematdon (maakuntamuseo)
Muinaisjaannoés, alue
Maakuntakaavan kulttuuriympéristd tai maisema-alue
Muu paikallisesti arvokas luontokohde
Vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue
Liito-oravan elinalue (inventoinnit 2008-2010)
Liito-oravahavainnot (Varsinais-Suomen ELY-keskus)
Liito-oravahavainnot, alue (Varsinais-Suomen ELY-keskus)
Luonnonsuojelualue
Natura 2000 -alue
Perinnemaisema
Yleiskaavan suojelukohde (SL)
Alueellisesti arvokas linnusto
Merkittava kasvillisuusalue
Asuintalo

- Halkoo Valjan -
peltomaisemaa. - Ei todennakéisesti vaikutusta
lito-oravametsaan eika luonnon-

suojelualueeseen.

Yliskulma

- Liittyy nykyiseen valtatiehen
arvokkaan peltoaukean kohdalla. |

- Muuttaa Hameen Harkatieta. I

1| - Tuo uuden kerroksen vakiintuneeseen l " il
maisemaan, mutta rikkoo kokonaisuuden | Aurojoen ylityskohta
ja heikentaa sen arvoa. || - 111 metria pitka silta, jonka sopeutuu
- Tie sijoittuu kuitenkin leikkaukseen mittakaavaltaan suurmaisemaan
Aurajoen ylityksessa, jolloin silta kohtuullisen hyvin.
painuu lahelle maanpinnan tasoa.
-Rakenteeltaan kevyt silta jattaa

- Aiheuttaa hairiota ja heikentaa
| viihtyisyytta.

Aurajokilaakso 2E

- Halkoo avointa peltomaisemaa
jokilaakson leveimmalta kohdalta.

- Sivuaa useita rakennus-
historiallisesti arvokkaita
rakennuksia (kuten Ali-Ketola,
Iso-Ketola ja Jaakkola).

- Aiheuttaa hairiota ja
Rakennettu kulttuuriymparisto heikentaa vilhtyisyytta.
molemmat linjaukset VE 2A/2E
- Sivuaa lukuisia kulttuurihistoriallisia

rakennuksia, kylia ja pihapiireja.

| - Valtakunnallisesti arvokas

historiallinen Varkaantie katkeaa
muuttaen sen luonnetta paikallisesti.

Asutus ja maisema Kaskala-Kahala
- Aiheuttaa hairi6ta ja heikentaa viihtyisyytta.
- Tie ja voimajohdot muodostavat
massiivisen "infrakaytavan", joka
voimistaa maisemallista hairiota.
Haitat keskittyvat, mutta ratkaisu

‘“"‘E saattaa tuntua kohtuuttomalta.

| Melu ja elinympéristd - Ei tunnettuja
. molemmat linjaukset VE 2A/2E muinaisjaéannoksia. |
- Harvasta asutuksesta johtuen

ohitustien melulle altistuvien

asukkaiden maara melko pieni (alle 30).

- Pirstoo luonnonympaéristéa.
- Liito-oravan elinymparistoja
lukuunnottamatta ei tiedossa

Liedon taajama-alueet

- Nykyisen tien melulle altistuvien
asukkaiden maara suuri (alle 300).

- Elinymparistén luonne muuttuu
merkittavasti ja 1dhimpiin asuintaloihin

.| kohdistuu hairiéta.

- Taloja ei kuitenkaan jaa tien alle.

- Uusi tie halkoo viljelyalueita pieniin
lohkoihin ja vaikeuttaa maantalous-
likennetta.

- Kulkuyhteydet muuttuvat.

| B [

molemmat linjaukset 2A/2E

vapaammin eteld-kaakkoissuunnassa.
- Osa liikenteesté suuntautuu kuitenkin

nykyiselle vt 10:lle, joten

meluhairi6 ja tarve meluntorjunta-

toimenpiteille on suurempi kuin

vaihtoehdossa 1.

L

arvokkaita kohteita > tarvitaan
. | inventoinnit todellisen tilanteen
| selvittimiseksi.

Kuva 49. Vaihtoehtojen 2 keskeiset vaikutukset ja niiden kohdentuminen.
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2.7.2 Liikenteellisten tavoitteiden toteutuminen

Asetettujen liikenteellisten tavoitteiden toteutumista eri vaihto-
ehdoissa on arvioitu vaikuttavuusmittareilla. Naita vaikuttavuus-
mittareita on madritelty liikenteellistd saavutettavuutta ja liken-
neturvallisuutta eri vaihtoehdoissa kuvaaville vertailutekijoille.

Litkenteellistd saavutettavuutta on arvioitu kdyttden seuraavia
mittareita:

« Matkanopeudet, jotka on arvioitu nykyisten ja ennustetilan-
teeseen arvioitujen nopeusrajoitusten sallimilla ajonopeuk-
silla valtatielle 10 Liedon Yliskulman ja Turun kehatien vali-
selle osuudelle erikseen henkildautoliikenteelle ja raskaalle
likenteelle. Matkanopeusvertailu kuvaa sitd, kuinka vaihto-
ehto tayttda valtateille asetettavat yleiset nopeustavoitteet.

« Matka-ajat, jotka on arvioitu vastaavasti valtatielle 10 Lie-
don Yliskulman ja Turun kehéatien véliselle osuudelle erik-
seen henkildautolikenteelle ja raskaalle liikenteelle. Matka-
aikavertailu ottaa huomioon myds vaihtoehtoisten reittien
pituuserot.

« Ruuhkasuorite, joka kuvaa sitd, kuinka suuri osuus vertailta-
valla pdatieverkolla kulkevasta liikenteesta kulkee ruuhkau-
tuvissa olosuhteissa eli alle tavoitetason jaavissa palvelutaso-
luokissa E ja F. Mittarina on ruuhkasuoritteen prosenttiosuus
koko vertailtavan tieverkon liikennesuoritteesta eli ajoneu-
vokilometreistd vuodessa. Vertailtavissa tieverkoissa ovat
mukana nykyiset valtatiet 10 ja 9 sekd uudet suunnitellut
tielinjat Turun kehatien ulkopuolella.

Litkenneturvallisuutta on arvioitu kdyttden seuraavia mittareita:

« Liikennekuolemien maara, joka on arvioitu nykytilanteessa
sekd vuodelle 2030 ennustetuilla likennemdarilld eri tieverk-
kovaihtoehdoilla. Vertailussa on mukana seka nykyiset valta-
tiet 10 ja 9 sekd uudet tielinjat. Vaikutus liikkennekuolemien
madraan kuvaa sitd, kuinka hyvin vaihtoehto tayttaa valta-
kunnalliset liilkenneturvallisuuden parantamistavoitteet.

+ Henkildvahinkoihin johtaneiden liikenne-onnettomuuk-
sien maard, joka on arvioitu vastaavasti eri tieverkkovaihto-
ehdoilla. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara kuvaa eri
vaihtoehtojen valisia turvallisuuseroja.

Vaikutusmittareille on maaritelty arvot seuraavissa tilanteissa:

+nykytilanne ja nykyinen liikenne
«minimiarvo vuoden 2030 likenteelld

« maksimiarvo vuoden 2030 liikenteelld

- tavoitearvo vuoden 2030 liikenteella

- mittarin arvo vaihtoehdoissa 0+, 1, 2A ja 2E.
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Minimi- ja maksimiarvon maarittelylld kuvataan sitd vaihtelura-
jaa, jonka sisdan vaihtoehdot asettuvat. Tavoitearvoja tarkastel-
taessa on otettava huomioon, ettd tilanteesta riippuen tavoit-
teena voi olla mittariarvon maksimointi tai minimointi.

Mittareiden arvot on esitetty yhteenvetona taulukossa 13.

Liikenteellinen saavutettavuus
Henkilbautoliikenteen matkanopeudet

Henkil®- ja pakettiautoliikenteen keskimddrdinen matkanopeus
valtatielld 10 Turun kehétien ulkopuolella on nykyisten nopeus-
rajoitusten perusteella maariteltynd noin 73 km/h. Valtatien ta-
voitteellinen nopeustaso on 100 km/h ja 80 km/h erityistilan-
teissa.

Vaihtoehdossa 0+ nopeustaso putoaa todenndkdisesti alle
70 km/h, jos Liedon keskustan ja kehatien vdlilla joudutaan lii-
kenteen kasvun takia kdyttdamaan vaihtuvan nopeusrajoituksen
50-70 km/h mukaisia alempia rajoituksia. Myos uudet liikenne-
valoliittymat pudottavat paatien matkanopeuksia.

Vaihtoehdossa 1 matkanopeudet ovat 98 km/h. Tavoitetasolle ei
aivan pddstd, koska ohitustien liittyman ja Yliskulman valille jaa
tieosuus, jolla rajoitus on 80 km/h.

Vaihtoehdot 2 tayttavat tavoitteen ja nopeusrajoitusten sallimat
matkanopeudet ovat yli 100 kilometrid tunnissa, koska valta-
tien 9 osuudella reittid on 120 km/h nopeusrajoitus. Vaihtoeh-
dossa 2E matkanopeus jaa pienemmaksi (105 km/h), koska vaih-
toehtoon sisaltyy hieman pidempi osuus 100 km/h tieta.

Raskaan liikenteen matkanopeudet

Raskaiden ajoneuvojen keskimadrdinen matkanopeus valtatiel-
1& 10 on nykyisten nopeusrajoitusten perusteella madriteltyna
noin 72 km/h. Tavoitteena voidaan pitdd kuorma-autojen ajo-
neuvokohtaisten rajoitusten mukaista 80 km/h. Arvioon eivat
sisally linja-autot, joista osalla sallitaan 100 km/h nopeudet.

Vaihtoehdossa 0+ nopeustaso putoaa noin 67 kilometriin
tunnissa. Vaihtoehdoissa 1, 2A ja 2E nopeusrajoitusten sallima
matkanopeus on raskaille ajoneuvoille tavoitteen mukainen 80
km/h.

Henkiléautoliikenteen matka-aika

Nopeustason liséksi saavutettavuutta on mitattu matka-aikana,
joka ottaa huomion myos eri vaihtoehtojen ajoreittien pituudet.
Matka-aika on arvioitu kaikissa vaihtoehdoissa nopeusrajoitus-
ten sallimilla ajonopeuksilla valille Yliskulma-Turun kehatie,

Henkil®- ja pakettiautoliikenteen matka-aika on nykytilanteessa
11,7 minuuttia. Tavoitteena voidaan pitdd noin yhdeksan minuu-
tin matka-aikaa, johon pdastaisiin lyhimmalld reitilld ja vahintadn
100 km/h nopeusrajoituksella.

Vaihtoehdossa 0+ matka-aika kasvaa todenndkoisesti 13,5 mi-
nuuttiin.

Vaihtoehdossa 1 matka-aika-aika on noin 9,2 minuuttia eli hyvin
|ahelld tavoitetasoa.

Vaihtoehdot 2 tayttavdt matkanopeustavoitteen ja nopeusrajoi-
tusten sallimat matkanopeudet ovat yli 100 kilometrid tunnissa.
Matka-ajat muodostuvat kuitenkin pidemman reitin takia vaih-
toehtoa 1 pidemmiksi. Vaihtoehdossa 2A matka-aika on noin
11,5 minuuttia ja vaihtoehdossa 2E noin 12,4 minuuttia.

Ruuhkasuorite

Vertailtavalla tieverkolla jonoutuvissa ja ruuhkautuvissa olosuh-
teissa (HCM-luokka E-F) kulkevan liikenteen eli ruuhkasuorit-
teen osuus on nykytilanteessa 1,8 prosenttia. Ruuhkasuorite
muodostuu ldhes kokonaan valtatieltd 10 Lieto—Turun kehétie
-osuudelta, missd ruuhkasuoritteen osuus on nykyisin noin 7
prosenttia. Liedon pohjoispuolella ja valtatielld 9 ruuhkasuori-
tetta ei ole juuri lainkaan, joten koko vertailtavan tieverkon lii-
kennesuoritteesta osuus on vain edelld mainittu 1,8 prosenttia.

Vuoden 2030 ennustetilanteessa Lieto—Turun kehdatie -osuu-
den ruuhkasuoritteen osuus kasvaa 19 prosenttiin ja koko ver-
tailuverkon 5,3 prosenttiin. Realistisena tavoitteena voidaan
pitdd, ettd ruuhkasuoritteen osuus jaa alle yhteen prosenttiin.
Tama tarkoittaa, ettd lyhytaikaista ruuhkautumista voi esiintya
poikkeuksellisesti, koska tdysin ruuhkautumattoman tieverkon
toteuttaminen voi tarkoittaa normaalitilanteisiin ylimitoitettuja
tieratkaisuja.

Verkkovaihtoehdossa 0+ ruuhkautuminen vahenee hyvin vahan
eli se ei tdytd lainkaan tavoitetta.

Verkkovaihtoehdossa 1 ruuhkasuoritteen osuus on 1,3 % eli rat-
kaisulla padstaan varsin lahelle tavoitetasoa.

Verkkovaihtoehdoissa 2 nykyiselle valtatielle 10 jaa niin paljon
liikennettd, ettd koko verkolla ruuhkasuoritteen osuus on nykyti-
lanteen mukaisesti 1,8 %. Verkkovaihtoehtojen 2A ja 2E keskindi-
nen ero on hyvin pieni.

Liikenneturvallisuus
Liikennekuolemien mdicdiré

Liikenneviraston Tarva-ohjelmalla on arvioitu liikkennekuolemien
pitkan aikavalin todenndkdisyydeksi nykyisella tieverkolla 0,50
liikennekuolemaa vuodessa. Vuoden 2030 liikenne-ennusteen
mukaisella likenteelld liikennekuolemia tapahtuisi nykyisen tie-
verkon mukaisissa olosuhteissa 0,72 kappaletta vuodessa, jos
nopeusrajoitukset tai muut turvallisuuteen vaikuttavat tekijat
eivat muut ratkaisevasti.

Valtakunnallinen turvallisuustavoite on ollut liikennekuolemien
madrdn puolittaminen nykyisestd. Tavoitteesta merkittdva osuus
tulisi saavuttaa myos tieverkon kehittdmiselld. Tavoitteena voi-
daan pitdd noin 30-40 % vdhenemaa liikennekuolemien maa-
rassa eli maaran tulisi laskea noin 0,35-0,40 lilkkennekuolemaan
vuodessa.

Verkkovaihtoehdossa O+ liikennekuolemien maara ei juuri vahe-
ne eli se ei tdytd lainkaan turvallisuustavoitetta.

Verkkovaihtoehdossa 1 liikkennekuolemien maaraksi on arvioitu
0,61 kappaletta vuodessa eli nykyverkkoon verrattuna vahene-
maa olisi noin 14 %. Turvallisuusvaikutus on tavoitteiden suun-
tainen, muta ei riittava.

Verkkovaihtoehdoissa 2 liilkennekuolemien maaraksi on arvioitu
0,68 kappaletta vuodessa eli nykyverkkoon verrattuna vahene-
maa olisi noin viisi prosenttia. Verkkovaihtoehtojen 2A ja 2E kes-
kindinen ero on hyvin pieni. Turvallisuusvaikutukset ovat selvdsti
vaihtoehtoa 1 huonommat.

Henkilévahinko-onnettomuuksien mdcdird

Henkildvahinkoihin  johtaneiden  liikenneonnettomuuksien
madrd on ollut vuosien 2006-2010 onnettomuustietojen pe-
rusteella ja Liikenneviraston Tarva-ohjelmistolla arvioituna ny-
kyiselld tieverkolla 7,3 onnettomuutta vuodessa. Vuoden 2030
likenne-ennusteen mukaisella liikenteelld henkildvahinko-on-
nettomuuksia tapahtuisi 10,2 kappaletta vuodessa, jos tieston
ominaisuudet tai muut tekijat eivdt muutu ratkaisevasti.



Taulukko 13. Liikenteellisten ja liilkenneturvallisuustavoitteiden mittarit ja niiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa.

TAVOITTEET

MITTARIT

NYKYTILANNE

MINIMIARVO

(2030)

MAKSIMIARVO
(2030)

TAVOITE
(2030)

VAIHTOEHTO 0+
(2030)

VAIHTOEHTO 1
(2030)

VAIHTOEHTO 2A

(2030)

VAIHTOEHTO 2E
(2030)

LIIKENTEELLINEN SAAVUTETTAVUUS

Kehitetddn valtatieta 10 korkeatasoisena | Henkil6- ja pakettiautoliikenteen keski- 77 km/h 65 km/h 100 km/h 100 km/h 67 km/h 98 km/h 109 km/h 105 km/h
padtieyhteytend, jolla on hyva ja yhte- madrdinen matkanopeus valtatielld 10
ndinen laatutaso. Tien tavoitteellinen Turun kehatien ulkopuolella
nopeustaso on 100 km/h (80 km/h erityis- | Raskaan liikenteen keskimaarainen mat- 73 km/h 63 km/h 80 km/h 80 km/h 67 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/h
tilanteissa). kanopeus valtatielld 10 Turun kehétien
ulkopuolella
Parannetaan henkildauto- ja tavaraliiken- | Henkildautoliikenteen keskimaardinen 11,7 min 8,8 min 13,5 min 8,8 min 13,5 min 9,2 min 11,5 min 12,4 min
teen sujuvuutta, toimintavarmuutta ja matka-aika valilla Liedon Yliskulma-
matka-aikojen ennustettavuutta. Turun kehatie
Raskaan liikenteen ajoaika valilla Liedon 12,4 min 11,0 min 14,6 min 11,0 min 13,5 min 11,6 min 15,4 min 16,6 min
Yliskulma-Turun kehétie
Ruuhkasuoritteen osuus 1,8 % 0% 53% alle 1% 51% 1,3% 1,8 % 1,8 %
(vertailtavalla paatieverkolla Turun keha- (v. 2030 liikenne
tien ulkopuolella ruuhkautuvissa, palve- nykyverkolla ilman
lutasojen E ja F mukaisissa olosuhteissa parannuksia)
kulkevan liikenteen prosenttiosuus koko
liikennesuoritteesta)
LIIKENNETURVALLISUUS
Tien turvallisuustaso on korkea. Vdhenne- | Arvioitu liilkennekuolemien maara uudella 0,50 0,30-0,40 0,71 liik.kuol./v 0,30-0,40 0,71 0,61 0,68 0,68
taan liilkennekuolemia ja henkilévahinko- | paatieverkolla ja nykyisella verkolla vuon- liik.kuol./v liik.kuol./v (v. 2030 liikenne liik.kuol./v liik.kuol./v liik.kuol./v liik.kuol./v liik.kuol./v
onnettomuuksia merkittavasti. na 2030. nykyverkolla ilman
parannuksia)
Arvioitu henkilévahinkoihin johtavien on- 7,3 7,0 10,2 heva-onn./v 7,0 10,2 8,2 9,9 9,9
nettomuuksien maara uudella paatiever- heva-onn./v heva-onn./v (v. 2030 liikenne heva-onn./v heva-onn./v heva-onn./v heva-onn./v heva-onn./v
kolla ja nykyisella tieverkolla vuonna 2030 nykyverkolla ilman
parannuksia)

Tavoitteena voidaan pitaa liikennekuolemien tapaan noin 30-
40 % vahenemad onnettomuusmaarassa eli maaran tulisi laskea
noin 7,0 onnettomuuteen vuodessa.

Verkkovaihtoehdossa 0+ onnettomuusmaédra ei vahene eli se ej
tdyta lainkaan tavoitetta.

Verkkovaihtoehdossa 1 henkildvahinko-onnettomuuksien maa-
rdksi on arvioitu 82 kappaletta vuodessa eli nykyverkkoon
verrattuna vahenemaa olisi noin 21 %. Turvallisuusvaikutus on
henkildvahinko-onnettomuuksien maaralld arvioituna lahes ta-
voitteiden mukainen.

Verkkovaihtoehdoissa 2 henkilévahinko-onnettomuuksien maa-
raksi on arvioitu 9,9 onnettomuutta vuodessa eli nykyverkkoon
verrattuna vahenemaa olisi noin viisi prosenttia. Verkkovaihto-
ehtojen 2A ja 2E keskindinen ero on hyvin pieni. Vaihtoehdot
ovat turvallisuusvaikutuksiltaan selvasti vaihtoehtoa 1 heikom-
mat.
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3. JATKOTOIMENPITEET

3.1 Selvityksen kasittely

Selvitys tulee palvelemaan alueen maakunta- ja yleiskaavoitusta,
jossa tullaan esittdmaan linjausvaraus valtatien 10 parantamisel-
le. Selvityksen kasittely ja vaihtoehdon valinta tullaan tekemaan
maakuntakaavoitustydn yhteydessa. Silloin kdydaan myos vuo-
ropuhelua sidosryhmien sekd alueen asukkaiden ja maanomis-
tajien kanssa.

52 VARSINAIS-SUOMEN LIITTO | VARSINAIS-SUOMEN ELY-KESKUS | LIEDON KUNTA

3.2 Jatkosuunnittelu

Hankkeen toteuttaminen ei sisdlly Liikenneviraston tai Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen toteuttamisohjelmiin. Kun linjausvaihto-
ehto saadaan valittua, edistetaan hankkeen jatkosuunnittelua.

Valitun pddsuuntavaihtoehdon jatkosuunnittelu pyritddn en-
sisijaisesti tekemddn alueen yleiskaavoituksen yhteydessa esi-
merkiksi aluevaraussuunnitelmana. Siind yhteydessa tullaan
tutkimaan vaihtoehtoisia ratkaisuja valitussa maastokaytavassa,
joten tassa selvityksessa esitetyt alustavat vaihtoehdot tulevat
tarkentumaan. Samalla tarkennetaan ratkaisujen vaikutuksia ja
kdydaan laaja vuoropuhelu alueen asukkaiden, maanomistajien
ja sidosryhmien kanssa. Yleiskaavoitukseen liittyvdssd suunnit-
telussa madritellddn pddratkaisujen periaatteet, kuten paatien
likimaardinen sijainti, tien poikkileikkaus ja littymien tyypit, jotka
ovat ldhtokohtana tiesuunnitelman laatimiselle.

Vastaavat asiat voidaan selvittdd myods laatimalla valitusta paa-
suuntavaihtoehdosta maantielain mukainen yleissuunnitelma.
Yleissuunnitelma on laadittava myos silloin, jos hankkeesta teh-
daan mahdollinen ymparistovaikutusten arviointi. Mahdollises-
sa yleissuunnitelmassa hyvaksytdan paaratkaisujen periaatteet,
kuten paatien likimdardinen sijainti, tien poikkileikkaus ja liitty-
mien tyypit.

Ennen tien toteuttamista laaditaan vield tiesuunnitelma, jossa
ratkaisut tarkentuvat lopullisesti. Hyvadksytty tiesuunnitelma luo
edellytykset hankkeen toteuttamiselle.



LITTEET

Liite 1: Lahtoaineistoluettelo
Liite 2: Alustavat melutarkastelut
Liite 3: Raskaan liikenteen tietoja eri vaihtoehdoissa

Liite 3.1: Turun keskustan raskaan liikenteen lapiajokiellon vaikutus raskaan lilkkenteen maariin (ajoneuvoa vuorokaudessa) ennustetilanteessa vuonna 2030.
Punainen kuvaa kasvua ja vihred liilkenteen vahenemista.

Liite 3.2: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 0+ (ajoneuvoa vuorokaudessa)

Liite 3.3: Valtatien 10 ulkoisen raskaan lilkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 0+
Liite 3.4: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 1 (ajoneuvoa vuorokaudessa)

Liite 3.5: Valtatien 10 ulkoisen raskaan likkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 1
Liite 3.6: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 2A (ajoneuvoa vuorokaudessa)

Liite 3.7: Valtatien 10 ulkoisen raskaan liilkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 2A
Liite 3.8: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 2E (ajoneuvoa vuorokaudessa)

Liite 3.9: Valtatien 10 ulkoisen raskaan lilkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 2E

Liite 3.10: Liedosta ldhtevan raskaan liikkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 0+
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Destia 2009. Vt10 Lieto, 5 littymad, aamun huipputunnin laskel-
mat 4-12.3.2000.

Destia 2009. Vt10 Lieto, 5 littymad, illan huipputunnin laskelmat
4-12.3.2009.

Kaarinan kaupunki 2007. Littoisten osayleiskaava (KV 21.3.2007).
Karttakeskus 2010. Gt-kartat. © Karttakeskus, Lupa L4356.

Karttakeskus 2010. Osoitekartta 1:20 000. © Karttakeskus, Lupa
4356.

Liedon kunta 2000-2001. Liedon kulttuuriympadristdohjelma.

Liedon kunta 2003, Hinneri ja Alho. Liedon Savijoen luontoselvi-
tys (Varsinais-Suomen luonto- ja ymparistopalvelut 2003).

Liedon kunta 2007. Liedon yleiskaava 2020.

Liedon kunta 2010. 2000-luvun alussa kuvatut Aurajoki ja Savi-
joki -videot.

Liedon kunta 2010. Ortoilmakuvat.

Liedon kunta 2010. Pohjakartat.

Liedon kunta 2010. Viistoilmakuvat.

Liedon kunta 2011. Ajantasa-asemakaava.

Liedon kunta 2011. Kaavoitusohjelma 2011-2013.

Liedon kunta, Ekobio 2007. Lansi-Avannin asemakaavan luon-
toselvitys.

Liedon kunta, Ekobio 2007. Metsolan -Tammen asemakaavan
luontoselvitys.

Liedon kunta, Ekobio 2007. Raportti Maunulantien eteldpuolella
sijaitsevan matsaalueen luonto-arvoista.

Liedon kunta, Ekobio 2007. Rauhankylan asemakaavan luonto-
selvitys.

Liedon kunta, Ekobio 2008. Raportti Lansi-Avannin laajennusalu-
een luonnonarvoista.

Liedon kunta, Hannu Klemola 2008. Liedon liito-oravaselvitys.

Liedon kunta, Suomen luontotieto 2008. Liedon IImarisen luon-
toarvojen perusselvitys.

Liedon kunta, ympdristopalvelut 2005. Liedon ympariston tila
2005.

Liedon kunta/Lounais-suomen ympadristokeskus. Pohjavedenot-
tamo

Loimaan seutukunnan kehittamiskeskus ja FCG Suunnittelukes-
kus 2007. Turku-Loimaa-Tampere kehityskaytava.

Lounais-Suomen ymparistokeskuksen raportteja 15 | 200. Varsi-
nais-Suomen perinnebiotooppien hoito-ohjelma.

Lounais-Suomen ymparistokeskus 2008. Lounais-Suomi, ympa-
riston tila 2008.

Lounais-Suomen ympadristdkeskus. lkonen liro, Lammi Antti ja
Hagelberg Eija (toim.) 2002. Lounais-Suomen ympadristokeskuk-
sen moniste 1/2002, 133 s. MO1 Varsinais-Suomen Interreg -pro-
jektin pienet perinnemaisemasuunnitelmat

Maanmittauslaitos 2010. Peruskarttalehdet 1:20 000, 1:50 000.
Maanmittauslaitos lupa nro 20/MML/11. Aineiston kopiointi il-
man Maanmittauslaitoksen lupaa on kielletty.

Museovirasto 2010. Ote muinaisjadannosrekisteristd, RKY 2000,
RAPEA. (8.10.2010).

Museovirasto 2011. Valtakunnallisesti merkittavien rakennettu-
jen kulttuuriympadristojen (RKY) sivusto.

Saaristo Heidi 2005. Aurajokisaation julkaisuja. Maisemanhoito-
suunnitelma Aurajokilaakson kulttuurimaisemaan.

Teppo-Parna, Viri 2010. Aurajokisdation julkaisuja. TIEN LUMO -
Aurajoen maisematie — Arvosta, kohenna ja vaali tieymparistoa.

Tielaitos 1997. Nykyisen valtatien 10 kehittdminen paikallisvay-
laksi.

Traficon / J. Tuominen 14.6.2010. Vt10 liittymét Lieto, tarkennet-
tu toimivuustarkastelu

Traficon/ J. Tuominen 16.6.2010.Vt10 littymat Lieto, Jukolantien
liittyman valityskykylaskelma

Traficon / J. Tuominen 8.4.2010. Valtatien 10 liittymien toimi-
vuustarkastelu, Lieto

Turun kaupunkiseudun kunnat 2011. Turun kaupunkiseudun ra-
kennemallitydon 2035 materiaali.

Turun Maakuntamuseo 2010. Liedon kulttuurimaisema ja vanha
rakennuskanta.

Turun Maakuntamuseo 2010. Rakennusinventointi Liedossa,
paikkatietoaineisto.

Turun tiepiiri 1991. Valtatie 10, Liedon ohikulkutie. Yleissuunni-
telma.

Varsinais-Suomen ELY-keskus 27.10.2010. Paatds luonnonsuoje-
lualueen perustamisesta (Isl 24.18): Maunulan luonnonsuojelu-
alue.

Varsinais-Suomen ELY-keskus 27.10.2010. Paatds luonnonsuoje-
lualueen perustamisesta (Isl 24.18): Vanhan Pappilan luonnon-
suojelualue.

Varsinais-Suomen ELY-keskus, Liikenne- ja infrastruktuuri 2010.
Tierekisteri .

Varsinais-Suomen ELY-keskus, Liikenne- ja infrastruktuuri 2010.
Tiehallinnon onnettomuusrekisteri v. 2005-2006.

Varsinais-Suomen ELY-keskus, Liikenne- ja infrastruktuuri 2010.
Turun Kehétien Kantatien 40 parantaminen valilla Kausela-Kiris-
maki. Yleissuunnitelma.

Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparistd vastuualue. Paikkatie-
dot mm. liito-oravahavainnot, i perinnemaisemat ja tdydenny-
sinventoinnit, inventoidut luontotyypit, rakennussuojelukoh-
teet, uhanalaishavainnot. 11.10.2011.

Varsinais-Suomen liitto 2004. Turun kaupunkiseudun maakunta-
kaava (YM 23.8.2004).

Varsinais-Suomen liitto 2007. Tarveselvitys valtatien 10 uudesta
linjauksesta valtatielle 9.

Vaestorekisterikeskus 2010. Rakennus- ja huoneistorekisteri. Va-
estotietojarjestelma, Vaestorekisterikeskus, 2/2010.

Ympadristohallinto OIVA-palvelu 2010. Valtakunnalliset paikka-
tietoaineistot: Luonnonsuojelualueet, suojeluohjelmat, Natura-
alueet, pohjavesialueet, valtakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet yms.

Ympaéristoministerid 1993. Maisemanhoito. Maisema-aluetyd-
ryhmadnmietintd |. Mietintd 66/1992.

Ympdristdministerio 1993.. Arvokkaat maisema-alueet. Maise-
ma-aluetydryhman mietintd Il. Mietintd 66/1992.
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LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.1: Turun keskustan raskaan liikenteen lapiajokiellon vaikutus raskaan lilkkenteen maariin (ajoneuvoa vuorokaudessa) ennustetilanteessa vuonna 2030.
Punainen kuvaa kasvua ja vihrea liikenteen vahenemista.

68 VARSINAIS-SUOMEN LIITTO | VARSINAIS-SUOMEN ELY-KESKUS | LIEDON KUNTA



LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.2: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 0+ (ajoneuvoa vuorokaudessa)

. __'I_Q e "'._
|
i =
\j e ol m"l'ﬂ 010 w0 gqn
[
& | 10#,
R
.,'-:"
&7
&
& o
10T
.__.% )
N e B
f |
- |
\ |
o )
E ) )
-2 0 .
e
Raskas KVL
. Scen: 202
", 52011
b VED+ 28.5.20
B <100 sjonfvrk
Y 100-500 ajon/vrk
" [ 500-1000 ajon/vrk
= )
39.5 P 1000-2000 ajonivrk
i P =2000 ajonivrk
EII ., o

SELVITYS VALTATIEN 10 LINJAUSVAIHTOEHDOISTA LIEDOSSA 69



LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.3: Valtatien 10 ulkoisen raskaan liikenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 0+
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LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.4: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 1 (ajoneuvoa vuorokaudessa)
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LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.5: Valtatien 10 ulkoisen raskaan liilkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 1
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LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.6: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 2A (ajoneuvoa vuorokaudessa)
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LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.7: Valtatien 10 ulkoisen raskaan liikenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 2A
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LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.8: Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2030 vaihtoehdossa 2E (ajoneuvoa vuorokaudessa)

|I i1l s gan

T ——
Raskas KVL
Scen: 204
VEZE

B <100 sjonfvrk
. 100-500 ajonfvrk
" [ 500-1000 ajon/vrk
- )
39.5 P 1000-2000 ajonivrk
i P =2000 ajonivrk
E.I ., o

R

SELVITYS VALTATIEN 10 LINJAUSVAIHTOEHDOISTA LIEDOSSA 75



LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.9: Valtatien 10 ulkoisen raskaan liilkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 2E
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LITE 3: RASKAAN LIIKKENTEEN TIETOJA ERI'VAIHTOEHDOISSA

Liite 3.10: Liedosta lahtevan raskaan liilkenteen maara (ajoneuvoa vuorokaudessa) ja suuntautuminen vuonna 2030 vaihtoehdossa 0+
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