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Turun ydinkaupunkiseudun liikenneymparistokysely 2019 — raportti tuloksista
THVISTELMA

Turun seudun jatkuvan liikennejarjestelmatyén yhtena tarkeana tavoitteena on saada yha
enemman alueen asukkaiden nakemyksia kuuluviin. Asukkaiden asenteita selvittamalla
voidaan arvioida liikennejarjestelmatyén tavoitteiden ja toimenpiteiden painoarvoa ja
vaikutuksia. Turun ydinkaupunkiseudulla toteutettiin likenneymparistokysely ensimmaisen
kerran vuonna 2017. Tassa raportissa esitetddn syksyllda 2019 toteutetun Turun
ydinkaupunkiseudun liikkenneymparistokyselyn tulokset.

Kyselyn tavoitteena oli selvittda asukkaiden asenteita ja ndkemyksia Turun kaupunkiseudun
likennejarjestelmasuunnittelun tavoitteisiin ja toimenpiteisiin littyen. Kohderyhméana olivat yli
15-vuotiaat Turun, Raision, Naantalin, Kaarinan ja Liedon asukkaat. Verkkokyselyyn vastasi
aikavalilla 21.10.—30.11.2019 yhteensa 3 038 henkil6d. Kyselyn toteutti Valonia / Varsinais-
Suomen liitto osana CIVITAS ECCENTRIC -hanketta. Vaikka kyselyyn vastasi taustoiltaan ja
likkumistavoiltaan erilaisia asukkaita kaikista alueen kunnista, kyselytutkimuksen otos ei ole
edustava, eivatkd tulokset ole yleistettdvissa. Tulokset Kkuitenkin tuovat esiin tarkeita
nakdkulmia, joita hyddynnetdén seudullisessa liikennejarjestelmatydssa.

Tulosten perusteella voidaan todeta, etté erityisesti joukkoliikenteen kehittamista seka kavelyn
ja pyorailyn olosuhteiden parantamista pidettiin tdrkeana. Koko kaupunkiseudun tarkeimmaksi
kehityskohteeksi nousi joukkoliikenne, jonka luotettavuuden, tdsmallisyyden, nopeuden ja
sujuvuuden parantamista pidettiin hyvin olennaisena. Moni omalla autolla téihin kulkevista
vastaajista kertoi olevansa valmis siirtymaan joukkoliikenteeseen, jos matka-aika
joukkoliikenteella olisi lyhyempi ja linja-autojen vuorovali tihedmpi.

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen nahtiin tarkeana erityisesti keskusta-alueiden
kehittamisessa. Yleisesti kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuuden parantamista ja koulujen
likennekasvatuksen tarjoamista pidettiin hyvin tarkedna. Vastaajat pitivat keskeisend myds
palveluiden saavutettavuutta jalan ja pyoéralla seka kavelyn ja pyoréilyn aktiivisempaa
huomioimista maankaytdssa ja paatbksenteossa. Aktiivisimmille pyorailijoille tarkeaa oli ennen
kaikkea pyorailyreittien jatkuvuuden, kattavuuden ja talvikunnossapidon parantaminen.

Vastaajien nakemykset yksittaisten toimenpiteiden tarkeydesta vaihtelivat jonkin verran sen
mukaan, mitd kulkutapoja he kertoivat itse kayttdvansa. Tulosten perusteella vastaajat
kuitenkin olivat hyvin yksimielisia monien yleisten tavoitteiden tarkeydesta. Niin arjen
matkatarpeita palvelevat joukkoliikenneyhteydet, liikenneonnettomuuksien vahentaminen,
kestavien kulkutapojen edistdminen kuin tieverkon kunnossapito kuuluvat kaikki vastaajien
mielesta liikennejarjestelmasuunnittelun tarkeisiin tavoitteisiin.

Kyselylla selvitettin - my6s asukkaiden tyytyvaisyyttd mahdollisuuksiinsa vaikuttaa
lahialueensa ja kotikaupunkinsa liikennesuunnitteluun seka erityisesti kavely-, pyordily- ja
joukkoliikenneolosuhteiden kehittamiseen. Vaikka mahdollisuutta vaikuttaa pidettiin yleisesti
tarkednd, iso osa vastaajista koki, ettei vaikutusmahdollisuuksia nykyisellaan ole. Tulosten
perusteella asukkaiden osallisuutta tulisi tukea paremmin, ja eri vaikuttamiskanavia tarvitaan
eri kohderyhmien tavoittamiseksi.

Asiasanat: liikennejarjestelmasuunnittelu, osallisuus, kestava liikkuminen, likennesuunnittelu
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Residents’ participation is important in transport system planning of Turku city region.
Objectives and measures of transport system planning can be assessed by investigating the
opinions of residents. The Turku core regions traffic environment survey was carried out for
the first time in 2017. This report presents the results of the survey conducted in 2019.

The purpose of the survey was to find out the attitudes and insights of the citizens regarding
transport system planning in Turku region. Altogether 3 038 over 15-year-old residents of
Turku, Raisio, Naantali, Kaarina and Lieto responded to the online survey between 21.10.—
30.11.2019. The survey was conducted by Valonia / Regional Council of Southwest Finland
as part of CIVITAS ECCENTRIC project. The results cannot be widely generalized and
therefore the conclusions are considered to be only indicative. The results can be exploited in
the continuing regional traffic system work.

The main results suggest that developing of public transportation and improving of pedestrian
and cycling circumstances were considered especially important by the respondents. Public
transportation was held the most important development priority in the city region. The
respondents thought that improving reliability, punctuality, rapidity and fluidity of public
transportation is particularly relevant. Many of the respondents travelling to the work mostly by
own car told that they would be willing to change to public transportation if the travel time was
faster and buses would depart more frequently.

Improving pedestrian and cycling circumstances was considered important especially in
central areas. Investing in traffic safety of pedestrians and cyclers was generally seen as high
priority, including providing of regular traffic education in schools. The respondents thought
that the accessibility of services by foot and bicycle is important and that walking and cycling
should be considered more actively in land use and decision making. For the most active
cyclers, the most important development priorities were the continuance, coverage and winter
maintenance of cycling roads.

The insights of the respondents regarding the importance of different measures varied
according to the daily travel habits of respondents. However, the vast majority of the
respondents agreed on some main objectives’ importance in transport system planning. These
objectives included public transport that serves daily travel needs, reduction of traffic
accidents, promotion of sustainable mobility and good maintenance of roads.

The survey also included questions on whether citizens feel they can participate in and
influence on transport planning in their neighbourhood and home city. A considerable
proportion of the respondents told that they have no possibility to participate although they
would want to. The results suggest that cities should support the participation of residents more
actively and that multiple methods should be utilized in order to reach all target groups.

Keywords: transportation system planning, participation, sustainable mobility, transportation
planning
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1 Johdanto

Turun seudulla tehd&én jatkuvaa ty6td sen eteen, ettd liikenne toimisi mahdollisimman hyvin
kaikkien kannalta. Liikkumisen kokonaisuutta kehitetddn eri organisaatioiden valisend
yhteistyond, jota kutsutaan jatkuvaksi liikennejarjestelmatyoksi. Liikennejarjestelmatydssa
yhteensovitetaan ja edistetddn keskeisiksi tunnistettuja tavoitteita ja toimenpiteitd. Esimerkkeja
tarkeista liikenteen tavoitteista ovat sujuvuus, turvallisuus ja vAhapaastoisyys.

Liikennejarjestelmatyétéa ohjaavat alueelle laaditut strategiat ja suunnitelmat. Edellinen Varsinais-
Suomen liikennestrategia valmistui vuonna 2014 (Varsinais-Suomen lilkkennestrategia 2035+), ja
samana vuonna julkaistin myds Turun seudulle tarkennettu liikennejarjestelmasuunnitelma
(Turun seudun (rakennemallialueen) liikkennejarjestelmasuunnitelma 2035). Vuonna 2019
kaynnistettiin Turun seudun ja Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmien paivitystyo,
joka valmistuu aikataulun mukaan syksylla 2020. Paivitetyissa suunnitelmissa huomioidaan viime
vuosina tapahtuneet muutokset toimintaymparistdssa, jotta ajankohtaisiin haasteisiin voidaan
reagoida ja mahdollisuuksiin osataan tarttua onnistuneesti.

Turun seudun jatkuvan liikennejarjestelmatyon yhtena tarkeana tavoitteena on saada yha
enemman alueen asukkaiden nakemyksia kuuluviin. Asukkaiden asenteita selvittdmalla voidaan
arvioida lilkkennejarjestelmatyon tavoitteiden ja toimenpiteiden painoarvoa ja vaikutuksia. Turun
ydinkaupunkiseudulla toteutettiin liikenneymparistokysely ensimmadisen kerran vuonna 2017
(Koskinen 2017). Kyselyn avulla selvitettiin alueen asukkaiden mielipiteité liikenneympariston,
esimerkiksi liikennevaylien ja -palvelujen, kehittamiseen liittyen. Kyselyn avulla saatuja
nakemyksia ja palautteita otetaan osaltaan huomioon liikennejarjestelmatytdssa. Palautteita
ohjataan myds eteenpdin niille tahoille, joille kyseinen asia kuuluu. Kyselyn sisalté rakennettiin
Turun seudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa linjattujen kehitystavoitteiden (viihtyisa ja
vetovoimainen jalankulku- ja pyo6railykaupunki, palveleva joukkoliikennekaupunki, toimiva
autoliikenne seka turvallinen liikenne ja viisaat valinnat) ympérille.

Liikenneymparistokysely toteutettin  Turun ydinkaupunkiseudulla toisen kerran loka—
marraskuussa 2019. Kohderyhména olivat yli 15-vuotiaat Turun, Raision, Naantalin, Kaarinan ja
Liedon asukkaat. Verkkokyselyyn vastasi aikavalilla 21.10.—30.11.2019 yhteensa 3 038 henkil6a.
Kyselyn toteutti Valonia / Varsinais-Suomen liitto osana CIVITAS ECCENTRIC -hanketta, jonka
tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista muun muassa osallistavan suunnittelun menetelmia
kehittamalla. Vuosina 2016—-2020 toteutettava hanke on saanut rahoitusta EU:n Horizon 2020 -
ohjelmasta.

Tahan raporttiin on koottu kyselyn keskeiset tulokset. Kyselyn tulokset tuovat esiin nakdkulmia,
joita hyddynnetaan seudullisessa liikennejarjestelmatyossa. Kyselytutkimuksen otos ei ole
edustava, joten tulokset eivat ole laajemmin yleistettavissa. Koska kysely toteutettiin pohjautuen
edelliseen kyselyyn, nyt saatuja tuloksia voidaan tarkastella suhteessa vuoden 2017 tuloksiin.
Tulevaisuudessa tavoitteena on toistaa kysely saanndllisin valiajoin ja siten saada siitd seudun
likennejarjestelma- ja likennesuunnittelua tukeva, pysyva tytkalu.
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2 Taustatietoja

2.1 Kyselyn toteutus

Turun ydinkaupunkiseudun likenneymparistokysely toteutettiin nettikyselynd 21.10.-30.11.2019
Kyselynetti-ohjelmalla. Kohderyhméana olivat yli 15-vuotiaat Turun ydinkaupunkiseudun kuntien
(Turku, Raisio, Naantali, Kaarina ja Lieto) asukkaat. Kyselyn kohderyhmaa pyrittiin tavoittamaan
tiedottamalla kyselysta kuntien, Turun seudun joukkoliikenne Folin, Varsinais-Suomen liiton ja
Valonian verkkosivuilla seka sosiaalisessa mediassa. Lisaksi eri sidosryhméat jakoivat
kyselylinkkia omissa kanavissaan. Kyselyyn oli mahdollista vastata samasta |P-osoitteesta
ainoastaan kerran. Talla pyrittiin estamaan saman henkilén vastaamisen kyselyyn useamman
kerran ja siten vahvistamaan tulosten luotettavuutta. Kyselyn tulokset eivat ole yleistettavissa
alueen kaikkiin asukkaisiin ja johtopaatokset tuloksista ovat suuntaa antavia. Kyselyn ollessa
avoimena kunta- ja ikdluokkakohtaisten vastaajamddarien kehitystd seurattiin ja tarvittaessa
tiedottamista kohdistettiin niihin kuntiin ja ikaryhmiin, joista toivottiin enemman vastaajia. Kunnat
tiedottivat kyselysta verkkosivullaan ja sosiaalisessa mediassa myds kyselyn aikana. Kyselysta
lahetettiin alueellisiin tiedotusvalineisiin mediatiedote, jonka pohjalta julkaistiin yhteensa
yhdeksan verkko- ja lehtiartikkelia.

Kyselyn sisalto ja toteutus pidettiin vertailtavuuden vuoksi padosin samana kuin vuonna 2017.
Joitain kysymyksi& liséttiin ja pdivitettiin, jotta kysely saatiin vastaamaan parhaiten ajankohtaisia
tarpeita.

2.2 Aineiston rakenne
Vastaajien taustatiedot

Kyselyyn vastasi yhteensd 3038 vastaajaa. Osa vastaajista jatti vastaamatta osaan
kysymyksistd, minkad vuoksi kysymyskohtaiset vastaajamaarat vaihtelevat jonkin verran.

Turussa asuvien vastaajien osuus on aineistossa hieman suurempi kuin Turun asukkaiden
osuus kohdealueen asukasmaarasta (Taulukko 1). Yleisesti vastaajien osuudet asuinkunnittain
vastaavat kuitenkin melko hyvin kohdealueen asukkaiden alueellista jakaumaa. Tiedot
kohdealueen kuntien asukasmaarista perustuvat Tilastokeskuksen (2020) tietokantaan.

Taulukko 1. Vastaajien osuus ja vaestdn osuus asuinkunnittain kohdealueella.

Osuus vastaajista Osuus kohdealueen
Kunta (n=3 038) asukkaista (n=192 962)
Turku 69 % 66 %
Kaarina 12 % 12 %
Raisio 7% 8%
Naantali 6 % 7%
Lieto 6 % 7%

Taustatietoina kysyttiin asuinkunnan lisdksi vastaajan sukupuolta, ikaa, aikuisten ja alaikaisten
henkildiden maaraa kotitaloudessa, tydssakayntia seké henkildautojen maaraa kotitaloudessa

cag%g ECCENTRIC 7126
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(Taulukko 2). Kyselyn vastaajissa naisten osuus (65 %) korostuu; miehia oli vain kolmannes
vastaajista. Vaikka kyselyyn osallistui kaiken ik&isia henkil6ita, yli 65-vuotiaat ja alaikdiset ovat
aineistossa aliedustettuna. Valtaosa (69 %) vastaajista asui taloudessa, jossa ei ole alaikaisia
lapsia.

Taulukko 2. Kyselyn vastaajien taustatiedot idn, sukupuolen ja elamantilanteen osalta.

Kaikki vastaajat n=3 038

Sukupuoli (n=3 037) Vastaajien lukumddra Vastaajien osuus
Nainen 1965 65 %
Mies 1008 33%
Joku muu / en halua vastata 64 2%

Ik (n=3 037)

15—17 vuotta 64 2 %
18—34 vuotta 839 28 %
35—49 vuotta 1021 34 %
50—64 vuotta 780 26 %

Yli 65 vuotta 333 11%

Kotitalouden henkilomdara (n=3 036)

1 948 31%
2 1103 37 %
3 434 14 %
4 391 13 %
5 131 4%
6 17 1%
7 tai enemman 12 0%
Alle 18-vuotiaiden henkildjen maara kotitaloudessa (n=3 036)

Ei yhtaan 2085 69 %
1 436 14 %
2 371 12%
3 114 4%
4 tai enemman 30 1%
Vakituisessa kdyt6ssa olevien henkiloautojen maara kotitaloudessa (n=3 036)

Ei autoa 902 30 %
1 1489 49 %
2 579 19%
3 tai enemman 66 2%
Tyossakdynti (n=3 037)

Tybelamassa 1961 65 %
Tyoton 136 4%
Opiskelija 362 12%
Vanhempainvapaalla 50 2%
Eldkeldinen 452 15 %
Joku muu 76 2%
cio2Q | ECCENTRIC 826
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2.3 Vastaajien liikkumistottumukset

Vastaajista noin puolet kertoi kulkevansa kesakaudella arjen matkojaan kavellen paivittain tai
lahes paivittdin (Kuva 1). Viikoittain arkimatkoja kaveli kesakaudella 77 % vastaajista. Joka
kolmas vastaaja kertoi kayttavansa henkildautoa paivittain tai lahes paivittdin. Suunnilleen
samansuuruinen osuus vastaajista kertoi pyorédilevansa (lahes) paivittdisida matkojaan.
Viikoittaisia kesdkauden autoilijoita oli 61 % vastaajista. Viikoittain polkupytréaé puolestaan kaytti
reilu puolet vastaajista. Linja-autolla (lahes) paivittiisid matkoja tekevid oli vajaa viidesosa
vastaajista.

Kavely
Polkupyora
Linja-auto
Henkildauto 16%
2%
Kimppakyyti |
0,
Taksi T S S ] 43% |
1% 3%
Mopo tai moottoripyora - 94 % |
1%1%
LERS 42% |
1%
2%
Jokin muu | IEEEE%] 85% |

[

%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Pdivittdin tai I8hes pdivittdin -~ W 1-3 kertaa viikossa

W 1-3 kertaa kuussa O Harvemmin kuin kerran kuussa

O En koskaan

Kuva 1. Vastaajien kulkutapojen kaytt6 arkipaivan matkoilla kesékaudella (touko—lokakuussa),
n=2 839.

Vastaajien liikkumistavat talvikaudella poikkesivat jonkin verran kesdkaudesta (Kuva 2).
Henkilbauton kayttssa ei ollut suurta eroa kesa- ja talvikauden valilla. Kéavely oli vastausten
mukaan arjen matkoilla hieman suositumpaa kesa- kuin talvikaudella. Suurimmat erot olivat
kuitenkin polkupydran ja joukkoliikenteen kaytossa: talvella (lahes) paivittdin ja viikoittain
pyorailevien osuudet olivat huomattavasti kesaa pienempia (11 % ja 21 %), kun taas linja-autoa
kaytettiin talvella useammin.

<MD
O
N
O
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cavely e N 1% [ &% |
potkupyors | N I S
linja-auto I 5
Henkilcauto | v 0

29 1 1 1 1 I I I I 1

Kimppakyyti | S S |

Taksi

Mopo tai moottoripyéra

yuna | AR S T e ]

Jokinmuu R EE

1% 3% 1 1 1 1 1 1 1 1 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W Pdivittdin tai lahes pdivittdin -~ W 1-3 kertaa viikossa
W 1-3 kertaa kuussa O Harvernmin kuin kerran kuussa

O En koskaan

Kuva 2. Vastaajien kulkutapojen kaytt6 arkip&ivan matkoilla talvikaudella (marras—
huhtikuussa), n=2 837.

Vastaajat kertoivat suosivansa eri kulkutapoja arjen eri matkoilla seka kesa- etté talvikaudella
(Taulukko 3 ja Taulukko 4). Henkiléautoa kaytettiin useimmin ruokakauppaan mentéessa seka
muihin ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoihin. Kesakaudella polkupyora oli ty6- ja
opiskelumatkoilla suunnilleen yhtd suosittu pé&aasiallinen kulkutapa kuin henkildauto.
Talvikaudella puolestaan linja-auto oli henkiléauton rinnalla suosituin tyo- ja opiskelumatkojen
kulkutapa. Linja-autoa kaytetaan vastausten mukaan usein myo@s asiointi- ja ostosmatkojen
tekoon, mutta harvempi kertoi kulkevansa ruokakauppaan linja-autolla. Ruokakauppaan
kuljetaan vastausten mukaan eniten autolla tai kavellen vuodenajasta riippumatta.
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Taulukko 3. Vastaajien paaasiallinen kulkutapa arkipéivan eri matkoilla kesdkaudella (touko—

lokakuussa), n=2 838.

Kavely
Polkupyora
Linja-auto

Oma henkiléauto

Kimppakyyti
Taksi

Mopo tai moottoripyora

Juna
Jokin muu

En tee naita matkoja

Tyo- ja
opiskelu-
matkat
8%
28%
22 %
27 %
1%
0%
1%
1%
0%

12 %

Ruoka-
kauppa-
matkat

26 %
17 %
6 %
48 %
1%
0%
0%
0%
0%

1%

Muut
asiointi- ja
ostos-
matkat
10 %
21%
25%
41 %
1%
0%
1%
0%
1%

0%

Saannol-
liset
harrastus-
matkat

14 %

23 %

12 %

31%

2%

0%

1%

0%

0%

16 %

Muut
vapaa-
ajan
matkat
7%
16 %
23 %
43 %
2%
0%
1%
3%
2%

2%

Taulukko 4. Vastaajien paaasiallinen kulkutapa arkipéivan eri matkoilla talvikaudella (marras—

huhtikuussa), n=2 835.

Kavely
Polkupyora
Linja-auto

Oma henkiléauto

Kimppakyyti
Taksi

Mopo tai moottoripydra

Juna

Jokin muu

En tee naita matkoja

CiViTA

3029 ECCENTRIC

Tyo- ja
opiskelu-
matkat

13%
12 %
31%
30 %
1%
0%
0%
1%
0%

12 %

Ruoka-
kauppa-
matkat

29%
7%
10 %
52 %
1%
0%
0%
0%
0%

1%

Muut
asiointi- ja
ostos-
matkat
12%
8%
32%
46 %
2%
0%
0%
0%

0%

0%

Saannol-
liset
harrastus-
matkat

16 %

9%

19%

38 %

3%

0%

0%

0%

0%

16 %

Muut
vapaa-
ajan
matkat
9%
6 %
27 %
48 %
2%
1%
0%
3%

1%

2%
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Jotkut vastaajat kertoivat kayttavansa paaasiallisena kulkutapanaan myds muita kuin erikseen
mainittuja kulkutapoja (kavely, polkupyora, linja-auto, oma henkildauto, kimppakyyti, taksi,
mopo tai moottoripydra ja juna). "Jokin muu” kulkutapa oli usein yhteiskayttopyora tai
sahkopotkulauta. Myds laina- tai vuokra-auto mainittin useaan kertaan. Jotkut kulkivat
paaasiallisesti muulla autolla kuin henkildéautoilla, kuten paketti- tai kuorma-autolla. Muihin
kulkutapoihin lukeutuivat myds vesibussi, pyoratuoli, kelkka tai juosten kulkeminen.

Vastaajia pyydettiin kertomaan, mitka tekijat vaikuttavat heidan kulkutapavalintaansa.
Annetuista tekijoisté oli mahdollista valita enintdan kolme téarkeinta. Kaksi tekijaéd nousivat
ylitse muiden: nopeus ja helppous (Kuva 3). Nopeuden arvioitin vaikuttavan omaan
kulkutapavalintaan kaikkein useimmin. Seuraavaksi yleisimmin valittu tekija oli helppous. Vain
harva kertoi turvallisuuden tai tyonantajan taloudellisen tuen kuuluvan tarkeimpiin
valintakriteereihin kulkutapaa valittaessa.

Nopeus I 1530
Helppous I 1349
Edullisuus . 035
Terveellisyys/lilkunta T T — — — 333
Riippumattomuus, vapaus I 703
Mukavuus I |76
Hyvat kulkuyhteydet s 766
Ympéaristoystavallisyys s 56
Turvallisuus 210
Tyonantaja tukee kulkemista taloudellisesti m 51

Muuta I 173

0 400 800 1200 1600

Vastaajien lukumaara

Kuva 3. Kulkutavan valintaan vaikuttavat tekijat (vastaajia pyydettiin valitsemaan enintaan 3
tarkeinta tekijaa), n=2 834.

Osa vastaajista (6 %) kertoi "muuta’-kohdassa kulkutapavalintaansa vaikuttavista tekijoista,
joita ei ollut erikseen kyselyssa listattu. Moni heisté painotti vaihtoehtojen puutetta oman arjen
likkumisvalintojen kannalta. Jotkut vastaajista kokivat, ettei auton kaytolle ole vaihtoehtoja,
koska joukkoliikenteen yhteyksia ei ole heidan tarvitsemillaan reiteilla tai tarvitseminaan
aikoina. Toiset taas kertoivat joukkoliikenteen tai polkupyéran valitsemisen olevan pakko,
koska heillda ei ole varaa hankkia ja yllapitdd omaa autoa. Liséksi kulkutapavalintaan
vaikuttavia mainittuja tekijoitd oli esimerkiksi oma tai kumppanin fyysinen liikkumisrajoite,
kulkutavan luotettavuus, oma ajokortittomuus tai lasten, tavaroiden tai lemmikkien
kuljettamistarpeet.
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3 Tulokset

3.1 Kavelya ja pyorailya koskevat toimenpiteet

Kavelya ja pyorailyd koskevia toimenpiteitd pidettiin yleisesti tarkeind (Kuva 4). Kaikkein
tarkeimpiné listatuista toimenpiteista pidettiin pyorailyn ja jalankulun liikenneturvallisuuden
parantamista ja saannoéllisen liikennekasvatuksen tarjoamista peruskoulussa. Myds pyoraily-
ja kavelyreittien jatkuvuuden parantaminen seka esteettomyys, palvelujen saavutettavuuden
parantaminen sekd kévelyn ja pyordilyn nostaminen nakyvampaan rooliin maankayttn

suunnittelussa ja paatoksenteossa nahtiin
toimenpide, jota suurin o0sa vastaajista
kaupunkipyorajarjestelméan laajentaminen.

Pyorailyn ja jalankulun liikenneturvallisuutta tulee parantaa

Peruskoulussa tulee tarjota sadnndllisesti liikennekasvatusta

Pyoréilyreittien jatkuvuutta tulee parantaa kaupunkiseudulla
(katkeamattomuus, yhdistyvyys)

Palvelujen saavutettavuus jalan ja pyoralla tulee huomioida nykyisia ja
uusia palveluja kehitettaessa

Kavely ja pyoréily tulee nostaa nakyvaan rooliin maankayton
suunnittelussa ja paatdksenteossa

Kavelyreittien jatkuvuutta tulee parantaa kaupunkiseudulla
(katkeamattomuus, yhdistyvyys)

Jalankulkuymparistén esteettdmyytta tulee parantaa
Pyoréilyverkkoa tulee tdydentda Turun keskusta-alueella
Pydrateiden talvikunnossapitoa tulee tehostaa ja parantaa

Pyorateiden paillysteiden ja rakenteiden kunnossapitoa tulee parantaa

Kavely- ja pyordilyolosuhteet tulee asettaa etusijalle keskusta-alueiden
liikenneratkaisuja kehitettdessa

Seudullisten pydrdilyn pdareittien laatutasoa ja pyodrailyolosuhteita
tulee kehittai

Jalankulkuympdaristoa tulee kehittda viihtyisammaksi

Pyordilyyn ja kdvelyyn tulee kannustaa erilaisilla kampanjoilla ja
tempauksilla (tydpaikat, koulut, kunnat, jarjestot)

Pyorapysakointia tulee lisdta keskusta-alueilla asiointimatkojen
helpottamiseksi

Kavelyn ja pyoradilyn houkuttelevuutta tulee lisdtd tiedottamalla

kulkumuotojen hy&dyista
Vuorovaikutteista yhteisty6ta asukkaiden ja jarjestdtoimijoiden kanssa
tulee lisata jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden kehittamisessa
Kaupunkipyorajarjestelmaa tulee laajentaa, asemia seka pyorien
mé&araa lisata

W Erittdin tarked W Melko tarke3

0%

W Ei kovin tarked

tarkeimpien toimenpiteiden joukossa. Ainoa
i pitanyt vahintdan melko tarkeana oli

[¢)

2%
2%

—
S

2%

2%

2%

W
ES

3

-

~l

=]

= R
® =® P

@
ES

ES

S

: [l |
||||-

=
[=]

14 %

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

D Eilainkaan tarked  OEn osaa sanoa

Kuva 4. Kavelya ja pyorailya koskevien toimenpiteiden koettu tarkeys, n=2 713.
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Vaikka pyorailya ja kavelya koskevia toimenpiteita pidettiin yleisesti tarkeind koko
vastaajajoukossa, ympari vuoden paivittain tai lahes paivittain pyorailevat vastaajat (n=314)
pitivat suurta osaa toimenpiteistd huomattavasti muita tarkedmpina. Aktiivisimmat pyordilijat
nakivat pyordilyreittien jatkuvuuden parantamisen kaupunkiseudulla kaikkein tarkeimpana
listatuista toimenpiteista: 91 % piti tata erittdin tarkedna ja 6 % melko tarkeana. Jatkuvuuden
parantamisen jalkeen tarkeimpid toimenpiteita heiddn mielestdan olivat pyorateiden
talvikunnassapidon parantaminen (85 % vastasi erittdin tarkea ja 12 % melko tarked), kavelyn ja
pyorailyn nostaminen nékyvaan rooliin maankayton suunnittelussa ja paatoksenteossa (84 % ja
12 %), pyorailyverkon taydentdminen Turun keskusta-alueella (83 % ja 12 %) ja pyordilijdiden ja
jalankulkijoiden liikenneturvallisuuden parantaminen (80 % ja 17 %). My0Os paivittain tai lahes
paivittdin arkimatkojaan kavellen kulkevat vastaajat (n=1 124) pitivat useita listatuista
toimenpiteista jonkin verran tarkeampiné kuin vastaajat keskimé&arin, mutta erot eivat olleet yhta
suuria kuin aktiivipyorailijdiden kohdalla.

Paivittain tai lahes pdivittdin vuoden ympari autoilevat vastaajat puolestaan pitivat kavelyn ja
pyorailyn edistdmisen toimenpiteitd jonkin verran vahemman tarkedna. Esimerkiksi jalankulun,
pyordilyn ja joukkoliikenteen asettaminen etusijalle keskustojen liikennesuunnittelussa oli
aktiivisesti autoilevien mielesta huomattavasti vahemman tarkeaa (erittain tarkeda 26 % ja melko
tarkeda 27 % vastaajista) kuin vastaajille keskimaarin.

3.2 Joukkoliikennetta koskevat toimenpiteet

Joukkoliikennettd koskevista toimenpiteistéd tarkeimpind pidettiin reaaliaikaisen bussin
saapumisajan ilmoittavien nayttdjen lisaamista pysékeilla, bussilikenteen tasmallisyyden
parantamista ja bussiliikenteen sujuvoittamista joukkoliikennekaistojen ja
likennevaloetuuksien avulla (Kuva 5). Lahes kaikki nimetyista toimenpiteista oli sellaisia, joita
yli puolet piti vahintadn melko tarkeana. Joukkoliikennettd koskevista toimenpiteistd eniten
mielipiteita jakoi raitiotien toteuttamisen ja lahijunaliikenteen kaynnistamisen tarkeys.

Vuoden ympari paivittain tai lahes paivittain joukkoliikennetta (linja-autoa) kayttavat vastaajat
(n=480) pitivat muita vastaajia useammin joukkoliikenteen toimenpiteitd erittdin tarkeina.
Aktiivisten joukkoliikenteen kayttajien keskuudessa kannatettiin eniten joukkoliikennekaistojen
ja liikennevaloetuuksien lisddmista sujuvuuden ja nopeuden parantamiseksi (60 % piti erittdin
tarkedna ja 28 % melko tarke&nd) sek& bussilikenteen tasmallisyyden parantamista
(vastaavat osuudet 57 % ja 33 %). MyOs bussin saapumisajan reaaliaikaisesti ilmoittavien
nayttdjen lisddminen ja tarkeimpien bussilinjojen vuorovalin tihentdminen olivat toimenpiteita,
joita naista vastaajista vahintaan puolet piti erittéin tarkeana.

Joitakin toimenpiteita aktiiviset joukkoliikenteen kayttajat kuitenkin pitivat jopa hieman
vahemman tarkeind kuin vastaajat keskimaarin. Naihin toimenpiteisiin lukeutuivat
[&hijunaliikenteen kaynnistdminen, henkildautojen ja polkupydrien liityntéapysékadintipaikkojen
lisaaminen, liityntaliikennepalvelujen kehittdminen, Turun kaupunkiseudun raitiotie ja Turun
matkakeskus. Erot vastaajaryhmien valilla olivat kuitenkin ndiden toimien osalta pienia.
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Reaaliaikaisen bussin saapumisajan ilmoittavia ndyttoja tulee lisata
pysdkeilla

Joukkoliikennekaistoja ja bussien liikennevaloetuuksia tulee lisdta
sujuvamman ja nopeamman joukkoliikenteen toteuttamiseksi

Bussiliikenteen tasmallisyyttd tulee parantaa
Tihealld vuorovalilla liilkenndivaa runkobussilinjastoa tulee kehittda

Lippujen ostamista tulee helpottaa mobiilisovellusten avulla

Ajantasaista matkustajainformaatiota tarjovia helppokayttdisia
maobiilisovelluksia tulee kehittda

Vain busseille tarkoitettuja joukkoliikennekatuja tulee toteuttaa
(sallittu myds kavelijoille, pyorailijdille ja takseille)

Tarkeimpien bussilinjojen vuorovilia tulee tihentda
Bussilinjoja tulisi muuttaa tdyssahkdbussein ajettaviksi
Seudullisia bussilinjoja tulee kehittda

Pyorapysakointipaikkoja tulee lisdtad bussipysakkien yhteyteen

Turkuun tulee rakentaa matkakeskus, joka yhdistaa juna- ja
bussiliikenteen

Asiakaspalvelua busseissa tulee parantaa

Joukkoliikenteen saavutettavuutta tulee parantaa kehittamalld
liityntéliikennepalvelua bussipysdkeille

Henkildautojen liityntapysakdintipaikkoja bussilinjojen varsilla tulee
lisata

Turun kaupunkiseudulle tulee toteuttaa raitiotie

Turun seudulla tulee kdynnistda [ahijunaliikenne
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Kuva 5. Joukkoliikennettad koskevien toimenpiteiden koettu tarkeys, n=2 667.
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3.3 Autoliikennettd koskevat toimenpiteet

Vastaajat olivat l&ahes yksimielisia siitd, ettd lapiajavan raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskusta-alueilta on tarkeaa (Kuva 6). Jopa 92 % vastaajista piti tata toimenpidetta erittain tai
melko  tarkednd. Muiden  kulkutapojen  kuin  auton  priorisointi  keskustojen
likennesuunnittelussa nahtiin myds tarkeana: sita piti erittain tarkeéna reilu puolet vastaajista.

Nopeusrajoitusten alentamista keskusta- ja asuinalueilla piti erittdin tai melko tarkeana vajaa
kaksi kolmesta vastaajasta (61 % ja 63 %). Henkilbautoliikenteen sujuvoittamisen tarkeydesta
my6s keskusta-alueilla oltiin jossain maarin erimielisia. My6s niistd vastaajista, jotka pitivat
jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen asettamista etusijalle erittdin tirkeanad keskustojen
likennesuunnittelussa, huomattavan moni (36 %, n=1 368) piti samaan aikaan vahintaan
melko tarkedna henkildautolikenteen sujuvoittamista, myds Turun keskusta-alueella.
Henkildautojen pyséakdintipaikkojen vahentamista Turun keskusta-alueella piti erittain tai
melko tarkeana vain 27 % kaikista vastaajista.

Lapiajava raskas liikenne tulee ohjata pois keskusta-alueilta _]:l2 o
lilkenteellisesti sujuvimmille reiteille ’

Keskustojen lilkennesuunnittelussa jalankulku, pydrdily ja
joukkoliikenne tulee olla etusijalla

Nopeusrajoituksia tulee alentaa keskusta-alueilla

liikenneturvallisuuden parantamiseksi

Henkildautoliikennettd tulee rajoittaa Turun keskusta-alueella 21% %

Nopeusrajoituksia tulee alentaa asuinalueilla
liikenneturvallisuuden parantamiseksi

Henkildautoliikennetta tulee sujuvoittaa, myods Turun keskusta-
alueella

Henkildautojen pysdkdintipaikkoja tulee vahentda Turun _ o0
keskusta-alueella

| 1o%|
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Kuva 6. Autoliikennettd koskevien toimenpiteiden koettu tarkeys, n=2 617.

Paivittdin tai lahes paivittain ympari vuoden autoilevat vastaajat (n=760) olivat muiden
vastaajien kanssa samoilla linjoilla siita, etta lapiajavan raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskusta-alueilta on tarkeaa. Jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen asettaminen etusijalle
keskustojen liikennesuunnittelussa oli aktiivisesti autoilevien mielestda huomattavasti
vahemman tarkeaa (erittain tarkeaa 26 %:lle ja melko tarkedaa 27 %:lle vastaajista). Sen sijaan
aktiivisesti autoilevat nakivat henkildautoliikenteen sujuvoittamisen tarkednd myos keskusta-
alueella (37 % vastasi sen olevan erittdin tarkeaa ja 35 % melko tarkeada). Nopeusrajoitusten
alentaminen keskusta-alueilla sek& henkildautoliikenteen rajoittaminen ja pysakdintipaikkojen
vahentaminen Turun keskusta-alueella kerasivat aktiivisesti autoilijoiden keskuudessa
keskimaaraista vahemman kannatusta.
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3.4 Paavaylien toimenpiteet

Paavaylien toimenpiteistd nousi vastausten perusteella tarkeimmaéksi Turun kehatien
parantaminen Raisiossa ja Naantalissa (Kuva 7). Moni piti myds valtatie 8:n ja valtatie 9:n
kehittamista tarkednd. Melko suuri joukko vastaajista (21-38 %) ei osannut sanoa
mielipidettdan autoliikenteen paavaylia koskevien toimenpiteiden tarkeydesta.

Turun kehatien parantaminen Raisiossa ja Naantalissa (mm.

. . . . . N 21%
eritasoliittymat, Raision tunneli, nelikaistaistus koko matkalla)
Valtatie & (moottoriten jatkaminen Mynamzelle)

Valtatie 9 (Lieto-Aura levedkaistatien rakentaminen

e . . . .. 27%
nelikaistaistaiseksi ja Auran eritasoliittyma)

Turun valikehan kehittdminen (Eteldkaaren jatkaminen ja
Uittamon silta Hirvensaloon)

29%

Valtatie 10 (esim. pitkdn matkan liikenteen ohjaaminen Liedon

36%
keskustan pohjoispuolitse valtatielle 9)

Turun valikehan kehittdminen (Toijalan radan ylittdvan sillan ja
Halistenvaylan rakentaminen)

8%

Paraistenvaylan rakentaminen (Kurkelantien jatkaminen

: : o 36%
Kuusistonsalmen yli Saaristotielle)

93]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Kuva 7. Autoliikenteen paavaylia koskevien toimenpiteiden koettu tarkeys, n=2 617.

3.5 Autoilijoiden valmius liikkumistapojen muutokseen

Niiltd vastaajilta, jotka kertoivat kulkevansa tyOmatkoja padsaantdisesti omalla autolla,
kysyttiin valmiutta muuttaa omia likkumistapoja erilaisissa tilanteissa (Kuva 8). Iso osa
vastaajista suhtautui myonteisesti pyrkimykseen tasata ruuhkia erilaisin toimenpitein.

Olisin valmis siirtymaan tydmatkapyorailijaksi, jos pydrateiden
kunto olisi parempi tai yhteydet sujuvammat

Olisin valmis siirtymaan aktiiviseksi joukkoliikenteen kayttajaksi,
jos kayttdmieni bussien vuorovdli olisi aamuisin, paivisin ja
iltaisin alle 10 minuuttia

Olisin valmis siirtymaan aktiiviseksi joukkoliikenteen kayttajaksi,

jos joukkoliikenteella kuljettu matka-aika lyhenee noin 10 _

minuutilla

Olisin valmis vaihtamaan pidemmdlle reitille ruuhka-aikana
saastdakseni matka-ajassa, jos saisin siitd ajoissa tiedon
mobiililaitteeseeni

Olisin valmis vahentdmaan omalta osaltani ruuhkahuippuja
(noin 7.30-8.30ja 15.30-16.30) kulkemalla tdihin ennen tai
jalkeen ruuhkahuippujen

Kuva 8. Pdasaéantodisesti omalla autolla tyéssékayvien valmius muuttaa liikkumistapoja, n=1 228).
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Valtaosa (61 %) vastaajista kertoi olevansa valmiita vaihtamaan pidemmalle mutta
nopeammalle reitille ruuhka-aikana, jos heidan olisi mahdollista saada ajoissa tieto
mobiililaitteeseensa. Vajaa puolet vastaajista kertoi valmiudestaan vahentaa ruuhkahuippuja
kulkemalla toihin ruuhka-aikojen ulkopuolella. Huomattavan suuri osa autoilevista
tydmatkaajista  kertoi olevansa valmis  vaihtamaan  joukkoliikenteeseen, jos
joukkoliikenneyhteydet olisivat nopeammat (44 %) tai vuorovali tiheampi (48 %).

3.6 Kehittamisprioriteetit

Suurin osa vastaajista (61 %) valitsi joukkoliikenteen tarkeimméksi kehityskohteeksi
joutuessaan priorisoimaan, mitd koko kaupunkiseudun alueella olisi kaikkein tarkeinta kehittaa
(Taulukko 5. Tarkeimmat kehityskohteet koko kaupunkiseudulla (vastaajia pyydettiin
jarjestamaan vaihtoehdot numerojarjestykseen siten, etta 1. on tarkein kehityskohde), n=2
513.). Toiseksi tarkeimpéna vastaajat pitivat pyorailyn olosuhteiden kehittamista.

Taulukko 5. Tarkeimmat kehityskohteet koko kaupunkiseudulla (vastaajia pyydettiin
jarjestaméaéan vaihtoehdot numerojarjestykseen siten, ettd 1. on tarkein kehityskohde), n=2 513.

1 2 3. 4 5
Joukkoliikenne 61 % 22 % 12 % 3% 2%
Pyoradilyn olosuhteet 20 % 39% 23 % 11% 7%
Kavelyn olosuhteet 6 % 22 % 44 % 20 % 8 %
Henkil6autoilun olosuhteet 11% 11% 13% 44 % 21%
Tavaraliikenteen olosuhteet 1% 6 % 8 % 22 % 63 %

Kysyttdessa tarkeintd kehityskohdetta keskusta-alueilla joukkoliikenne valittiin jalleen
useimmin tarkeimmaksi (47 % vastaajista, Taulukko 6). Keskusta-alueiden kohdalla pyo6réailyn
ja kévelyn olosuhteet kuitenkin nousivat vastaajien mielesta tarkedmmaéksi kuin koko
kaupunkiseutua tarkasteltaessa. Henkildautoilun olosuhteiden kehittdminen puolestaan oli
vastaajille tarkeampaa koko kaupunkiseudulla kuin erityisesti keskusta-alueilla.
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Taulukko 6. Tarkeimmat kehityskohteet keskusta-alueilla (vastaajia pyydettiin jarjestamaan
vaihtoehdot numerojarjestykseen siten, etta 1. on tarkein kehityskohde), n=2 488.

1 2 3. 4 5
Joukkoliikenne 47% 25% 23 % 3% 2%
Pyoradilyn olosuhteet 24% 35% 26% 10% 5%
Kavelyn olosuhteet 20% 30% 38% 10% 2%
Henkil6autoilun olosuhteet 8% 7% 8% 5% 22%

Tavaraliikenteen olosuhteet 1% 3% 4% 23% 69%

Nakemykset siitd, mitd koko kaupunkiseudulla ja keskusta-alueilla tulisi ensisijaisesti kehittaa,
vaihtelivat jonkin verran sen mukaan, mitd kulkutapoja vastaaja itse kertoi arjessaan
kayttavansa. Joukkoliikennetta paivittain tai 1ahes paivittain kayttavista vastaajista jopa 88 %
piti joukkoliikenteen kehittamista ensisijaisena kehityskohteena koko kaupunkiseudun osalta
ja keskusta-alueidenkin osalta sita piti tarkeimpana 77 %. Kuitenkin myds paivittain tai lahes
pdivittdin autoilevista vastaajista suurin osa (54 %) piti joukkoliikenteen kehittamista
tarkeimpana koko kaupunkiseudulla. Henkildautoilun olosuhteet listasi néista vastaajista
tarkeimmaksi kehityskohteeksi 27 %. Keskusta-alueiden osalta vastaavat osuudet ovat 45 %
ja 19 %. Kavelyn olosuhteita piti keskusta-alueiden kehittdmisessa kaikkein téarkeimpana
kehityskohteena yhté suuri osa (19 %) aktiivisesti autoilevista vastaajista kuin henkiléautoilun
olosuhteita.

Ympéri vuoden péivittdin tai lahes padivittdin pyoréilevistd suurin osa (57 %) valitsi
tarkeimmaksi kehityskohteeksi pyoréilyn olosuhteet sekd koko kaupunkiseudun ettd keskusta-
alueiden osalta. Paivittdin tai l&ahes paivittain arkimatkoja kavelevista vastaajista puolestaan
valtaosa valitsi joukkoliikenteen tarkeimmaksi kehityskohteeksi, mutta kévelyn olosuhteiden
parantaminen korostui ndiden vastaajien kohdalla tarkedna erityisesti keskusta-alueiden
osalta (26 % piti kavelyn olosuhteita tarkeimpand ja 32 % toiseksi tarkeimpana
kehityskohteena).

Kyselyssa kysyttiin myads vastaajien mielipiteita Turun kaupunkiseudun
likennejarjestelmasuunnitelman paivittdmiseen liittyviin tavoitteisiin. Koska eri tavoitteet voivat
olla osin jopa ristiriidassa keskenaan, vastaajia pyydettiin pohtimaan eri tavoitteiden
priorisointia. Tarkoituksena oli saada selville, kuinka tarkeana vastaajat pitavat
likennejarjestelmasuunnitelmassa huomioitavia asioita.
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Annetuista  tavoitteista  arjen

matkatarpeita

palvelevat  joukkoliikenneyhteydet,

likenneonnettomuuksien vahentaminen ja kestavien kulkutapojen edistaminen koettiin erittain
tarkeina tavoitteina kaikkein useimmin (Kuva 9). Kaikkia listattuja tavoitteita kuitenkin pidettiin
tarkeina: jokainen tavoitteista oli vahinta&n melko tarkea yli puolelle vastaajista.

Arjen matkatarpeita palvelevat joukkoliikenneyhteydet
Lilkenneonnettomuuksien vdhentédminen

Kestavien kulkutapojen edistdminen (kdvely, pyoraily, joukkoliikenne)
Tieverkon hyva kunto ja hoitotaso

Viihtyisa jalankulku- ja pyorailyverkosto

Arkiliikunnan lisddaminen, terveellinen likkkumisymparisto
[Imastomuutoksen hillintd/C0O2-paastdjen vahentdminen
Ymparistoystavalliset tavaraliikkenteen kuljetukset

Hyvat yhteydet muuhun maahan ja maailmalle

Nopeat junayhteydet Helsinkiin ja Tampereelle

Maaseudun liikkennepalvelujen hyva peruspalvelutaso
(henkildliikennepalvelut, saaristoliikenne)
Maakunnan laajuinen tydssdkayntialue ja tydvoiman saavutettavuuden
parantaminen

Ruuhkautumisen hillint3, etenkin Turun sisdantuloteilld

Autoliikenteen kasvun taittaminen

Tavaraliikenteen paareittien (tie, rata, meri) sujuvuuden ja kapasiteetin
turvaaminen

Autolilkenteen sujuvoittaminen ja nopeuttaminen
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Kuva 9. Liikennejarjestelméasuunnitelmassa huomioitavien tavoitteiden koettu térkeys, n=2 516.

3.7 Vaikuttaminen

Kyselyssa selvitettiin,

kuinka hyvin vastaajat kokevat voivansa vaikuttaa liikenteen

suunnitteluun ja kehittamiseen omalla lahialueella. Yhteensa alle kolmasosa (30 %, n=2 523)

vastaajista koki voivansa vaikuttaa

lahialuettaan koskevaan kavely-

pyoraily- tai

joukkoliikenneolosuhteiden kehittamiseen. Vastaajista 2 % kertoi voivansa vaikuttaa paljon,
24 % kertoi voivansa vaikuttaa jonkin verran ja 4 % kertoi voivansa vaikuttaa, muttei koe sita
tarpeelliseksi. Vastaajista 61 % kertoi, ettei voi vaikuttaa lahialuettaan koskevaan kavely-,
pyoraily- tai joukkoliikenneolosuhteiden kehittamiseen, mutta kokisi sen tarpeelliseksi.
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Vastaajista 9 % kertoi, ettei heilla ole vaikutusmahdollisuuksia eivéatka koe vaikuttamista
mydskaan tarpeelliseksi.

Kun kysyttiin vastaajien tyytyvaisyyttda mahdollisuuksiin osallistua liikennesuunnitteluun
omassa kotikaupungissaan, tyytyvaiseksi itsedan kuvaili 9 % ja melko tyytyvaiseksi 20 %
vastaagjista (n=2 486). Lahes kolmannes (31 %) vastaajista kertoi, ettei ole
vaikutusmahdollisuuksiinsa tyytyvéinen. Loput (23 %) eivat osanneet sanoa kantaansa.

Vastaajia pyydettiin kertomaan tarkeimpia keinoja, joilla heidan mielestdan kuntalaisten
osallistumista liikenneolosuhteiden kehittamiseen voitaisiin lisata. Valtaosa vastaajista (85 %)
oli sitd mieltd, ettd sahkoiset asukaskyselyt ovat yksi tarkeimmista keinoista (Kuva 10).
Sahkdiset asukaskyselyt oli useimmin tarkeimpien joukkoon listattu keino kaikkien ik&ryhmien
keskuudessa. Internet, kuten kunnan palautepalvelu, oli myds tarkeimpien keinojen joukossa
valtaosalla (60 %) vastaajista.

Sahkoiset asukaskyselyt NN 0127
Internet, kuten kunnan palautepalvelu [N 1496
Asukas- tai yleisotilaisuudet | NG 1207
Sosiaalinen media [N 1033

Mobiilisovellus (esim. palautekanava
paattdjille)

Tempaukset ja tapahtumat [N 596

I 067

Paperiset asukaskyselyt [N 504
Tyopajat 1M 277
Muuta B 71

0 500 1000 1500 2000 2500

Vastaajien lukumaara

Kuva 10. Tarkeimmat keinot, joilla kuntalaisten osallistumista liikenneolosuhteiden
kehittamiseen voitaisiin vastaajien mielesta parhaiten lisata (vastaajat saivat valita enintdan viisi
tarkeinta keinoa), n=2 494.

Nuoremmat vastaajat nakivat sosiaalisen median ja mobiilisovellusten potentiaalisempana
osallisuuden parantamisen keinona kuin iakkdammat vastaajat. Alle taysi-ikaisista vastaajista
59 % listasi sosiaalisen median ja sama osuus mobiilisovelluksen yhtena tarkeimmista
vaikuttamisen keinoista. Yli 65-vuotiaista sosiaalisen median listasi tarkeimpiin keinoihin 35 %
ja mobiilisovelluksen vain 22 %. Yli 65-vuotiaat nakivat asukas- tai yleisétilaisuudet erityisen
tarkeana: jopa 72 % listasi sen yhdeksi tarkeimmista keinoista lisata kuntalaisten
vaikutusmahdollisuuksia.
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4 Yhteenveto ja johtopaatokset

4.1 Tulosten tarkastelu

Turun ydinkaupunkiseudun liikkenneymparistokyselyn tarkoituksena oli selvittdd asukkaiden
asenteita ja nakemyksia lilkkennejarjestelmasuunnittelun tavoitteisiin ja toimenpiteisiin liittyen.
Kyselyn p&atulosten perusteella voidaan todeta, ettd vastaajat pitivat tarkeédna erityisesti
joukkoliikenteen kehittamista seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamista.

Koko kaupunkiseudun tarkeimmaksi kehityskohteeksi vastaajat nostivat joukkoliikenteen
kehittamisen. Nakemykset tarkeimmisté kehityskohteista vaihtelivat jonkin verran sen mukaan,
mitd kulkutapoja vastaajat kertoivat itse kayttdvansa arjen matkoillaan. Ympéri vuoden
paivittdin tai lahes paivittain pyorailevista vastaajista suurin osa nosti pyoérailyn olosuhteiden
kehittdmisen joukkoliikenteen kehittamista tarkeAmmaksi tavoitteeksi. Aktiivisista autoilijoista
suurin  osa kuitenkin piti joukkoliikenteen kehittdmista kaupunkiseudun tarkeimpana
kehityskohteena. Paasaantoisesti omalla autolla tdihin kulkevista vastaajista merkittava osa
kertoikin olevansa valmis vaihtamaan joukkoliikenteeseen, jos matka-aika olisi
joukkoliikenteellda lyhyempi ja linja-autojen vuorovali tihedmpi. Erityisesti keskusta-alueiden
kehittamisessd nahtiin tarkeana kévelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen
joukkoliikenteen kehittamisen rinnalla. On hyva tiedostaa, ettd yksi vastaaja voi kayttda
aktiivisesti useampia kulkutapoja eivatka kulkutapojen mukaan jaetut kayttajaryhmat ole
toisiaan poissulkevia.

Joukkoliikenteen kehittamisessa tarkeana pidettiin erityisesti luotettavuuden ja tdsmallisyyden
parantamiseen tahtaavia toimenpiteita seka reaaliaikaisen tiedon saatavuutta. Nopeuden ja
sujuvuuden lisddmista joukkoliikennekaistoilla ja likennevaloetuuksilla pitivat tarkedna etenkin
joukkoliikennetta aktiivisesti kayttavat vastaajat. Raitiotien toteuttamisen ja lahijunaliikenteen
kaynnistamisen tarkeys jakoivat vastaajien nakemyksia muita joukkoliikennetta koskevia
toimenpiteitd enemman. Naista toimenpiteistd, erityisesti raitiotiestd, on kayty viime aikoina
paljon julkista keskustelua, mikd on voinut vaikuttaa vastauksiin. Vastaajat ovat mahdollisesti
tiedostaneet investointien suuruuden verrattuna muihin yksittaisiin pienemman suuruusluokan
toimenpiteisiin. Toisaalta sellaisten uusien kulkutapojen kehittdminen, joita ei olla nykyisellaan
totuttu kayttdmaan, voi tuntua vieraalta ja myos siksi vihemman tarkealta.

Yksittaisista toimenpiteista monia kavelyn ja pyorailyn kehittdmiseen tahtaavia toimia pidettiin
jopa tarkeampiné kuin joukkoliikenteen kehittdmisen yksittaisia toimia. Erityisesti kavelyn ja
pyorailyn liikenneturvallisuuden parantaminen seka likennekasvatuksen saannoéllinen
tarjoaminen peruskoulussa nahtiin vastaajien keskuudessa hyvin tarkeind toimenpiteina. Myos
palveluiden saavutettavuutta jalan ja pyoralla seka kavelyn ja pyorailyn aktiivisempaa
huomioimista maankaytdossa ja paatbksenteossa pidettiin hyvin tarkeédna. Aktiivisimmille
pyordilijoille tarked&d oli ennen kaikkea pyoréilyreittien jatkuvuuden, Kkattavuuden ja
talvikunnossapidon parantaminen.

Autoliikennettd koskevien toimenpiteiden osalta vastaajien ndkemykset vaihtelivat
huomattavasti sen mukaan, onko vastaaja itse aktiivinen autoilija vai ei. Yleisesti kaikki
vastaajat olivat melko yksimielisia siitd, etta lapiajavan raskaan liikenteen ohjaaminen pois
keskusta-alueilta on tarkeda. On hyva huomioida, ettd tama kysely oli suunnattu asukkaille
eikd esimerkiksi logistiikka-alan toimijoille, ja tavaraliikenteen kehittamiseen liittyvia
toimenpiteita ei yleisesti muutenkaan pidetty kovin tarkeind. Ympari vuoden paivittain tai lahes
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paivittain autoilevat vastaajat suhtautuivat muita vahemman innokkaasti henkiléautoliikenteen
rajoittamiseen ja nopeusrajoitusten alentamiseen keskusta-alueilla. Valtaosa heista oli sita
mieltd, ettéa henkildautoliikenteen sujuvoittaminen on tarkedd myos Turun keskusta-alueella.

Kiinnostavaa on, etta iso joukko vastaajista piti samaan aikaan erittain tai melko tarkeéna seka
autoliikenteen sujuvoittamista etta kavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen etusijalle asettamista
keskusta-alueilla. Tassa kiteytyy yksi liikennejarjestelmasuunnittelun haasteista: keskendan
ristiridassa olevien tavoitteiden priorisointi ja yhteensovittaminen. Kaytannon toimenpiteista
puhuttaessa esimerkiksi keskustan k&velyolosuhteiden parantaminen voi olla haastavaa, jos
henkildautoliikennetta tai parkkipaikkojen maaraa ei voida vahentdad. Tulosten perusteella
vastaajat kuitenkin olivat hyvin yksimielisia monien yleisten tavoitteiden tarkeydesta. Niin arjen
matkatarpeita palvelevat joukkoliikenneyhteydet, liikenneonnettomuuksien vahentaminen,
kestavien kulkutapojen edistaminen kuin tieverkon kunnossapito ovat kaikki tarkeita tavoitteita
likennejarjestelmasuunnittelussa.

Lopuksi on tarkeda nostaa esiin, etta iso osa vastaajista oli tyytymattomia mahdollisuuksiinsa
vaikuttaa lahialueensa ja kotikaupunkinsa liikenteen kehittdmiseen. Vaikuttamisen
mahdollisuuksia pidettiin yleisesti tarkeana. Tulokset viittaavat siihen, etta kuntien tulisi tarjota
asukkaille nykyistda parempia mahdollisuuksia saada &&ntdan kuuluviin alueen
likennesuunnittelussa.

Asukkaiden osallisuuden tukemiseksi on olemassa erilaisia keinoja. Kyselyn tulosten
perusteella voidaan todeta, ettd eri vaikuttamiskanavia tarvitaan eri kohderyhmien
tavoittamiseksi. Sahkdiset asukaskyselyt koettiin yleisesti hyvana vaikuttamiskanavana eri
vastaajaryhmien keskuudessa. Jotkin vaikuttamiskanavat puolestaan nayttaisivat sopivan
erityisesti tiettyjen kohderyhmien osallisuuden tukemiseen. Nuorten osallisuutta voitaisiin
jatkossa tukea hyddyntdmalla enemman muun muassa sosiaalista mediaa ja
mobiilisovelluksia. lakkaammille asukkaille puolestaan asukastilaisuudet ovat tulosten
perusteella tarkea osallistumisen keino.

4.2 Tulosten tarkastelu verrattuna vuoden 2017 kyselyn tuloksiin

Liikenneymparistokysely toteutettiin ensimmaisen kerran kevaalla 2017, jolloin vastaajamaara
oli 3530. Nyt toteutetussa kyselyssa vastaajia oli 492 vdhemman. Vastaajien sukupuoli- ja
asuinkuntajakauma oli melko samansuuntainen molemmissa kyselyissd. Vuonna 2017
naantalilaisia vastaajia oli 10 %, nyt kuusi prosenttia. Kaarinalaisia vastaajia oli muutama
prosenttiyksikkd enemmaén, 2017 vastaajia on ollut 9 %, 2019 12 %.

Ikdjakaumassa oli melko huomattaviakin eroja vuoteen 2017 verrattuna. 15—-17-vuotiaita oli
2017 vastaajista 6 %, nyt vain 2,1 %. Vuoden 2017 kyselyssé vastaajista suurin joukko on ollut
18-34-vuotiaita, jopa 39,5 %. Vuoden 2019 kyselyssa saman ikaryhman vastaajia oli 27,6 %.
Vanhemmat ikaryhmaét sen sijaan ovat olleet prosentuaalisesti paremmin edustettuina vuonna
2019. Kyselyn levittdminen seka kyselyn vastaajien kesken arvottu palkinto ovat voineet
vaikuttaa ikdjakaumaan. Vuonna 2017 arpajaispalkintoja oli Jopo, 2019 vuoden Foli-matkat.

Kahdessa vuodessa ei ole tapahtunut merkittdvad muutosta vastausten tuloksissa. Pienta
vaihtelua on huomattavissa siind, mita vaikutusmahdollisuuksia pidetaéan parhaimpina.
Sosiaalisen median potentiaalia pidetddn 2019 tuloksissa hieman vahdisempéana ja
esimerkiksi asukastilaisuuksia hieman merkittdvampina verrattuna vuoteen 2017. Tama voi
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olla selitettavissd vastaajien ikdjakauman muutoksella: nuoremmat kokevat sosiaalisen
median ja sahkdiset vaikuttamismahdollisuudet tutumpina kuin vanhempi sukupolvi.

Vuoden 2017 kyselyn toteutuksen aikana ei vield ollut séhkdpotkulautoja tai kaupunkipyoria.
Nyt naita kulkumuotoja mainitaan jonkin verran, kun vastaajat listaavat “muita kulkutapoja”,
joilla tekevat esimerkiksi tyo- tai vapaa-ajanmatkoja. Lisaksi 2019 kyselyyn lisattiin kavely- ja
pyorailymahdollisuuksien kehittdmistoimenpiteisiin kohta “kaupunkipyorajarjestelmaa tulee
laajentaa, asemia ja pydrien maaraa lisata”. Toimenpidetta piti vastaajista erittain tai melko
tarkeana 47 % vastaajista. Huomioitavaa on, ettd valtaosa néin vastanneista oli turkulaisia yli
70 %, mutta toimenpide sai kannatusta myds muiden kuntien asukkailta, vaikka
kaupunkipyoria ei niissa toistaiseksi ole kaytdssa.

4.3 Jatkotoimenpiteet

Varsinais-Suomen liitto koordinoi seudullista likennejarjestelmatyota ja sen tyon tueksi on
toteutettu tama liikenneymparistokysely. Vastausten pohjalta asukkaiden asenteet ja
likkumistottumukset voidaan huomioida paremmin seudullisen liikennejarjestelmétyon
tavoitteiden ja toimenpiteiden painotuksessa seka vaikutuksia arvioitaessa. Lisaksi kyselyssa
annettu palaute esimerkiksi joukkoliikenteesta, ohjataan asianomaisille tahoille.

Tarkoituksena on, ettd jatkossa kysely toistetaan muutamien vuosien valein. Saanndéllisella
toistamisella karttuu vuosien mittaan vertailukelpoista dataa alueen liikkumiskehityksesta.
Liikenneymparistokyselya kehitetddan jatkossa tukemaan myds valtakunnallisesta
henkildlikennetutkimuksesta saatavia tietoja. Talla tavoin saadaan yha tarkempaa alueellista
informaatiota liikkumistottumuksista ja muutoksista. Myods likenneymparistokyselyn
levittamista pohditaan ja selvitetddn mahdollisuuksia toteuttaa kysely niin, etta tulokset olisivat
paremmin yleistettavissa.
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