Turun seudun liityntapysakoinnin
kKehittamissuunnitelma




Alkusanat

Turun seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
asetettu tavoitteeksi joukkoliikenteen kulkutapaosuuden
kasvattaminen seka joukkoliikenteen sujuvuuden ja kilpai-
lukyvyn parantaminen. Yhtena toimenpiteena liikkennejar-
jestelmasuunnitelmassa on asetettu kaupunkiseudun kes-
keisten pysakkien ja liityntdpysakoinnin kehittaminen.
Toimenpiteiden toteuttamiseksi kaynnistettiin syksylla
2017 selvitys, jossa laadittiin henkildautojen ja pyorien lii-
tyntdpysakoinnin kehittamissuunnitelma. Selvityksen ta-
voitteena oli |I0ytad seudulle toteut-tamiskelpoinen liitynta-
pysakainnin kehittdmiskonsepti seka tunnistaa seudulli-
sesti merkittavat ja kehittamiskelpoiset liityntapysakaointi-
paikat niin lyhyell&d kuin pitkalla aikavalilla.

Hankkeen aluksi toteutettiin kirjallisuusselvitys, jossa
kartoitettiin muun muassa hyvin toimivan ja houkuttelevan
liityntapysakoinnin edellytyksia seké kustannusten jaon ja
paikkamaaran arvioinnin periaatteita. Hankkeen yhtena
tavoitteena oli testata erilaisia osallistavia menetelmia ja
arvioida niiden toimivuutta alueellisessa liikennejarjestel-
matydssa. Hanke oli osa EU:n Horizon 2020-rahoitteista
CIVITAS ECCENTRIC -hanketta.

Tarkastelualueena hankkeessa oli Turun seudun rakenne-
mallialueen 13 kuntaa. Tyon tilaajana oli Varsinais-
Suomen liitto, josta yhteyshenkiléna toimi Mari Sinn.
Hankkeen toteuttamista ohjasi ohjausryhmaé, jossa olivat
edustajat Turun, Naantalin, Liedon, Kaarinan ja Raision
kunnista seka Folista ja ELY-keskuksen joukkoliikenneasi-
antuntijat.

Tyon kaytannon toteuttamisesta vastasi WSP Finland,
josta ty6hon osallistuivat Kaisa Karhula (projektipaallikko),
Susanna Harvio, Ruut Haapaméki seka Marie Molino.
Lisaksi asiantuntijoina toimivat Simo Airaksinen, Leena
Gruxdaitis, Teemu Jama, Hannele Kemppi, Tuomas San-
tasalo seké Andrew Potter (UK / Parking Perspectives).
Raportin visuaalisesta ilmeesté on vastannut WSP:n
graafikko Ari Kujala.

Turussa toukokuussa 2018
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1. Hankkeen toteuttaminen




1.1. Hankkeen eteneminen

Liityntapysakainnin kehittdmissuunnitelman laatiminen
kaynnistyi elokuussa 2017 ja se jatkui toukokuulle 2018
saakka. Hanke toteutettiin vuorovaikutteisena prosessina,
jossa sidosryhmien tarpeita kuultiin erilaisin vuorovaiku-
tusmenetelmin:

« Kuntahaastattelut: Turun seudun rakennemallialueen
kutien edustajat kutsuttiin haastatteluihin, joissa kaytiin
l&pi heidan nakemyksenséa nykyisista ja potentiaalisista
liityntapyséakaointipaikoista seka liityntapysakoinnin kehit-
tamisesta seudulla yleisesti.

» Karttakysely asukkaille: Turun seudun asukkaita pyy-
dettiin merkitsemaan kartalle omasta mielestaan poten-
tiaaliset liityntapysakointipaikat.

« Sidosryhmaty6paja: Tybpajassa kaytiin lapi kolme eri
skenaariota, joiden mukaan liityntapysakaointia voitaisiin
seudulla kehittdd. Tydpajaan kutsuttiin edustajat muun
muassa Turun seudun rakennemallialueen kunnista,
Liikennevirastosta seka ELY-keskuksesta.

* Ideariihi-ty6skentely: Ideariihet olivat konsultin sisai-

sid ideointitapahtumia, joissa eri alojen asiantuntijat
kokoontuivat yhteen pohtimaan Turun seudun liitynta-
pysakaoinnin kehittdmista. Myds tilaajan edustaja oli ide-
ariihissa paikalla.

Ohjausryhméan kokoukset: Kokoukset toteutettiin
vuorovaikutteisia tydpajamenetelmid hyddyntaen niin,
ettd ohjausryhman jasenet paasivat ideoimaan ja vai-
kuttamaan kehittdmissuunnitelman laadintaan ja sisal-
toon.

Slack: Tyon toteuttamisen aikana hyddynnettiin Slack-
alustaa ohjausryhman sisadiseen kommunikointiin ja tie-
don jakamiseen. Nain kaikki hankkeeseen liittyvat doku-
mentit, kuten ohjausryhman muistiot ja raporttiluonnok-
set, l0ytyivat yhdestéa paikasta.
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KIRJALLISUUSKATSAUS L||tyntépysék6|nn.|_n toteuttamisen
parhaat kaytannot

Potentiaaliset
liityntéapysakaointipaikat

ASUKASKYSELY

Potentiaaliset

KUNTAHAASTATTELUT liityntapysakaintipaikat / tahtotila ¢ T~
pyséakoinnin kehittamiselle LITYNTAPYSAKOIN- "
TISKENAARIOT KEHITTAMIS-
— 3 erilaista kehityspolkua SUUNNITELMA
IDEARIIHI Liityntapysakointiskenaarioiden llyntapysakoinninstaustalle
luominen
SIDOSRYHMATYOPAJA Liityntapysakointiskenaarioiden

tarkentaminen ja kommentointi

OHJAUSRYHMAN Tavoitetila / pysakdintiskenaariot /
KOKOUKSET kehittamissuunnitelma

Kuva 1. Hankkeen osa-alueet ja eteneminen.
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1.2. L||tyntapysakéb‘|

nykytila

Liityntapysakainti on talla hetkella melko
pienimuotoista Turun seudulla. Muutamia
autojen ja pariakymmenta pyorien liitynta-
pysakointipaikkaa lukuun ottamatta virallisia
lityntapysakointipaikkoja ei rakennemallia-
lueella ole. Seudulla on kuitenkin tunnistettu
epéavirallisia autojen liityntapysakaointipaik-
koja esimerkiksi kauppojen, liikekeskusten
ja matkakeskusten yhteydessa, missa pysa-
kointia ei ole rajoitettu. Epéavirallistakaan liit-
yntapysakaintia ei kuitenkaan tapahdu suu-
ressa mittakaavassa ja pysakainnin rajoitta-
misen keinoilla, esimerkiksi aikarajoituksilla,
on mahdollista ohjata pysakadintid muualle
sellaisissa paikoissa, joissa se ei ole toivot-
tavaa.

Pyorien liityntapysakointiin on panostettu
erityisesti Raision ja Naantalin suunnalla,
jossa lahes jokaiselle Turun suuntaan
kulkevalle joukkoliikennepysakille on lisatty
lityntapysakointimahdollisuus pydralle.

* o

S

Nykyiset liitynta-
pyséakointipaikat

. Auto

@8 Auto+pyora
& Pyora

. Pyora (katos)




1.3. Kirjallisuuskatsauksen paatulokset

Hankkeen alussa toteutettiin kirjallisuuskatsaus, jossa
kerattiin tietoa liityntapyséakainnin edellytyksista, kustan-
nusten jaon periaatteista, paikkamaaran arvioinnista seka
muista suunnittelussa huomioon otettavista asioista.
Lisaksi kirjallisuuskatsauksessa etsittiin tietoa kuudesta
eurooppalaisesta esimerkkikaupungista, jotka olivat
Nottingham, Ellon, Cambridge ja Ipswitch Iso-Britanniasta,
Strasbourg Ranskasta seka Geneve Sveitsista.
Seuraavalla sivulla on esitetty kirjallisuuskatsauksen seka -
esimerkkikaupunkien pohjalta I60ydetyt tarkeimmat tekijat
autojen liityntapysakainnin toimivuuden taustalla. Kat-
sauksen tarkemmat tulokset ja esimerkkikaupunkien esit-
telyt ovat luettavissa kehittamissuunnitelman liitteesta 1.

)
8 autopaikkaa
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1.3.1 Autojen liityntapysakoinnin edellytykset

5 5 5

min I min I min

Matkojen
suuntautuminen

Liityntapysakoinnilla
voidaan palvella erityi-
sesti kohteita, joihin on
samaan aikaan paljon
matkustajia samasta
suunnasta. Ty6- ja koulu-
matkat ovatkin liitynta-
pysékdinnin kannalta po-
tentiaalisimpia.

Liityntapysakoinnin
sijoittuminen

Liityntapysakointipaikan
tulee sijaita nakyvalla
paikalla suurten teiden
varrella ja olla helposti
autolla saavutettavissa.

Pysakointi
maaranpaassa

Merkittavin syy
lityntépysakaointipaikan
valintaan on tutkimusten
mukaan pysakainnin
maksullisuus tai sen
vaikeus maaranpaassa.
Pysakaintipolitikalla
voidaan ohjata muiden
kulkutapojen valintaan.

Joukkoliikenteen
matka-ajan
Kilpailukyky

Joukkoliikennematkan
tulee olla nopeampi ja
sujuvampi kuin vastaa-
van matkan ajaminen
henkildautolla. Joukkolii-
kenne-etuudet mahdollis-
tavat esimerkiksi bussien
nopeamman kulun ruuh-
ka-aikaan.

Joukkoliikennetarjonta

Joukkoliikenteella tulee olla
riittdva vuorovali, jotta se on
houkutteleva vaihtoehto.
Ideaalitilanteessa ruuhka-
aikoina vuorovilin tulee olla
sellainen, ettei joukkoliiken-
nevuoroa joudu odottamaan
yli 5 minuuttia.

Maankaytolliset
edellytykset

Liityntapysakainnille tulee
olla riittavasti tilaa kaupun-
kirakenteessa. Mita lahem-
mas taajamaa tullaan, sita
vahemman vapaata tilaa
pysékdinnille on kaytetta-
vissa. Paikkojen vaatima
tila on huomioitava kaavoi-
tuksessa.
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1.4. Asukaskyselyn tulokset

2%

Hankkeen alussa toteutettiin asukaskysely kaikille rakennemal-
lialueen kunnille, jossa asukkaita pyydettiin merkitsemaan kar-

W12-17 v.
talle niita joukkoliikennepysékkeja, joille he toivoisivat liityntapy- w1520y,
sakointipaikkoja. Lisaksi asukkaita pyydettiin arvioimaan, lisaisi- 3049y,
vatko liityntapysakointipaikat joukkoliikenteen houkuttelevuutta. 060,

Kysely oli avoinna 26.9.—15.10.2017 ja siihen ole mahdollista
vastata suomeksi ja ruotsiksi. Kyselyyn kertyi vastauksia yh-
teensa 787 ja suurin osa vastaajista ilmoitti kotikunnakseen
Turun. Kyselya markkinoitiin laajasti sosiaalisessa mediassa,
muun muassa kuntien, Folin seka Varsinais-Suomen liiton

Facebook-sivuilla seké kotisivuilla. ok g

70 vuotta tayttaneet

Suuri osa niin autojen kuin pyorien liityntapysakaointipaikoista
toivottiin Turun rautatieaseman, linja-autoaseman seka Kupit-
taan aseman yhteyteen. Kyselysséa vastaajille pyrittiin selvitta-
maan, mita liityntapysakainnilla tarkoitetaan, silla termi ei valtta-
matta ole kaikille asukkaille tuttu. Tasta huolimatta asian tunte-
mattomuus on voinut vaikuttaa vastausten sijoittumiseen Turun
keskustan alueelle. Asukaskyselyn tarkemmat tulokset ovat
luettavissa liitteesta 2.

Kuva 2. Asukaskyselyn
vastaajien ika- ja
sukupuolijakauma.
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Vastaajia pyydettiin arvioiman, voisiko liitynt&pysakainti- Pyorien liityntapyséakaointipaikkojen osalta miltei 60 %

mahdollisuus lisata heidan joukkoliikenteen kaytt6aan. vastaajista arvioi, etté ne voisivat lisata heidan joukkolii-
Hieman yli 40 % vastaajista arvioi, ettéd autojen liityntapy- kenteen kayttéaan. Eri mielta tai taysin eri mieltéa oli noin
sakointimahdollisuus voisi lisata heidan joukkoliikenteen 25 % vastaajista.

kayttoaan. Eri mielta tai taysin eri mielta oli hieman yli 30
% vastaajista.

Taysin . Taysin . e
samaa ?na}rrllta_t_a £n osaa Erllt eri Vel Samaa Enosaa | | [Hesik
mielta Iea Sanod MIEEE " mielta samaa mielta SN mielta
mielta mielta
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
"Kéyttéisin useammin joukkoliikennettd, mikali voisin "Kéayttaisin useammin joukkoliikennettd, mikali voisin
pysakoida autoni sujuvasti/helposti joukkoliikennepysakin pysakoida pyorani turvallisesti joukkoliikennepysakin
yhteyteen.” yhteyteen.”
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Toiveet autojen 2
liityntapysakaointi- P

paikoiksi

Vastaajat toivoivat autojen Iiityntapysékﬁthm , j
erityisesti Turun rautatieaseman seka Kupittaan
aseman yhteyteen. Jonkin verran paikkoja toivottiin -~
myos ymparyskuntien alueelle, erityisesti paavayli- :f\.
en varsille. Vastausmaarat ndissa kohteissa olivat
kuitenkin sen verran pienet, etta potentiaalin maarit-
tamiseksi on tehtava lisaselvityksia.

£\

Mopojen ja moottoripydrien liityntapysakadintipaik-
koja toivottiin muutamiin kohteisiin.

Kuva 3. Asukkaiden

Potentiaaliset liityntédpysakointipaikat

merkitsemat potentiaali- vastaajan asuinkunnan mukaan.
set autojen liityntapysa-
kointipaikat vastaajan Keskuskunnat

asuinkunnan mukaan. (Turku, Kaarina, Lieto, Naantali ja Raisio)
Kehyskunnat

(Masku, Nousiainen, Mynaméaki, Rusko,
Aura, Paimio ja Sauvo)

CiviTas e
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Tolveet pyorien
liityntapysakaointi-
paikoiksi

Suuri osa turkulaisista vastaajista toivoi ||
pyorien liityntapysakadintipaikkoja Turun
keskustaan linja-autoasemalle, rautatiease-
malle, Kupittaan asemalle sekd Kauppato-
rille. Liséksi ymparyskuntien alueelta liityn-
tapysakointipaikkoja toivottiin erityisesti
muutamille keskeisille joukkoliikennepysa-
keille. Vastausmaarat naissa kohteissa oli-
vat kuitenkin sen verran pienet, etta poten-
tiaalin maarittamiseksi on tehtava
lis&selvityksia.

Kuva 4. Asukkaiden Potentiaaliset liityntapysakointipaikat
merkitsemat potentiaa- vastaajan asuinkunnan mukaan.

liset pydrien liityntapy- Keskuskunnat

sakointipaikat vastaajan (Turku, Kaarina, Lieto, Naantali ja Raisio)

kotikunnan mukaan.
Kehyskunnat
(Masku, Nousiainen, Mynamaki, Rusko,
Aura, Paimio ja Sauvo)

CiVITAS o
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2. Liutyntapysakointiskenaariot




2.1. Skenaarioiden laatiminen

runkobussiverkosto ja seudullisen joukkoliikenteen

Liityntapysakoinnin potentiaalin ja tulevaisuuden kehitys- kehittaminen) seka Turun kaupungin pysakointipolitiikasta.
suuntien pohjaksi luotiin kolme erilaista lityntapysakoin- Erilaiset poliittiset paatokset vaikuttavat myos liityntapysa-
tiskenaariota. Skenaariot pOh]aUtuvat erilaisiin Illtynta- koinnin potentiaa”in ja toteuttamistavan valintaan.

pysakoinnin toteutustapoihin riippuen siita, miten joukko-
likenne ja pyséakadintipolitikka Turun seudulla kehittyvat
tulevaisuudessa. Hankkeen toteutus- ja raportointivai-
heessa seudulla ei oltu vield tehty paatosta kaupunkirai-
tiotien rakentamisesta, joka toteutuessaan vaikuttaisi
merkittavasti myos liityntapysakaoinnin potentiaaliin ja
toteuttamiseen. Foli-alueen runkobussiverkosto oli hank-
keen toteuttamisen aikaan luonnosvaiheessa, mutta sen
toteutuminen oli l&ahtékohtana kaikissa suunnitelmissa ja
skenaarioissa. Turun kaupungin pysakointipolitikkaa
alettiin valmistelemaan hankkeen aikana.

Seuraavilla sivuilla on esitetty kolmen laaditun skenaarion
sisallot. Skenaariot eivat ole toisiaan poissulkevia, vaan
seudun liityntapysakainti voi olla eri skenaarioiden yhdis-
telmé&. Se, millainen liityntdpysakoinnin toteuttamistapa
seudulle valitaan, riippuu erityisesti joukkoliikennepoliit-
tisista paatoksista (kaupunkiraitiotie,

J
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2.2. Skenaarioiden kuvaus

Skenaario 1: Liityntapysakoinnin tukeutuminen

Skenaario 1 pohjautuu hyvin pitkalla nykytilanteeseen Turun
seudulla joukkoliikenteen ja pyséakdintipolitikan nakdkulmasta.
Runkobussilinjasto toteutetaan, mutta raitiotieta tai superbus-
sia ei ole Turkuun rakennettu. Turun keskustan pysakaintipoli-
tiikka on Keskustavision mukainen, ilman tiukkoja linjauksia
pysakoinnin rajoittamisesta tai sen ohjauskeinoista. Nain ollen
autolla saapuminen Turun keskustaan on edelleen houkuttele-
va ja helppo vaihtoehto, vaikka liikenteen lisaantyessa sisdén-
tulovaylien ruuhkaisuus todennakaoisesti tulevaisuudessa
lisdantyy.

llman tehokkaita joukkoliikenneyhteyksia tai tiukkaa pysa-
kointipolitikkaa ei edellytyksia houkuttelevalle liityntapysa-
koinnille ole. Nain ollen liityntapyséakointiratkaisut perustuvat
paaosin pydrien liityntapysakadintiin. LaAhtokohdaksi koko seu-
dulla otetaan se, etta pyorien liityntapyséakaointipaikkoja raken-
netaan kaikkien joukkoliikennepyséakkien yhteyteen. Pysakainti
toteutetaan laadukkaasti ja turvallisesti. Autojen liityntapysa-
kointia rakennetaan muutamien tarkeimpien joukkoliikenne-
pysakkien yhteyteen sinne, missa se maankaytollisesti on
mahdollista. Lisaksi voidaan hyodyntada olemassa olevia pysa-
kointipaikkoja esimerkiksi matkakeskusten ja kauppojen yhtey-
dessa.

pyorailyyn
Mynamaki
b
o b
(ex3)
AN
o
e B
Rusko
=
- =
P, o
). o
a F
)
Matkakuvaus
as e
e O = G E— il
Pyoérien liityntapysakaointi @ @
Autojen liityntapysakointi ﬁ H >

Y
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Skenaario 2: Liityntapysakointia raitiotien

Skenaarion 2 pohjana on kaupunkiraitiotie- tai superbussi-
verkosto, joka luo tehokkaan ja nopean joukkoliikenne-
yhteyden Turun kehalta keskustaan. Lahtbkohtaisesti
pysakointipolitiikka Turun keskustassa on tiukentunut,
jolloin auto ei ole en&a niin houkutteleva vaihtoehto kes-
kustaan suuntautuville matkoille. Skenaarion 2 mukaises-
sa tilanteessa autolla ajetaan ympéaryskunnista mahdolli-
simman lahelle Turun keskustaa ja siita matka jatkuu
raitiovaunulla tai superbussilla. Pyorien liityntapysakaointia
tarjotaan edelleen mahdollisimman kattavasti kaikilla seu-
dun joukkoliikennepysakeilla

Skenaariossa 2 automatkat Turun ymparyskunnissa eivat
todennékdisesti juurikaan vahene, vaan ne voivat sita
vastoin lisdéantya. Suurin vaikutus liityntapysakoinnilléa on
Turun sisalla tapahtuviin matkoihin. Skenaariossa liitynta-
pysakointipaikat tulisivat sijaitsemaan paasaantoisesti
tilviisti rakennetulla kaupunkialueella, mik& helposti lisda
paikkojen rakentamiskustannuksia vapaan tilan ollessa
kortilla. Nailla alueilla tilalle voi olla myds muita, maankay-
tollisesti ja kaupunkiymparistollisesti parempia vaihtoeh-
toja.

ehdoilla

Mynamaki
AT
Ne

)

BB

Turun seudun raitiotie

==Raitiotien mahdollinen 1. vaihe

Pydrien liityntapysakdinti

Autojen liityntapysakaointi

A~
x5
o)
Rusko
=
a ,
"-\_§ 55
TN
o
=== Raitiotien myohempi toteutusvaihe Sauvo
N S
@% % Matkakuvaus
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Skenaario 3: Joukkoliikenteen kyytiin mahdollisimman lahella lahtépaikkaa

Skenaario 3 tukeutuu vahvoihin seudullisiin joukkoliiken-
neyhteyksiin. Tavoitteena on houkutella seudun asukkaat
joukkoliikenteen kyytiin mahdollisimman lahella l[&ahtpaik-
kaa, jolloin koko matkaketjusta saadaan kestavampi.
Toteutuakseen skenaario vaatii vahvaa joukkoliikennepoli-
tiikkka koko seudulla ja seudullista yhteistydta sen kehitta-
miseksi. Talla hetkell& suunnitelmia liityntdpysakaoinnin
vaatimien vahvojen joukkoliikennekaytavien kehittami-
seksi ei ole.

My0s tassa skenaariossa Turun keskustan pysakaintipoli-
tilkan tulee ohjata asukkaita vahvemmin muiden kulku-
muotojen valintaan. Lisdksi joukkoliikenne-etuuksilla tulee
mahdollistaa sujuvat joukkoliikenneyhteydet keskustaan
my0s ruuhka-aikoina. Muutoin joukkoliikenteen matka-
ajasta ei saada kilpailukykyista henkiloautoiluun nédhden.
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Skenaarioiden pohjalta keskusteltiin Turun seudun liitynta-
pysakoinnin kehittamisesta sidosryhmatybpajassa. Lyhy-
en aikavalin kehittdmisessa skenaario 1 néhtiin kaikista
potentiaalisimpana. Pyorien liityntapyséakaointia olisi mah-
dollista lahtea kehittamaan nopealla aikataululla ja pysa-
kointipaikkojen rakentaminen uusien joukkoliikennepysak-
kien yhteyteen olisi mahdollista ottaa lahtokohdaksi kaikis-
sa kunnissa.

Skenaario 2 ndhtiin mahdollisena, jos Turkuun paatetaan
rakentaa raitiotie/superbussi. Toisaalta pysakit tulisivat
sijaitsemaan tiiviissa kaupunkirakenteessa, mika lisda
autojen liityntapysakainnin rakentamiskustannuksia ja
vaikeuttaa sopivan paikan loytdmista. My6s skenaariossa
2 liityntapysakointi voisi tukeutua lahinn& pyorapysakoin-
tiin autojen pysakadintipaikkojen sijaan, silla tiiviissa kau-
punkirakenteessa muutaman kilometrin sateella pysakista
asuu useita potentiaalisia kayttajid. Tilallisesti pyorapysa-
kointipaikat ovat myds helpompi ja edullisempi toteuttaa.

2.3. Yhteenveto skenaarioista

Skenaario 3 voisi vahvistaa joukkoliikenteen roolia koko
seudulla, mutta se vaatisi myos laajaa seudullista yhteis-
tyota joukkoliikenteen kehittdmiseksi. Talla hetkella ske-
naarion 3 tyyppiselle liityntapysakainnille ei nahty niin vah-
vaa potentiaalia, silld ymparyskunnista Turkuun suuntau-
tuvia matkoja ei ole ruuhka-aikaankaan niin paljon, etta
sen varaan olisi mahdollista suunnitella toimivaa joukkolii-
kennetta. Lisaksi tydmatkojen néhtiin suuntautuvat myos
muualle kuin Turun keskustaan, jolloin yhdella joukkolii-
kennematkalla ei voida palvella kaikkia tydmatkalaisia.
Nain ollen Turun paassa tulisi jatkaa matkaa viela muualla
kulkuvalineella.
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3.1. Kehittamislinjaukset

Skenaarioiden pohjalta maaritettiin Turun seudun liitynta-
pysakaoinnin tulevaisuuden kehittamislinjaukset. Vaikka
liityntapysakointi nAhdaan osana kestavaan liikkkumiseen
kannustavia toimenpiteita, ei perusteluja laajamittaisten
autojen liityntapysakdintiratkaisuiden toteuttamiselle talla
hetkella ole. Jotta auton jattaminen liityntapysakointipai-
kalle ja matkan jatkaminen joukkoliikenteell& olisi houkut-
televa vaihtoehto, tulee joukkoliikenteen matka-ajan olla
kilpailukykyinen autoon nahden ja vuorovalin riittava.
Maaranpaan pysakointi-politikan ja pysakoinnin ohjaus-
keinojen tulee olla tiukat, jotta ne ohjaavat muiden kulku-
muotojen kayttoon. Suurin syy liityntapysakoinnin valin-
taan on kuitenkin tutkimusten mukaan nimenomaan pysa-
koinnin kalleus tai vaikeus maaran-paassa. Talla hetkella
Turun seudulla ei ole voimassa olevaa, kestavien kulkuta-
pojen kaytt6on ohjaavaa pysakadintipolitikkaa. Lisasi paa-
toksia raitiotien tai superbussin rakentamisesta ei ole
tehty, jolloin autojen liityntapysakaointipaikkojen sijoittami-
selle ei ole perusteita.

Taman tyon puitteissa ei néain ollen ollut mahdollista maa-
rittdéd tarkkoja suunnitelmia autojen liityntapysakoinnin
kehittdmiselle, vaan liityntapyséakoinnin potentiaali tulee
maarittaa sitten, kun siihen vaikuttavat muut liikkenteelliset
paatokset on tehty. Toisaalta pyorien liityntapysakoinnin
kehittaminen skenaarion 1 mukaisesti on mahdollista jo
nykyisella liikennejarjestelmalld, eika sen toteuttaminen
vaadi laheskaan yhta suuria investointeja kuin autojen
liityntapysakoinnin jarjestaminen.

Autojen liityntdpysakointid suunniteltaessa on hyva ottaa
huomioon myds paikkojen rakentamisen hinta. Erityisesti
tiiviiseen kaupunkirakenteeseen toteutettuna autojen
pysakdintiratkaisut ovat usein kalliita ja arvokkaalle maalle
voisi olla myods muita, kaupunkikuvallisesti ja maankaytol-
lisesti parempia kayttokohteita. Liikennejarjestelméa tu-
leekin miettia kokonaisuutena: Onko kannattavaa inves-
toida autojen liityntdpysakointiin vai kannustaa asukkaita
kestavimpiin liikkumisvalintoihin muilla keinoilla?
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Liityntapysakoinnin kehittamisen aikajana

SUUNNITTELU-
PROSESSI
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superbussista
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KEHITTAMINEN

PYORIEN
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KEHITTAMINEN
(Skenaario 1)
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Paatokset:
Liityntapysa-
koinnin rooli

seudulla

Seudullisen
joukkoliikenteen
kehittamislinjat

I
|
I
\

Skenaario 2 /
¥ Skenaario 3

Paivitetty tarve ja
kriittiset kohteet
asukkailta

Kuva 5. Viereisessa kuvassa on kuvattu
liityntapysakoinnin kehittamisen etene-
misen prosessi. Skenaarion 1 mukaisia
ratkaisuja pyorien liityntapysakaoinnin
kehittamiseksi voidaan toteuttaa jo
nykyisessa liikkennejarjestelmasséa ilman
poliittisia paatoksia raitiotiesta, pysakainti-
politiikasta tai seudullisen joukkoliikenteen
kehittamisesta. Liityntapysakoinnin jatko-
kehittaminen vahvemmaksi osaksi seu-
dullista likennejarjestelmaa vaatii kuiten-
kin tiedon siita, miten joukkoliikennetta
kehiteta&n ja tukeeko Turun keskustan
pysakointipolitiikka kestavien kulkumuoto-
jen valintaa. Vasta naiden paatosten jal-
keen on mahdollista tehd& suunnitelmat
siitd, miten, missé ja millaisessa mittakaa-
vassa liityntapysakointia halutaan
toteuttaa.
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Autojen liityntapysakdintipaikkojen potentiaa-
liset kohteet sijaitsevat merkittavimpien kes-
kustaan saapuvien vaylien varrella kohdissa,
joissa on tulevaisuudessa runkobussiverkos-
ton tai raitiotien/superbussin ansiosta sujuvat
ja kilpailukykyiset joukkoliikenneyhteydet
keskustaan. Liityntapysakointipaikoille tulee
olla suorat yhteydet paavaylilta. Jos pysa-
kointipaikalle joutuu kiertamaan, vahenee pai-
kan houkuttelevuus. Jos liityntapysakaointia
halutaan lahted naissa kohdissa kehittamaan,
taytyy paikkojen toteuttamisen mahdollisuu-
det selvittaa erikseen.
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3.2. Liityntapysakoinnin kehittamisen tiekartta

Seuraavalla sivulla on esitetty Turun seudun liityntapysa-
koinnin kehittamisen seuraavat askeleet tiekartan muo-
dossa. Tiekartan vasemmassa reunassa ovat heti toteu-
tettavissa olevat toimenpiteet, joita voidaan lahtea vie-
maan eteenpain jo kuluvana vuonna.

Liityntapysakainnin tarkemman roolin maarittaminen osa-
na liikennejarjestelméa vaatii kuitenkin tiettyja poliittisia
paatoksia, joista oleellisimmat ovat raitiotien rakentaminen
seké pysakointipolitikan maarittdminen Turun keskustas-
sa.

Uudet alykkaat ratkaisut tulevat myos vaikuttamaan liiken-
nejarjestelmaan tulevaisuudessa ja myads niilla voi olla
vaikutusta liityntapysakaintiin. Teknologian tarjoamat mah-
dollisuudet on hyva huomioida ja pohtia, miten niita voitai-
siin hyodyntaa liityntapysakoinnin, niin pyorien kuin auto-
jen, kayton tukena.

Maakuntauudistuksen vaikutusta Turun seudun liikenne-
suunnitteluun ja poliittisiin paatdksiin on haastava arvioida
etukateen. Uudistuksella voi kuitenkin olla vaikutusta esi-
merkiksi joukkoliikenteen jarjestdmisen vastuisiin ja jouk-
koliikennepolitiikkaan, jolla taas on suora vaikutus liitynta-
pysakaintiin.
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Kuvaus

Nykyisten epavirallisten lityntapysakainti-
paikkojen muuttaminen liitynt&pysakointiin
mahdollisuuksien mukaan. Muiden sopivien
paikkojen kartoittaminen.

Vastuutaho: Kunnat, ELY-keskus

Muuta: Tarvittaessa keskustelut maanomistajien
kanssa.

Kuvaus

Tiedotetaan asukkaita autojen ja pyorien
lityntdpysakaointimahdollisuuksista esimerkiksi
Folin nettisivuilla sekd kaupunkien some-

kanavissa. Lisataan opasteet pysakaointipaikoille.

Vastuutaho: Kunnat, Foli, ELY-keskus

Muuta: Luodaan yhtenainen ilme, jonka avulla
lityntépyséakdintipaikkoja voidaan brandata.

Kuvaus

Pydrien liityntapyséakdintipaikkojen rakentaminen
keskeiseksi tunnistetuilla joukkoliikennepysa-
keilla. Liityntapysékainnin huomiointi kaavoituk-
sessa.

Vastuutaho: Kunnat, ELY-keskus

Muuta: MAL-hankkeen puitteissa pyorien
lityntapysakointipaikkojen toteutus 2018-2019.

Kuvaus

Selvitetddn mahdollisuudet kehittaa autojen ja
pydrien lityntapysakaintia niin
paarautatieasemalla kuin Kupittaan asemalla.

Vastuutaho: VR, Liikennevirasto, Varsinais-
Suomen liitto, Turun kaupunki

Muuta: Esiselvitys osana Turun seudun
likennejarjestelmaty6ta.

Kuvaus

Yhteistydssa kaupan toimijoiden kanssa toteutet-
tava vuoden pituinen pilotti, jossa heidéan pysa-
koéintipaikkojansa hyddynnetaan liityntapysakoin-
tiin.

Vastuutaho: Kaupan toimijat, kunnat, ELY-
keskus, Foli

Muuta: Sopimuksen laatiminen kaupan
toimijoiden kanssa vuoden pilotista. Vastuiden
sopiminen.

Kuvaus

Autojen liityntapyséakdintipaikkojen rakentamisen
ja yllapidon kustannusten jaosta sopiminen eri
tahojen kesken. Liityntapysakadintipaikat
palvelevat yleensa useamman kunnan asukkaita,
vaikka ne sijaitsevat yhden kunnan alueella.

Vastuutaho: Seudun kunnat, ELY-keskus, Foli

Muuta: Toteutus osana Turun seudun
likennejarjestelmatyota
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Vaikka autojen liityntapysakointipaikkojen laajamittaiseen
kehittamiseen ei talla hetkella ole potentiaalia Turun seu-
dulla, voidaan autoille tarvittaessa osoittaa liityntapysa-
kointipaikkoja olemassa olevilta pysakointipaikoilta. Tallai-
sia pysakointipaikkoja ovat esimerkiksi suurempien kau-
pan yksikdiden yhteydessa olevat pysakdintipaikat.

Hankkeen aikana keskusteltiin Turun osuuskaupan seké
Turun Keskon kanssa ja selvitettiin heidan ndkemyksiaan
kaupan pyséakointipaikkojen hyddyntamisessa liityntapysa-
kointiin. Kaupat toimijat suhtautuivat ideaan myonteisesti
ja yhteistyota olisi mahdollista kokeilla esimerkiksi vuoden
pituisella pilottijaksolla.

Potentiaalisimmiksi paikoiksi keskusteluissa todettiin
Prisma Mylly, Prisma Tampereentie, ABC Auranlaakso ja
K-Citymarket Ravattula, jotka sijaitsevat lahella tulevan
runkobussiverkoston linjoja. Naissa kohteissa on myads
riittavasti pysakaintitilaa osoittaa liityntapysakaointiin.

3.3. Liityntapysakointi olemassa olevilla pysakointipaikoilla

Kaupan paikkoja hyodynnetaan liityntapysakaintiin jo esi-
merkiksi Liedossa, jossa kunta on kaynnistanyt yhteis-
tyon kahden K-Marketin kanssa yhteensa 8 pysakaointi-
paikan osoittamiseksi liityntapysakaintiin.

Kaupan yksikéiden pysakointipaikkojen liséksi liityntapy-
sakoinnissa on mahdollisuus hyddyntdd myds muita
laajempia pysakointialueita, joiden kayttbaste mahdollis-
taa liityntapysakoinnin. Tallaiseksi potentiaaliseksi alueek-
si tunnistettiin muun muassa Hirvensalon Hiihtokeskus,
mutta paikan mahdollinen hyédyntaminen vaatii viela
lisdselvityksia.

Olemassa olevien pysakointipaikkojen hyodyntamisessa
tulee muistaa samat periaatteet kuin liityntapysakainti-
paikkojen suunnittelussa yleensa: pysakointipaikoilta tulee
olla sujuvat kavely-yhteydet pysakeille, joukkoliikennetar-
jonnan tulee olla riittdvaa, pysakdintialueen tulee sijaita
keskeisten sisdantulovaylien varrella ja pyséakointipaikalle
tulee olla selkea opastus ja sita tulee markkinoida potenti-
aalisille kayttajille.
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3.4. Pyorien liityntapysakoinnin kehittaminen

Pyorien liityntapysakadintipaikkoja on autojen pysakointi-
paikkoja edullisempi rakentaa ja yllapitaa. Niitd on mah-
dollista lis&ta myos tiiviisti rakennetulle kaupunkialueelle,
silla paikat vaativat verrattain vahan tilaa. Paikkojen laa-
tuun ja turvallisuuteen tulee kuitenkin kiinnittaa erityista
huomiota, jotta paikkoja varmasti kaytetaan. Pysakille ja
pysakaintipaikalle tulee my6s olla sujuva ja turvallinen
pyoraily-yhteys.

My0s pyorien liityntapysakadintipaikkojen suunnittelun
kannalta paatos raitiotiesta tai superbussista on olennai-
nen. Seuraavilla sivuilla on esitetty paikkatietoaineiston
perusteella tehty analyysi joukkoliikennepyséakkien saavu-
tettavuudesta runkobussiverkoston varrella 2—4 kilometrin
seka yli 4 kilometrin séteelta Turun Kauppatorilta. Analyy-
sin perusteella voidaan yleisesti tarkastella, mitka pyséakit
olisivat potentiaalisimpia pyorien liityntapysakainnin kan-
nalta. Pysékaointipaikkojen kaytannon toteuttaminen ja
rakentaminen on kuitenkin tarkasteltava erikseen.
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Pyorien liitynta-
pysakaointi

Viereisessa kartassa on
esitetty runkobussilinjaston
varrella olevien, 2—4
kilometrin sateella Kauppa-
torista sijaitsevien bussipy-
sakkien saavutettavuus.
Mitd suurempi harmaa pallo
on, sitd enemman vaestda
asuu pysakin laheisyydessa
pyorailymatkan (3 km)
paassa. Analyysissa ei ole
huomioitu mahdollisuuksia
rakentaa pyorien liityntapy-
sakointia pysakeille, vaan
toteutettavuus on selvitet-
tava erikseen.
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Pyorien liitynta-
pysakaointi

Viereisessa kartassa on
esitetty runkobussilinjaston
varrella olevien, yli 4
kilometrin sateella Kauppa-
torista sijaitsevien bussipy-
sakkien saavutettavuus.
Mitd suurempi harmaa pallo
on, sitd enemman vaestHa
asuu pysakin laheisyydessa
pyorailymatkan (3 km)
paassa. Analyysissa ei ole
huomioitu mahdollisuuksia
rakentaa pyorien liityntapy-
sakointia pysakeille, vaan
toteutettavuus on selvitet-
tava erikseen.
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Pyorien liityntapysakoinnin laatu

Pyorien liityntapysakadinti on lahtbkohtaisesti pitka-
aikaista, useamman tunnin pituista pysakaointia. m
Taman vuoksi pysakointiratkaisuiden turvallisuu-
teen ja laatuun tulee kiinnittaa erityista huomiota.
Pyoréa tulee pystya jattamaan huoletta joukkoliiken-
nepyséakin laheisyyteen suojaan ilkivallalta ja M T

huonoilta sdaolosuhteilta. lisavarusteet,
Esim. pumppu

Katos / saasuoja

Valaistus

Tulevaisuudessa erilaiset likkumisen muodot (kut-
en sahkopyora ja kaksi- ja yksipyorainen Segway)
voivat yleistya. Erityisesti tarkeimmilla pyorien
liityntapyséakointipaikoilla tulee jatkossa varautua :
erilaisten kulkumuotojen pys&kaintiin, esimerkiksi Lyhyt etdisZ
: Lt : - pysékille / pysakin
tarjoamalla s&hkolatausmahdollisuus tai sailytys- valittémassa
lokeroita pienimmille kulkuvalineille. léheisyydessa

Runko-
lukitus

Sujuva ja turvallinen pyoraily-yhteys

EGENTUGA FINLANDS FIR3UND = P
RECIOWAL COUNCIL OF SOUTRWEST FINLAND CIVITAS =

YO
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3.5. Liityntapysakoinnin kehittamisen seuranta

Seuranta Viisaan liikkumisen alaty6ryhman kautta Kehittdmissuunnitelman paivittaminen

Liityntapysakainnin kehittdmissuunnitelman seurantaa Liityntapysakadinnin kehittdminen on jatkuva prosessi, ja
tehdaan seudullisen liikennejarjestelméatyon Viisaan liik- tehtyja suunnitelmia tulee paivittaa sitd mukaa kun seu-
kumisen alatydéryhmén kautta. Ryhma keskustelee liitynta- dun muu liikennejarjestelméasuunnittelu etenee. Liitynta-
pysakaointid koskevista toimenpiteisté ja vie asioita tar- pysakaintid ei voida suunnitella erillisen& kokonaisuutena,

peen mukaan paatdksentekoon. Alatyéryhman asialistalle vaan sita tulee peilata muihin kestavan liikkkumisen toi-

tuodaan kaksi kertaa vuodessa kehittamissuunnitelmassa menpiteisiin: millainen rooli liityntapysakainnilla voi seu-

asetetut toimenpiteet ja ryhma keskustelee niiden edista- dulla tulevaisuudessa olla ja mik& sen painoarvo on esi-

misesta ja toteutuksesta. merkiksi pyorailyn ja kavelyn edistamistoimenpiteisiin
verrattuna.

Viisaan liikkkumisen alatyéryhman kokoonpanoa laajenne-
taan naiden kokousten yhteydessa niin, ettd mukana on
mya0s tarvittavilta osin ymparyskuntien edustajat seka
ELY-keskuksen joukkoliikenteen edustajat.

Tama kehittdmissuunnitelma antaa hyvan lahtékohdan
lityntapysakoinnin kehittamiseksi seuraavina vuosina

erityisesti pyorien liityntapysakoinnin nakdkulmasta. Suun-

nitelman paivittdminen on kuitenkin tarkeaa, jotta se pysyy

osana lilkkennejarjestelméan kokonaiskuvaa seudulla.

Serwan VARSINNS SUONEN LTS
Q@ EGENTUGA FINLANDS FRSUMD
3 RECIONAL COUNCIL OF SOUTRWEST AINLAND
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LIITE 1

Turun seudun liityntapysakoinnin
kKehittamissuunnitelma

Kirjallisuuskatsauksen koonti




Liityntapysakoinnin perusperiaatteita

Liityntapysakaointi-
paikoille pysakoivissa
autoissa on
keskimadarin 1 henkild.
Kuinka tehokasta
liityntapysakointi
lopulta on?




Liityntapysakoinnin onnistumisen edellytykset

Onnistumisen edellytyksia:

Nopea joukkoliikenneyhteys hyvalla vuorovalilla — max. 15 minuuttia
— Ruuhka-aikana express-yhteys

Sijainti suurten liikennevaylien laheisyydessa
Paikan nakyvyys — markkinointi ja turvallisuus

Maaranpaassa pysakainnin tulee olla huomattavasti kallimpaa kuin auton jattdminen
liityntapysékointipaikalle ja joukkoliikennelippu

Paikan kayttajilla sama maaranpaa — sujuva matkaketju kotoa liityntdpysakdintipaikalle ja
kohteeseen

Voimakkaita markkinointikampanjoita

Muita huomioita:

Muiden palveluiden tarjoaminen — mm. kauppa, paivahoito

Paikan houkuttelevuus — maisemallisen arvot ja design

Kavelijoiden ja pyorailijoiden turvallisen ja sujuvan liikkumisen takaaminen
Liityntapysakointipaikan vaikutukset viereisille alueille, erityisesti asuinalueille

S VARSINNS SJONIN LITTS
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Liityntapysakointityypit — tapoja luokitella (1/2)

P1
P2
P3
P4

Keskuksen reuna-alueella
Pienempi kunta- tai aluekeskus
Vahva liikenteellinen kaytava
Kaupunkirakenteen reuna

De Aragén Fernando. 2004. Park and Ride Options for Tompkins County — White Paper. For use by the ITCTC Park and Ride Sub-Committee.
VDOT. 2013. Statewide Park and Ride Program — Best Practices Guide. February 2013.
Florida Department for Transportation. 2012. State Park and Ride Guide. Revised June 1, 2012.

Rober J. Spillar. 1997. Park-and-Ride Planning and Design Guidelines. Monograph 11. Willian Barclay Parsons Fellowshio Parsons Brickerhoff.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Epavirallinen (Informal)

« Kadunvarsi- tai aluepyséakointi, jota ei ole

virallisesti suunniteltu liityntapysakaintiin
Yhteiskaytto (Joint-use)

« Pysakointialueella useita eri
kayttajaryhmia (mm. tydmatka, asukas,
ostos- ja asiointimatkat)

Kimppakyyti (Park&Pool)

«  Kimppakyyteja varten suunniteltu

pysakdintialue
Esikaupunkialue (Suburban)

«  Liityntapyséakaointipaikka sijoitettu

kaupunkirakenteen reunalle
Liikenteen solmukohta (Transit Centres)

« Liikenteellinen solmukohta, jossa useita

likkumisvaihtoehtoja
"Satelliittipysakaointi” (Satellite Parking)

« Esim. keskustan tai tyopaikkakeskittyman
reunalle sijaitseva pysakdintialue, josta
voi olla nopea yhteys maaranpaahan

S VARSINNS SJONIN LITTS el
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Liityntapysakointityypit — tapoja luokitella (2/2)

= kuntakeskuksissa (1)
= haja-asutusalueella (2)

= kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

= esikaupunkialueilla (4)
= keskuskaupungin rajalla (5)
= lilkkenteellisissa solmukohdissa (3)

O

HSL. 2010. Liityntapysékadinnin suunnitteluohje. Helsingin Seudun Liikenne.
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Paikkamaaran arvioiminen (1/3)
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Paikkamaaran arvioiminen (2/3)

1. Sarake 1, rivi 1. Tunnista se paétie, jonka varrelle liityntdpysakointipaikka sijoitetaan.
2. Sarake 2, Rivi 1: Tunnista ajoneuvomaara, joka ohittaa liityntapysakdintipaikan (ruuhkatunnin liikenne).
3. Sarake 3, Rivi 1. Paata saatko houkuteltua 1-3 % ruuhkatunnin liikenteesta.

4. Joskus liikennettéa voi tulla useammalta suunnalta ja lityntapysakointipaikkaa ei ole mahdollista sijoittaa paakaytavan varteen. Rivit 2
ja 3 antavat lisatilaa lisata ylimaaraisia paakaytavia, jotka ovat liityntapysakadintipaikan lahella, mutta eivat ole suoraan sen varrella.

Sarake 1 Sarake 2 Sarake 3 Sarake 4
Paavayla Ruuhkatunnin Kerroin (1-3 %) Arvioitu
liikennemaara paikkaméaara
Rivi 1
Rivi 2
Rivi 3

SWRPC, SRPC & CNHRPC. 2015. New Hampshire — Park and Ride Toolkit — A guide for municipalities and park and ride supporters.
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Paikkamaaran arvioiminen (3/3)

Nyrkkisdantomalleilla voidaan helposti saatavilla muuttujilla haarukoida suunniteltavien liityntapysakointialueiden tulevaa kysyntaa.
Mallit on estimoitu Helsingin seudun ja Uudenmaan liiton tekemien inventointien ja laskentojen, joukkoliikenteen aikataulutietojen seka
likenneverkon ominaisuuksien perusteella. Autokysynnan mallin selitysaste on 64 % ja polkupydrakysynnan 51 %.

Malleissa kaytetyt selittavat muuttuja ovat:

vuorovali: keskimaarainen joukkoliikenteen vuorovali (minuuttia) Helsingin suuntaan aamuruuhkassa
hinta: joukkoliikennematkan hinta (€) arvolipulla maksettuna seka mahdollinen liityntapysakaoinnin aiheuttama lisdkustannus

aika: matka-aika autolla Helsingin keskustaan siitd kohdasta, jossa valinta suoraan jatkamisen tai liityntapysakointipaikalle
kaantymisen valilla tehdaan (minuuttia)

vakio: lisdvakio erityiskohteille (Itdkeskus, Leppavaara, Tikkurila: 1, muuten 0)

asukasmaara: asukasmaara (kpl) 0,5 km sateella liityntapysakointipaikasta

HUOM! Kuvaavat Helsingin tyossakayntialueen keskimaaraisia olosuhteita.

HSL. 2010. Liityntédpysakoéinnin suunnitteluohje. Helsingin Seudun Liikenne.

VARSINNS SUONEN LITTO
EGENTUGA FINLANDS FIR3UND
RECIOWAL COUNCIL OF SOUTRWEST FINLAND



Liityntapysakoinnin kayttajat (1/4)

Exhibit 10-2. Travel characteristics of park-and-ride users.

Characteristics Range (%) Nu&l::; of A\l‘ﬂragﬁa
Previous mode of iravel o T
Drove alone 11 to &5 305 — P_UOIet _kayttaJISta aJOI
Carpoolfvan pool 5to28 303 232 alemmin matkan aUtOHa'
Transit {bus or other) 5to 49 04 10.4
Did not make trip 0to 29 303 149
Arrlval mode to facillty Y“ 70 % Saapuu
Drove alone B0 e = liityntapysé&kdsintipaikalle
Shared ride 3to 36 146 1.0 0
Dropped off 0to 31 17 1.1 yksm autolla.
Walked Oto 21 132 4.4
Bus Oto 10 132 1.3
Trlp purpose
‘Work or business 83 to 100 107 — Sl:j.u”n. osa matkOISta on
School 0t 11 80 23 tyo- tai kouluperaisia.
Other Ote 17 ] 0.5
Travel frequency (round trips per week)
Three or less 21015 101 6.6
Four 3to 16 B 1.6
Five or more 7 to 93 B 86.8
Home-1o-lot distance (miles) Miltei puolet kayttajista asuu alle
Three or less 6o 74 163 — 5 km paassa
Four to six 18 to 42 162 228 og v PO ].008n q
St or more 610 60 o2 s0z liityntéapysakaointipaikasta.
Lot-to-destination distance {miles)
Less than 10 0to 100 190 6.9
1010 30 0to 100 190 63.2
30 or more 0to 51 177 30.4

# The "average” values shown are welghted by the number of park-and-ride lots surveyed. Partlal
or missing data from certain studles may cause the percentages not to total 100.
Source: Parking Management (43, 44)

TCRP. 2012. Guidelines for Providing Access to Public Transportation Stations. Transport Research Board. Report 153.
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Liityntapysakoinnin kayttajat (2/4)

100
90

80

. — =

Arbeidsreise Skolereise Tienestereise Hente/folge

Figur 9. Formal ned reise. Prosent. N=690

0
1 2 3
u Bilbelegg

Figur 8. Bilbelegg. Prosent. N=455

T@I. 2014. Innfartsparkering - unders@k av bruk og brukere

Andre gjoremal (eks

service)

Noin 90 %
lityntapysakaointipaikan

kayttajista on tyomatkalla.

Yli 80 % saapuu
lityntapysakaointipaikalle
yksin autolla.
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Liityntapysakoinnin kayttajat (3/4)

90
80
70
60
50
40
30
20
10

0

m Totalt Bilfarer mlkke bilfgrer

Figur 31. Grunner til a ikke reise nied bil hele veien. Flere svar mulig. Prosent. N=690

Pysakoéintimaksut ja paikan Ruuhkat ja jonot suurin syy, miksi
I6ytamisen vaikeus ei ajeta koko matkaa autolla.
maaranpaassa tarkeita tekijoita
liityntapysakainnin valintaan.

2020
b 20720)
VARSINNS SUONEN LITTS e o -

EGENTUGA FINLANDS FOR3UND 3 .
RECIONAL COUNCIL OF SOUTRWEST FINLAND CIVITAS o
LeseNThC



Liityntapysakoinnin kayttajat (4/4)

Kartet viser bosted til eiere Tiiviissa rakenteessa suuri osa
~ avbiler parkert ved Bil- liityntapysakaoinnin kayttajista
:;?5::: nif:jgnﬂ : :i;:;dif; saapuu paikalle 3 km séteelta.
hvor mange bor i gangav-
stand til stasjonen.

Akershus. 2013. Strategi for innfartsarkering i Akershus og Oslo. Horingsutkast oktober 2013.
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Case: Tampereen Nithaman liityntapysakointialue (1/2)

Tampereen Nithamaan avattiin syksylla 2017 uusi liityntapysakointialue
« Useita bussivuoroja suoraan keskustaan
WSP toteutti alueella kayttajahaastatteluja marraskuun 2017 alussa

* Yhteensa 30 haastattelua

Bussilinjat liityntapyséakointialueelta

ekt HE (R INDONO0ODDDDORTOE
- s et Nihaman = g7) o7 % ) 20 €3 D €D
B ' iityntapy-
~ . Vsasitiatie
= ‘Keskustori . 7
s Ta e

Serwan VARSINNS SUONEN LTS
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Case: Tampereen Nithaman liityntapysakointialue (2/2)

Miksi kaytat
liityntapysakointialuetta?

ruuhkien valttaminen
2%

huonot bussiyhteydet
14 %

pysakdinnin vaikeus

maarédnpaassa
42 %
mukavuus/sujuvuus
14 %
ajan saasto,
nopeampaa kuin
autolla
5%
pysakdinnin kalleus
maaranpaassa
23 9% Joku muu, mika? Sijainti optimaalisella paikalla.

Milla jatkoit matkaa?

kimppakyydilla

27 %

joukkoliikenteella
73 %

Mika oli maaranpaasi?

opiskelupaikka
17 %

asiointipaikka
6%

tyopaikka
77 %

e
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Joukkolitkenneyhteydet

Liityntapysakaoinnin joukkoliikenne voi olla
» Olemassa olevaan joukkoliikenteeseen tukeutuvaa

« Erillisella joukkoliikenneyhteydella jarjestettya (palvelee vain liikennetta
liityntapysakointialueelta kohteeseen)

Liityntapysakadintipaikkoja hyodynnetadn myos kimppakyydeissa

« Esimerkiksi Tampereen Niilhamassa noin ¥ haastatelluista kaytti
liityntapysakointialuetta kimppakyytitarkoituksessa



Omistamisen ja vastuiden organisointi (1/3)

Julkisen ja yksityisen tahon yhteistyohon kaksi mallia
» Pysakointikiinteistoyhtio-malli

 Julkinen ja yksityinen taho yhdesséa perustavat kiinteistoyhtion, joka

omistaa pysakaointifasiliteetit ja hoitaa/ostaa pysakoinnin operoinnin
(esim. Ruoholahti)

»Kayttokorvaus-malli

 Julkisen ja yksityisen tahon yhteistyo ilman erillista yhtiéta. Toinen
taho rakentaa ja yllapitaa pysakointipaikat, toinen taho eri tavoin ja eri
pituisen ajanjakson aikana maksaa korvauksen tiettyjen paikkojen tai

tietyn paikkamaaran kayttooikeudesta (usein rajattuna tiettyihin
kellonaikoihin ja viikkonpaiviin).

Toiskallio et al. 2007. Julkisen ja yksityisen tahon yhteisty6 ja kustannustenjako liityntdpysékoéinnissé — Tiivistelma muistiosta. JYLP. WSP.



Omistamisen ja vastuiden organisointi (2/3)

JULKISEN JA YKSITYISEN SEKTORIN YHTEISTYOMUODOT LITYNTAPYSAKOINNIN

Perinteinen malli - ei yksityist& TOTEUTTAMISESSA

Kaupunkikonserni

toimijaa

HKL

[Pysdkzenti-
operointi)

Hallinnolinen suhde
o

Rahaliikenne

Muu kompensaatio
Velvolisuudet

Vuokralginen Kiinteistd-
virasto

Fysaktintpakkojen
rakentaminen

Fysaktonipmkkajen
yilapitdminen

Faavavelvorteet

Kayttokorvauksellinen JYY-malli

Kaupunkikonserni Yksityiset toimijat
) (kauppakeskus)

YTV fﬁ
| —
Wi Matkakorti- )
infrastruktuur | il N\
s —— Kertakorvaus
kayttooikeudesta

Espoo/Tekni
nen keskus
 —

Pysakointpaikkojen 1
rakentaminen

! Pyukdmnpaikko,n ‘ \_ J

yllapitaminen

oo

Pﬁéké&nu- 3 \, J/

operointi

Toiskallio et al. 2007. Julkisen ja yksityisen tahon yhteistyd ja kustannustenjako liityntapysakoinnissa — Tiivistelm& muistiosta. JYLP. WSP.
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Omistamisen ja vastuiden organisointi (3/3)

JULKISEN JA YKSITYISEN SEKTORIN YHTEISTYOMUODOT
LITYNTAPYSAKOINNIN TOTEUTTAMISESSA

(Mallikuva, suurehko kohde, <500 ap)

Kaupunkikonserni Yksityinen toimija
Kertakorvaus
4
[ HKL 1 Oghhugs >
} Y htidvastike N
Kompensaatio Paitoksen |, (Paa [
menetetyista Kiinteists. 14 (Paajosakkuus X
maankaytto- o l
korvauksista ynto
[ Kiinteisto- ] Maankayttokorvaus

virasto J
g

Pysakdimtmaksut ]

Pysakointipaikkojen
yllapitaminen

Kaavavelvoitest
Hallinnollinen suhde .

b ——
) Pysikointi-
Rahalikanne > operointi

Muu kompensaatio
Velvollisuudet

Toiskallio et al. 2007. Julkisen ja yksityisen tahon yhteisty6 ja kustannustenjako liityntapysékoinnissa — Tiivistelma muistiosta. JYLP. WSP.
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Turun seudun liityntapysakoinnin
kKehittamissuunnitelma

Esimerkkikaupunkien esittely




Nottingham, Englanti (1/2)
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320 000 asukasta
Liityntapysakaintia hallinnoi Nottinghamin kaupunki

Liityntapysakaointia  lisatty alunperin  vuonna 1972 séateittaislinjojen
yhteyteen, kun maankayttd helpottui; suunnitelmallisempi lahestymistapa
vuodesta 2004 osana uutta ratikkalinjastoa

Linja-auto- ja raitiotieliikenteeseen perustuvaa liityntapysakointia:
* 9 liityntapysakointialuetta (seitsemasta raitiotieyhteys), yli 4000
pyséakointipaikkaa.
* Neljasséa n. 1000 p-paikkaa, neljassa n. 500 ja yhdessa n. 100
e 2 pienimuotoista liityntdpysakointia, toisessa 33
pysakointipaikkaa, toinen osana ravintolan pysakdintialuetta

Yon yli pysakainti kielletty
limaista, kayttajat maksavat joukkoliikennematkasta
* raitiotien meno-paluulippu: 3,50 puntaa

 Linja-auton kertalippu: 1 punta

Kayttajat: 50% tyomatkalaisia, 50% ostos- ja vapaa-ajan matkustajia

S VARSINAS SUONIN LITTS
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Nottingham, Englanti (2/2)

* Onnistumisen tekijat: Y Keskustqn ..Ka!!iit p.ysék.(:jirﬂimgksg.t O.\./.‘?F
» Joukkoliikenteen liikenndinnin tiheys Fuonmeet Ilsaz_:l WSS @I eI

» Jarjestelma helppo ymmartaa [ el Eseln
* Edullinen / mutta pyrkii kilpailemaan Lisatoimenpide: TyOpaikkapysakoinnin
kokopaivaisen keskustapysakoinnin hinnan ‘ verottaminen lisdd joukkoliikenteen kayttoa

kanssa tyomatkalaisten keskuudessa

Ratikan tuominen alueille, joissa on ennen
ollut vain linja-autoliikennetta, on lis&annyt
liityntapysakoinnin kayttoa

* Vaikutukset matkoihin:
* +:Vahemman henkilbautomatkoja keskusta-
alueelle
* -:Vahemman matkoja alueilta, joissa
joukkoliikenteen liikennointitiheys matalampi

- Mielenkiintoista erityisesti Turun seudun nadkékulmasta:

» Onnistumisen tekijat: keskustan kalliit pysakointimaksut, luotettava ja kayttajaystavallinen palvelu
« Liityntapysakoinnin hallinta integroitu ratikkalinjastoon
» Pienimuotoista liityntapysakointia kayttamalla olemassa olevaa infraa
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Ellon, Skotlanti (1/2)

Ellonin kunta: 9 800 asukasta
* 26 km Aberdeenista pohjoiseen, joka on n. 200 000 asukkaan
kaupunki
* Ellonin pohjoispuolella kaksi isompaa kuntaa, joihin Ellonista
moottoritieyhteys

Liityntapysakaintia hallinnoi Aberdeenshiren hallintoalue ("maakunta”)

1 liityntapysékointialue, ilmainen, Aberdeenin suuntautuvien linja-
autojen matkustajille, kaytetaan myos vaihtoasemana

300 p-paikkaa, tulossa 100 p-paikkaa lisaa vuoden sisaan
Keskusta-alueen ulkopuolella, l&ahella business parkia ja moottoritieta

Bussit, jotka liikennoivat liityntapysakoinnin kautta, toimivat kaupallisesti
suurimman linja-autoyrityksen toimesta

Paaasiassa tyomatkalaisia; huipputuntien ulkopuolella hieman kaytt6a
muihinkin aktiviteetteihin (vapaa-aika ja terveyspalvelut)

Lammitetty odotustila,
henkilokuntaa

=

vessat, myyntiautomaatti, pyorapysakainti,

v’ Kayttgjia kannustetaan tulemaan pyorélla:
pyorille on oma varasto / pyoréan voi yleensa
ottaa mukaan bussiin

Kavellen vaikea saavuttaa,
kannustetaan kayttamaan
paastakseen liityntapysakaintiin

kayttajia
paikallisbusseja

Rosehearty Fraserburgh
n Inverallochy
Tyri
yrie emas St Combs
4 Crimond Rattray
New Pitsligo Strichen
a0}
St Fergus
Rera
Maud Mintlaw
New Deer
Stuartfield Peterhead
Boddam
Ardallie Longhaven
thlick
a0} Cruden Bay
Whinnyfold
Tarves <
Ellon © Park & Ride
Collieston
Pitmedden
Newburgh
10}
Newmachar
Balmedie
Dyce
8 Bridge of Don
Aberdeen
= Cove Bay
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Ellon, Skotlanti (2/2)

* Onnistumisen tekijat:

« Ellonin hyva sijainti lahella moottoritieta, yhteys
kolmeen isoon kaupunkiin, lityntapysakaoinnilla
hyva vaikutusalue ‘

* Vahva kumppanuus suuren linja-autoyrityksen
kanssa: varmistetaan tihed, suora ja
korkealuokkainen  palvelu.  Erikoishinnoittelu
lityntapysakoinnin kayttajille.

* Ei kilpailevaa raideliikennetta

» Vaikutukset:
» Keskiméaarin 260 henkilbautoa arkipaivana

+ Kehityskohteet:
 Linja-autoille varatun alueen laajentaminen, jotta
saadaan lisda lahtoja ja voidaan kayttaa isompia

ajoneuvoja

- Mielenkiintoista erityisesti Turun seudun nakdkulmasta:

« Liityntapysakoinnin konsepti: yksi korkealaatuinen paikka, josta syrjaseudun asukkaat
paasevat osaksi kaupunkien valista joukkoliikennettd, tarkead sosiaalinen merkitys
(toiden ja terveydenhuollon saavutettavuus)

« Saavutettavuus paikallisliikenteella ja pyoralla (autoilun sijaan) on suunniteltu
kokonaisvaltaisesti; saavutettavuus kavellen voisi olla suunnitelmallisempaa

« Onnistumisen tekijat: Ellonin "eteismainen” sijainti, hyva vaikutusalue, laheinen
kumppanuus linja-autoyrityksen kanssa

EGENTUGA FINLANDS FOR3UND =485
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Cambridge, Englanti (1/2) - %0 asukesa
« Liityntapysakaointida hallinnoi Cambridgeshiren hallintoalue yhdessa linja-autoyritys
Stagecoachin kanssa
+ Liikenndinti kaupallisesti Stagecoachin toimesta
* Suuria maanomistajia ei ole osallistettu muuten kuin silloin, kun etsitdan lisaa tilaa:
neuvoteltu ostamisesta tai lisaamisesta
click a park&ride site to view map & times
» Suunnittelu perustunut kolmeen periaatteeseen:

Al4 ATO + Sijoittaminen  valtavaylien varteen ja liikenteen houkuttelu niilta
E{etetrboaough Ely joukkoliikenteeseen
untin on e, we . " . 0 - -
A ‘ » Lahella niitd kuntia, joista suuntautuu tydmatkoja Cambridgeen
Milton * Linja-autovaylan varrella
A428 _ B » Linja-autoperusteinen liityntapysakaointi:
Erdta « 5 liityntapysakoinnin rinki, 4500 pyséakointipaikkaa, 7 minuutin
liikkennointitiheys linja-autolla keskustaan
. : Al4 « 2 liityntapysakointialuetta bussikadun varrella (muusta liikenteesta
Madingley Road Cambrldge Henniake eroteltu)

+ Kahden olemassa olevan liityntapysakoéinnin laajennus seka aikomus

lisata kaksi uutta liityntapysakointia
A603

Biggleswade

Trumpington

» Pysakointi ilmaista vuoteen 2013 asti. Siita lahtien veloitettu 1 punta, jolla katetaan
A1307 lityntapysakoinnin operointikustannukset (arviolta miljoona puntaa vuodessa).

‘ Haverhill « Liityntapyséakaoinnin linja-automatkojen hinnat maaritetty kaupallisesti Stagecoachin
A1O toimesta:
gtoeyv;r;ige élggon * Meno-paluulippu 3,5 puntaa

* 56 puntaa/kk kaikkiin (my0s liityntapysakoinnista lahteviin) Stagecoachin linja-
automatkoihin Cambridgen alueella -
2020
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Kayttgjat: vuonna 2016 3,13 miljoonaa matkaa liityntapysakoinnin kautta

Cam b r | d g e, En g I an tl (2/2) . « Kaytté vahentynyt punnan pysakointimaksun jalkeen:

« 2015: 3,18 miljoonaa (n. 10% vahemman kuin 2014)
« 2014: 3,5 miljoonaa (n. 5% vahemman kuin vuonna 2013)
« 2013: 3,68 miljoonaa

Onnistumisen tekijat:

Histon

#1049 fom Cotrvam JRR o4 « Cambridgen ruuhkaisuus
Milton * Ruuhkaisuus kuitenkin heikentaa palvelun luotettavuutta ja tulevaisuuden Suur-
. Cambridgen kilpailukykya
R ol e -> Reiteilla kompensoivia toimia ruuhkien vahentamiseksi ja ohittamiseksi, jotta
Catets linja-autojen liikenndinnin luotettavuus varmistetaan
g L I » Linja-autojen lilkkenndinnin luotettavuus ja tarkeys yleisena periaatteena:
G e - Linja-autokaistat séteittaisille teille, suunnitelmissa kehittaa lisaa
 Linja-autokadut, erilladn muusta liikenteesta
» Vaikutukset:
 Ei tarkempia tutkimuksia liityntapysakoéinnin vaikutuksista liikenteeseen
» Vahainen vaikutus maankaytt6on, koska liityntdpysakoinnit sijaitsevat suojellulla Green
Belt -alueella, jossa uusi maankayttd on rajoitettua
T P N « Kehityskohteet: liityntapysakointien muuttaminen eri liilkennemuotojen hubiksi—
Tl 56 -/ heGraton | valtion rahoitusohjelmassa
bus stops — Arcade AR University [ Sae . $
e towards S piece Parkside ,
e I A > Mielenkiintoista erityisesti Turun seudun nakokulmasta:
e « Selva onnistumisen tekija: ruuhkainen Cambridge, jonne tullaan tdihin kauempaakin
N esontelar O cambric « Linja-autojen liikkenndinnin luotettavuutta korostettu (mm. linja-autokatuihin perustuva liityntapyséakointi)

route on request

+ Pysakdintimaksu vahensi kayttajia. Pysakointi- ja joukkoliikennelipun integrointi ollut puutteellista.
« Vahainen vaikutus maankayttoon, koska liityntapysakoinnit sijaitsevat erillisilla alueilla
* Neuvottelut suurten maanomistajien kanssa maiden liisaamisesta tai ostamisesta
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Ipswich, Englanti

Ipswichin kaupunki: 133 400 asukasta

Liityntapysakointia hallinnoi Suffolkin hallintoalue
(terminaalirakennus, pysakdintipaikat ja naiden yllapito); First-
yhti6 lilkenndi linjalla kaupallisesti.

2 liityntapyséakaointia kaupungin keskustan ita- ja lansipuolella,
molemmista paasee linja-autolla maanantaista sunnuntaihin
klo 7-19. 3 puntaa/ lippu.

13 tai 22 minuutin matka keskustaan, vain lyhyt patka linja-
autokaistaa.

Muita sidosryhmia liittynyt ajan myoéta: kaupunki, paikallinen
linja-autoyritys, business-sidosryhmat, sairaala.

Kehitetty vuosina 1997 ja 2003, alun perin keskustan ruuhkien
vahentamiseksi

up to every 15 mins

Al4
Bury St Eds

Al2
Colchester
London

Al2
Lowestoft
Woodbridge

P
Ipswich
town
centre

Ipswich
hospital

Al2/Al4
Felixstowe

Al4
Felixstowe

- Mielenkiintoista erityisesti Turun seudun ndkdékulmasta:

Opit: “Ole valmis investoimaan rakentamiseen ja palveluihin, ja tarkastele kokonaisuuden
taloudellista toimintakelpoisuutta. Kun palvelu on kerran toteutettu, asukkaat eivat halua
luopua siitd. Palvelun vahva markkinointi ja kumppanuus eri sidosryhmien kanssa on
tarkeaa palvelun tavoitteiden edistamiseksi.”

* 2016 uusi tarkastelu: tavoitteena sailyttdd palvelutaso ilman
uusia veroja tai maksuja

* Uhkana palvelutason sailyttdmiselle: julkisen rahoituksen
vahyys / julkisten menojen priorisointi

2020
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Strasbourg, Ranska (1/2)

« Kaupungin asukasluku: 271 800 / Kaupunkialueella: 484 200.

* Ratikka- ja linja-autoperusteinen liityntapysakointi
S ——— « 10 liityntapysakointia, n. 4200 pysakointipaikkaa; paaasiassa lahelld keskustaa
(2,5 km, alun perin raitiotilinjan paatepysakki), ratikan vuorotiheys 6 min

'+ KET * Alun perin kehitetty rajoittamaan autolla padsya keskustaan ja priorisoimaan
joukkoliikenteen kaytt6a, ilman negatiivisia vaikutuksia syrjaseudun asukkaille

 Sijaintiperiaatteet:
» Tiheddn asuttu alue, lahella paateitd, hyvat joukkoliikenneyhteydet, joissa
tarpeeksi kayttdjia
* Halpaa maankéayttoa

« Kaupunkialue hallinnoi liityntapysakoéintia ja joukkoliikennetta

Sources )

» Katupysakdinnin tiukka saantely yleisesti, sekd tiukat pysakointinormit
liityntapysakoinnin |&heisilla alueilla

» Useita erilaisia tapoja maksaa:
* 4,1 euroa paketti, jossa pysékdintimaksu ja meno-paluulippu kaikille auton
matkustayjille
« llmainen liityntapysékainti joukkoliikenteen kausikortin kayttajille
» Suosituimmassa liityntapysakoinnissd poikkeus: 51 e/kk (sis. péasyn
kaikkiin  liityntapysékadinteihin  ja  meno-paluulipun kaikille auton
matkustajille)
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Strasbourg, Ranska (2/2)

Liityntdpysakoinnin kaytto:
» 1995 (ensimmaiset liityntapysakoinnit): 250 000 kayttdjaa
T H « 2011: 470 000 kayttajaa
10 Parkings Relais ol e e e s 1% .

le relais pour vous conduire directement et

- » Useat kayttgjat tulevat alle 5 km péasta
en contact direct avec le Bus et le Tram | rapidement jusqu'au centre-ville de Strasbourg. « Vain 1 % ratikan matkustajista oli autojen

Baggersee *+ Ducsd'Alsace -+ Elsau + HoenheimGare -+ Krimmeri -+ Rivesdel'Aar + Robertsau Boecklin + Rotonde™ =+ Poteries® =« E3™ I||tyntapysak0|ntlpalkkOJen ka.yttajla vuonna 2009

460 ploces 600 places 80 places 680 places 250places 570places 150 places 450 ploces 102places 170 places

Général Do Gaulle

5 , PARKIT_GRELAISTRAM 3 1o PamamDE car panis | + Kayttamisen tau_stalla olevat tekué_t_: o »
Ew;:&ig mdeﬂéﬁ&s 3 . ( I‘heTO P&R car parks welcome vouond.yourcuronhe * Mat-l'(u§.tamlsen h?IpPqu IlltyntapysakOI.I:]nln myOta:
L : i oot 0] v i o Wy IO SRR oY | pysékointipaikan loytaminen ja kaupunkiin tuleminen
P oorn ?'z;hﬂiw: " | centre. | . ;
Tl | helppoa ruuhkista huolimatta
TRAM & BUS STATION P+R - CAR PARK A .. " A d .
Simple | +RAMSBUSTCIGTREURN « Liityntdpysékoinnin korkea palvelutaso (kavely-yhteys,
et pratique !

s - 3.50.€ forine doy | informaatiojarjestelmat jne.)

jomais 686 oussi focile. Finles les difficuliés de

, finés les emboudel | u Tns_ngu,,_ * 7omio8pm
Lbémz-vmsdelv'za \:ir:ls en husgt::mm dans {otpomum A mm ). & 3
I'un des 10 Parkings Relais sfué sur vorre ifinaire ;- g;mmi;:’:;m:m;’mw“::;
i i N\ L . ;ﬁ::lm.'a"f“‘mﬁmm ' 5.30amio12.300m (Homme d Fe) on Sundays and puic holdays.
i A Cest simple, c'est prafique e!, en plus, H H 1 H 1 H
) Vol ot N Z ol - Mielenkiintoista erityisesti Turun
o
isbnge Economique! ! 10 P+R - PARKHAUSER UND-PLATZE | Ak i
" Mmmjm,mwus = DIREKT AN DER STRABENBAHN (TRAM)! | seudun nakokulmasta:
\ économique de se rencre en ville, seul ou a + Die 10 P+R empfangen Sie an den Toren der Stadt: i R t t o I o t t .
plusieurs, pour le ravail ou les loisirs. ! iibergabe an die um Sle direkt und ] o - -
Pour 3,50 £* seulemen, vous stotionnez votre rasch Ins Stadtzentrum von StraBburg zu transportieren. | aiuotie Ja Inja au Operus emnen
voifure (jusqu’a une journée) ef vous bénéficiez ‘ . o te g an .
A, pesmAsteND liityntapysakointi
|+ STRABENBAHNFAHRSCHEIN HIN-UND RUCKFAH ‘ . 2 2
FETTOTTO | i iongso  Forn : » Kaupunkiseudun hallinnon ja
20000 (sorle fore 24h/24)0%. 3.50 € omTag ! . . . .
=S P r————— : Joukkoliikenteen yhteispeli

Lingolsheim foues les 10 mn. { » mw‘“:jﬁ!ﬂmliﬁﬂ) i von 7 bis 20 Une ¢ " i . .

T B LasiigesA 8,0, E, FalGondionnent dykewiou o " i (usrtme i e 10K, | O Yhteys pysakomnln hallintaan
somedi dés 4h30 & jusqu'a 0n30, les dimanches et = Fohren Monog bis Somsiog von 4,30 bis 0,30, Sonn- und Feidoge von ;
Jours fériés de 5h30 3 0630 (Homme de Fee). | 5.301is0.30 (ob Holkstells Homma da Fe). '

keskustassa

@ P4R Rotonde, Poleries et E3 : voir modalités parficuliérss ou dos.
* Sauf P+R Rolonds 4 €.

Toutes ces ignes fonconvnt s s jours
4 4000 e usqu's ORS0 P g Fer.
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Geneve, Sveitsi (1/2)

Kaupungissa 195 000 asukasta, kaupunkialueella 495 000
asukasta

Linja-auto-, juna- ja raitiotieperusteinen liityntapysakaointi,
vuodesta 1995
Kehittamisen motiivi: likkumistapojen muutos ymparistosyista

Monia pienié/keskisuuria liityntapysakointeja: 24
liityntapysakointia, n. 5500 pysakadintipaikkaa

Liityntapysakaintia voi kayttaa vain, jos asuu tai tydskentelee yli
2 km paassa pysakoinnista ja kodin lahella ei ole tarjontaa
joukkoliikenteesta

Osa liityntapysakdinneista ilmaisia, osassa veloitus

Kuukausimaksu yhteen liityntapysakointiin ja oikeus
joukkoliikenteen kaytt6on 79 €/114 €/149 € riippuen
liityntapysakoinnista

Genevessa tiukka pysakointijarjestelma, ilmaista
katupyséakaointia todella vahan

Kehittdmisen etusijalla: nykyisten ja tulevien
liityntapysakointien tehokas kaytto, kysyntédperusteisen
suunnittelun uusitut periaatteet

KDy -7 D LI Versoix 34 pl, e TyeaT e o
Tufterles L e Offre 2010 dans & canton de Genive
. e - . . 25 parc-reals, dont 20 pbrs par iy
g o \\ .’ e Pa7 169 ol Fongation des parkings et 5 par ks CFF :
/’ Sl / i 0/ . s'mmmdmmmm
e < omsﬂ)\cmmm "
1’ Pré-Boj
-~ Vernier-Meyrin 70 ﬂ‘lga&*
g
~
L (b AL Omﬁenevo-Pla e 1'000 pl.
Satigny 92 pl;’ y 7
e ’_‘0\ m Frontenex 32 pl. 5
! ARSI ” #
/ \—, i : Vol Légende :
Py [RY) @ Parc-relais (quota de
{ Les Moules 110 pl. XD ® mm’m"'m 435 places 3 dispesition)
' -Moulin 900 pl. * )
4 2@ Parc-relais CFF (nombre
o L €B|P+ RAIL] Bernex 78 pl. (Y0 de places disponibles)
LaPlaine 79 pl.

(@) ® Parc + bicyclette
—mom-  Réseau ferré

~ Réseau de tram
(é1at déc. 2010)

=== Autoroute
- = - Frontiére Iranco-suisse
** Fermelyre en aodt 2010

] ** P«R provisomre -t ] 2 BN aoct 2000 T :
challe n
P///hl ol paur fravae: d'extension —t

2010 . 2000 4000

St-Julien250phiza @

- Source nnrj“m'm1 Park rr"" CFFat

-----

mln 1 Gindrseale Hhhlll

2 )( -
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Geneve, Svelitsi (2/2)

" Coluloir = Cauloir
s Ferney-Vaud - . . it e e . I
‘. 1 Gex ' « Liityntapysakointipaikkojen kokonaiskayttbaste 70 % (2010)
. ) '.: .:".i* A c Toi . .
S‘é‘;’:&'.sa-am G e ‘Cg:bﬁlaris - Kayttamisen taustalla olevat tekijat:
T [ « Matkan maarépaikassa ei ole ilmaista pysakoéintimahdollisuutta
O i S + Joukkoliikenteen hyva palvelutaso (vuorotiheys alle 10 min; matkan kesto
N . keskustaan alle 30 min)
g o WIS Couloir
Couloir Bernex 7, ' .7 Annemasse.
2 Couloir
St-Julien

""""" *7 des 10 P+R avec une offre TC attractive et
%ch?{}s' r::?r?&nse E F:m:r:ccessmulne une bonne accessibilité routiére sont occupés
a plus de 70% (exception de Balexert (65%),

Voie Centrale (40%) et Pré-Bois (3%))

A spa “Farmiles 6 PR offart o bome - Mielenkiintoista erityisesti Turun seudun
Sous-Moulin & ¥ s 0q oo .
25 Moillesulaz g:::::(: ,;;,:e ;T:gxdp:;g nlssf pgr Igc:l :ﬂ:_lll‘ll:/?llaza un nakokulmasta:
:‘ FrDﬂteneX ‘ - - - - -y . - - .. s s e -
— o . Llnja-au_to, juna- ja raitiotieperusteinen liityntapysakointi
I Tures | REMchambésy, Légende » Seudullinen hallinta
1 La Plaine, Satigny, 1 Taux de fréauentation c o aea [ " I A -
L verso ik  Paljon pienia liityntapysakadintipaikkoja lahella matkan
253 Les Mouilles, % Pré-Bois, Pa7, Planche @/ (2L Frontenex 70% i . .
Tuileries 32:“(;217:;:{" Y Balexert 70% - 50% |aht0palkkaa
B e e S . Olkeus_Intyntép_3_/§ék_(_5|nfupglkar_1 kayttoon ainoastaan, jos
i S 2D Veyrie D SO T RO asuu yli 2 km paassa eika asuinalueella ole

joukkoliikennetarjontaa

Taux de fréquentation des P+R selon la desserte en transports publics
et I'accessibilité routiére (données mai 2010 de la Fondation des parkings)
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LIITE 2

Turun seudun liityntapysakoinnin
kKehittamissuunnitelma

Koonti asukaskyselyn tuloksista 3.11.2017




Yleista kyselysta

« Kysely oli avoinna 26.9.-15.10.2017
« Mahdollisuus vastata suomeksi ja ruotsiksi
» Vastauksia kertyi yhteensa 787 (kyselyn loppuun saakka tehneet)

« Kysely markkinoitiin laajasti sosiaalisessa mediassa ja my0s perinteinen
media tarttui aiheeseen

e Juttu mm. Turun Sanomissa
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12-17 v.
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Asukaskysely
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Asukaskysely

Kuinka usein liikut autolla tyo- ja asiointimatkasi? TOP 4 -syyt auton valintaan:

N=730 1. Auto on nopeampi kulkutapa kuin muut
2. Matka olisi lilan pitka kavella tai pyorailla
3. Minulla ei ole sopivia
joukkoliikenneyhteyksia kotoa
maaranpaahan
4. Autolla paasen lahelle m&aranpaata

Kerran
kuukaudessa

Muutaman
kerran En koskaan
vuodessa
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
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Asukaskysely

Kuinka usein liikut joukkoliikenteella tyo- ja asiointimatkasi? N=733

Muutaman
kerran En koskaan
vuodessa
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
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Asukaskysely

Kayttaisin useammin joukkoliikennettd, mikali Kayttaisin useammin joukkoliikennetta, mikali
voisin pysakoida autoni sujuvasti/nelposti voisin pysakoida pyorani turvallisesti
joukkoliikennepysakin yhteyteen joukkoliikennepysakin yhteyteen

Taysin Taysin
eri eri
mielta mielta
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Tolvotut pyorapysakomtlpalkat (muut kuin turkulaiset
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Tolvotut pyorapysakomtlp Ikat Turun keskusta-alueella
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Pydrapysakointipaikkojen kayttotarkoitus — litkutaanko
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Pydrapysakointipaikkojen kayttotarkoitus — litkutaanko
pysakilta Folialueelle vai sielta pois?
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Pyorapysakointi

* 40 % tolvotuista pyorapysakaointipaikoista on jo nyt
kaytossa liityntapysakointiin

* 60 % pyorapysakoaintipaikan kayttajista jatkaisi matkaa
joukkoliikenteella Foli-alueelle

Muilla vapaa-ajanmatkoilla
Tydmatkoilla

Ostos- tai asiointimatkoilla

Koulu- tai opiskelumatkoilla

o
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Toivotut autopysakdintipaikat

3

Autopysakointipaikat kunnan mukaan : £ o
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T0|votu?t autopysakomtlpalkat (keskusta)
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Autopysakadintipaikkojen kayttotarkoitus — liikutaanko
pysakilta Folialueelle vai sielta pois?

Autopysakdointipaikat
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Autopysakointipaikkojen kayttotarkoitus — litkutaanko
pysakilta Folialueelle vai sielta pois?




Autopysakointi

« 26 % toivotuista autopysakointipaikoista on jo nyt kaytossa liityntapysakaointiin

* 59 % autopysakointipaikan kayttajista jatkaisi matkaa joukkoliikenteella FAoli-
alueelle

Millaisilla matkoilla kayttaisit lityntapysakointipaikkaa?

Tydmatkoilla
Ostos- tai asiointimatkoilla

Muilla vapaa-ajanmatkoilla

Koulu- tai opiskelumatkoilla
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Tolvotut mopojen ja moottoripyorien pysakointipaikat

Moottoripyorien ja mopojen pysﬁkﬁiniipaikat
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Mopo- tal moottoripyorapysakaointi

« 13 % toivotuista mopon tai moottoripyoran pysakointipaikoista on jo nyt
kaytossa liityntapysakaointiin

« 72 % mopon tai moottoripyorapysakointipaikan kayttajista jatkaisi
matkaa joukkoliikenteella Foli-alueelle

Millaisilla matkoilla kayttaisit liityntapysakaointipaikkaa?
Ostos- tai asiointimatkoilla
Muilla vapaa-ajanmatkoilla

Tyodmatkoilla

Koulu- tai opiskelumatkoilla
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Avoimet vastaukset (usein esille nousseita)

» Pyorapysakaoinnin tulee olla laadukasta ja turvallista (runkolukitus, valaistus yms.)

« Joukkoliikenteen kayton kustannukset koetaan liian korkeiksi kunnissa, jotka eivat
kuulu Foli-alueeseen

* Yhteyksien liityntapysakointipaikoilta keskustaan pitaisi olla hyvat

« Rautatieasemille ja linja-autoasemalle kaivataan lisaa pysakaintitilaa niin autoille
kuin pyoarille

» Joukkoliikenteen kayttd el houkuttele hitautensa vuoksi



Nostoja avoimista vastauksista

» "Kaupunkikeskustan ulkopuolelle keskeisimpien sisaantulovaylien luokse tulisi saada muualta tuleville ilmaisia
pysakointipaikkoja, joista olisi riittavan tiheasti joukkoliikenneyhteyksia keskustaan.”

« "ei ainakaan omalla kohdalla muuta mitaan joukkoliikenteen ollessa kalliimpi vaihtoehto, eiko silla paase katevasti kaupungin
sisalla kaymatta turhaa lenkkia torilla, mika nostaa matka-ajan kolminkertaiseksi vahintaan.”

» "Kaikki uudet pyoraparkit tulisi olla sellaisia, jossa pyoran saa lukittua rungosta telineeseen. Nain valtetaan parhaiten
varkaudet.”

« "Liityntapysakaointimahdollisuus pyorille tarvitaan nyt runkolinjojen tarkeimmille pysakeille, seka tulevaisuudessa suurimmalle
osalle ratikan/superbussin pysakeista. Autoille liityntapaikkoja tulevaisuudessa ratikan/superbussin paatepysakeille.”

« "Autojen liityntapysakaoinnin vaikuttaa maksullisen tai aikarajoitetun pysakoinnin alueet nyt ja tulevaisuudessa. Nopeat
joukkoliikenteen runkolinjat pitaisi olla paatetty. Vasta taman jalkeen kannattaa rakentaa auto/pyora liityntapysakaointeja”

« "Rautatie ja bussiasemille liityntapysakointia lisaa”

« ” Lannesta Raision suunnasta tullessa pitaisi olla lityntapysakointipaikkoja ja nopeat julkiset kulkuyhteydet. Autolla aamulla
tullessa pahin osuus on Moottoritie ja siita eteenpain Turkuun sisaanajo.”

« 7 Kustavintien uuden liikelnneympyran l&heisyyteen olisi hyva saada merkityt pysakointipaikat. Lahinna tilausajoliikennetté
varten. Toinen kayttokelpoinen paikka on Lietsalanliikenneympyran laheisyys.”

« 7 Onko edes mahdollista etta autoilevat jattaisivat autonsa parkkin ja kavelisivat bussipysékille? N&en vision suuresssa
maailmassa jossa valimatkat ovat kymmenia kilometreja. ”

« 7 Liityntapysakaoinnit ovat tarpeellisia, mutta jatkoyhteyksia on kehitettdva. Huomioon pitaa ottaa myds mahdolliset
tehdasalueet, mihin porukkaa kulkee”

Serwan VARSINNS SUONEN LTS
@ EGENTUGA FINLANDS FRSUND
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Utvecklingsplan for
anslutningsparkering i Abo regionen

Sammandrag




FOrord

Abo regionens trafiksystemplan innehéller bl.a. féljande
mal: att andelen for det kollektiva fardsattet 6kar och att
kollektivtrafik blir smidigare och mer resurseffektiv. En av
de atgarder som har satts i trafiksystemsplanen ar att
utveckla stadsregionens centrala hallplatser och
anslutningsparkering. Syftet med det har arbetet har varit
att skapa en utvecklingsplan fér anslutningsparkering av
personbilar och cyklar, som sarskilt betjanar regionens
kollektivtrafik och den riksomfattande tagtrafiken.

Syftet med utredningen har ocksa varit att skapa ett
genomforbart utvecklingskoncept for anslutningsparkering
| regionen och att identifiera viktiga och utvecklingsbara
anslutningsparkeringsomrade pa kort och langt sikt.
Projektet borjade med en genomgang av litteraturen inom
relevanta omrade. | litteraturéversikten specificeras
forutsattningarna for fungerande och attraktiv
anslutningsparkering och bedémningsprinciperna for
fordelningen av kostnaderna och berdkningen av antalet
platser. En av projektets malséattningar var att prova olika
participatoriska metoder och bedéma deras
funktionsduglighet i regionalt trafiksystemsarbete.
Projektet var en del av CIVITAS ECCENTRIC som
finansierats av EU-projektet Horizon 2020.

| projektet undersoktes de 13 kommunerna i Abo
regionens strukturmodel. Arbetet bestalldes av Egentliga
Finlands férbund. Forbundets kontaktperson var Mari
Sinn. Projektet har styrts av en styrgrupp, och i gruppen
har ingatt foretradare for Abo, Nadendal, Lundo, S:t
Karins och Reso kommuner, och kollektivtrafikexperter
fran Abo regiontrafik (F6li) och ELY-centralen.

WSP Finland har svarat for det praktiska arbetet. Kaisa
Karhula (projektledare), Susanna Harvio, Ruut
Haapamaki och Marie Molino har deltagit i utarbetandet
av utredningen. Simo Airaksinen, Leena Gruxdaitis,
Teemu Jama, Hannele Kemppi, Tuomas Santasalo och
Andrew Potter (UK / Parking Perspectives) har aven
deltagit i projektet. Grafiker Ari Kujala har svarat for
rapportens visuella uttryck.

Abo, maj 2018
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LITTERATUROVERSIKT Basta praxis for
anslutningsparkering
Potentiella
ENKAT TILL INVANARE anslutningsparkeringsomrade
Potentiella
KOMMUNINTERVJUER anslutningsparkeringsomrade / 2
strdvan att utveckla parkering SCENARIER FOR
ANSLUTNINGSPARKERING
>_ 3 olika utvecklingsstigar for
IDEKLACKNING Scenarier for anslutningsparkering
anslutningsparkering
WORKSHOP MED .
INTRESSEGRUPPER Kommentarer och preciserade
scenarier
» Vision / parkeringsscenarier /
STYRGRUPPENS MOTEN utvecklingsplan
_/

Bild 1. Projektets delar och beframjandet.
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Nuvarande {
anslutningsparkering i .
Abo regionen |

& Cykel (skiul)



Forutsattningarna for anslutningsparkering av bilar

5 5 5

min I min I min

Resornas inriktning

Anslutningsparkering
betjanar destinationer
som samtidigt far manga
passagerare fran samma
riktning. Arbets- och
skolresor har potential ur
anslutningsparkeringens
synvinkel.

Placering av
anslutningsparkering

Anslutningsparkeringsom
radet maste finnas pa en
synlig plats invid stora
vagar, och det maste
vara latt at na for
biltrafiken.

Parkering i
destination

Enligt undersékningar ar
avgifter och besvarlighet
av parkering i
destinationen de
viktigaste faktorerna som
paverkar individens val
av anslutningsparkering.
Parkerkingspolitik kan
styra passagerare till
andra fardsatt.

Konkurrenskraft av
restiden med
kollektivtrafik

Resan med kollektivtrafik
maste vara snabbare
och smidigare jamfort
med motsvarande resan
med personbil.
Kollektivtrafikprioritering
mojliggor till exempel att
bussar gar snabbare
under rusningstid.

Utbudet av
kollektivtrafik

Kollektivtrafikens
turintervaller maste vara
tillrackliga. Pa sa satt kan
kollektivtrafik bli ett attraktivt
alternativ. | idealsituation ar
utbudet av turer under
rusningstid sadant att
kollektivtrafikens vantetid
inte ar mer an 5 minuter.

Markanvandningsmassiga
forutsattningar

Det maste finnas tillrackligt
utrymme for
anslutningsparkering i
stadstrukturen. Ju narmare
man kommer till tatorten desto
mindre finns det fritt utrymme
for parkering. Utrymme for
anslutningsparkering maste tas
i beaktande i planlaggningen.

28720 -
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Scenarier for anslutningsparkering

Som grund for de framtida utvecklingslinjerna och utredningen av Hur anslutningsparkering ska véljas och genomforas i regionen
anslutningsparkeringens potential utformades tre olika scenarier. beror i synnerhet pa trafikpolitiska beslut (stadssparvag,
Scenarier baserar sig pa olika satt att genomfora stombussnétet och utveckling av regionala kollektivtrafik) och Abo
anslutningsparkering som beror pa hur kollektivtrafik och stads parkeringspolitik.

parkeringspolitik ska utveckla sig i framtiden i Abo regionen. Det
ena scenario utesluter inte det andra, och regionens
anslutningsparkering kan ocksa vara en kombination av scenarier.

Scenario 1: Anslutningsparkering Scenario 2: Sparvagen tas till hansyn Scenario 3: Kollektivtrafiken betjanar sa
stodjer sig pa cykeltrafik nara avgangsorten som mojligt
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Utvecklingslinjer

Pa basis av scenarier skapades framtidens
utvecklingslinjer fér anslutsparkering i Abo regionen.
Trotts att anslutningsparkering anses vara en av de
atgarderna som framjar hallbart resande, finns det for
narvarande inga motiveringar for genomférandet av
omfattande anslutsparkeringslosningar for bilar. Restiden
med kollektivtrafik maste vara konkurrenskraftig jamfort
med bilen, och turintervaller maste vara tillrackliga. Pa sa
satt blir alternativet att lamna bilen kvar pa
anslutningsparkeringsplatsen och fortsatta resan med
kollektivtrafik mer attraktivt.

Parkeringspolitik och styrmetoder i destinationer maste
vara stranga for att styra resandet och gynna anvandning
av andra trafikformer. De viktigaste faktorerna som
paverkar individens val av anslutningsparkering ar
uttryckligen hoga priser eller besvariga
parkeringsanldsningar i destinationen. Fo6r narvarande har
Abo regionen ingen gallande parkeringspolitik som styr till
hallbara fardsatt. Dessutom har beslut om sparvag eller
superbuss inte fattats. Det finns saledes ingen grund for
placering av anslutningsparkeringplatser.

Inom det har arbetets ramen var det saledes inte mojligt
att faststélla exakta utvecklingsplaner for
anslutningsparkering. Anslutningsparkeringens potential
maste definieras nar andra relevanta trafiksbeslut har
fattats. A andra sidan &r det redan mojligt att utveckla
anslutningparkering av cyklar i det nuvarande
trafiksystemet i enlighet med scenario 1. Genomférandet
av scenarion kraver inte sa stora investeringar som
organisering av anslutningsparkering for bilar.

Nar anslutningsparkering planeras, ar det ocksa nyttigt att
beakta priset for platsernas byggande.
Parkeringslésningar i den tata stadsstrukturen ar ofta
dyra, och det finns kanske andra, battre satt att anvanda
den vérdefulla marken ur stadsbildens och
markanvandningens synvinkel. Trafiksystemet maste
analyseras som en helhet: &r det mer [bnsamt att
investera i anslutningsparkering eller att uppmuntra
invanare att valja hallbarare fardsatt pa andra satt?

Serwan VARSINNS SUONEN LTS
@ EGENTUGA FINLANDS FRSUND
\ REEIONAL COUNCIL OF SOUTRWEST AINLAND
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Tidslinje: utveckling av anslutningsparkering

PLANERINGSPROCESS

2018

20XX

>

Definiering av
parkeringspolitik i
Abo stadscentrum

Folis stomnat +
beslut om
sparvagen/super
bussen

UTVECKLING AV
ANSLUTNINGSPARKERING

UTVECKLING AV
ANSLUTNINGSPARKER
ING FOR CYKLAR
(Scenario 1)

>

Beslut:
Anslutningsparke
ringens roll i
regionen

Utvecklingslinjer
for regional
kollektivtrafik

I
|
I
\

Scenario 2 /
¥ Scenario 3

Uppdaterat behov
och de mest
kritiska malen fran
invanare

Bild 5. Bilden bredvid visar hur
anslutningsparkeringens
utvecklingsprocess framskrider. Losningar
i scenario 1 kan redan genomféras i
nuvarande trafiksystemet utan politiska
beslut om sparvag, parkeringspolitik eller
utveckling av regionala kollektivtrafik.
Fortsatt utveckling av
anslutningsparkering till en starkare del av
det regionala trafiksystemet kraver anda
information om hur kollektivtrafiken ska
utvecklas och hur stadcentrets
parkeringspolitik stodjer individens val av
hallbara fardsatt. Efter dessa beslut ar det
mojligt att planera var, hur och efter vilken
mattstock anslutningsparkering
genomfors.
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Potentiella omréde for
anslutningsparkering av bilar
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Potentiella anslutnin

bilar ligger invid de v |
centret i platserna som i framtiden har
smidiga och konkurrenskraftiga
kollektivtrafikforbindelser i stadscentrets
riktning tack vare stombussnatet eller
sparvagen/superbussen. Det maste finnas
smidiga, direkta forbindelser fran

huvudlederna till

anslutningsparkeringsomrade. Pa sa satt
behdver man inte avvika for mycket fran ens
rutt. Om avvikelser blir for stora minskar
platsens attraktionskraft. Om man vill utveckla
anslutningsparkering pa dessa platser, maste
moﬂagheterna att genomfora utvecklingen

utredas separat.

quarkeringsomréde for
iktigaste lederna till
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Vagkarta for utveckling av anslutningsparkering

b Utarbetandet av modell for
L fordelning av

anslutningsparkeringens
kostnader

Beslutet om sparvag
eller superbuss

Utnyttjandet av
nuvarande bilparkering i
anslutningsparkering
Genomfdrandet av
Nuvarande anslutningsparkeringsplatser
anslutningsparkering: for cyklar
Kommunikation och
marknadsféring

Pilot: Utnyttjandet av ) I~
handlarnas Utveckling av
parkeringsomrade i anslutningsparkering vid =
anslutningsparkering Abo centralstation och Definiering av
Kuppis station parkeringspolitik i
Abo stadscentrum
Utnyttjandet av nya, kloka l6sningar —>

— 2018 2019 2020

Atgarder som kan
vidtas omedelbart

G

Beredskap for
anslutningsparkering
i planlaggning

o

Specifiering /
Uppdatering av

malen i
O utvecklingslinjerna
for landskapets
kollektivtrafik

Specifiering av
anslutsparkerings
roll i trafiksystemet

Landskapsreformen kan ocksa
paverka kollektivtrafikens roll och
genomférande

2021-2030 >
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Uppfoljning av utvecklingsplan for

anslutningsparkering

Arbetsgruppen ”"Klokt resande”

Utvecklingsplan for anslutningsparkering foljs av regionalt
trafiksystemarbetets arbetsgrupp (Klokt resande).
Arbetsgruppen diskuterar atgarder som beror
anslutningsparkering och stddjer och framjar
beslutsfattandet vid behov.

De atgarder som har satts i utvecklingsplanen tas upp pa
agendan tva ganger om aret. Arbetsgruppen diskuterar
framjandet och genomforandet av atgarderna.
Arbetsgruppens sammansattning utvecklas i samband
med moétena sa att foretradare for de angransande
kommunerna och kollektivtrafikexperter fran ELY-
centralen ingar i gruppen.

Uppdatering av utvecklingsplan

Utveckling av anslutsparkering ar en kontinuerlig process,
och planerna ska uppdateras allteftersom
trafiksystemplanering framskrider.

Anslutsparkering kan inte planeras som en separat helhet,
utan den maste projiceras pa atgarder som framjar andra
hallbara fardsatt: Vad ar anslutningsparkeringens roll i
regionen i framtiden? Vad ar anslutningparkeringens
betydelse jamfort med till exempel atgarder for att framja
gang- och cykeltrafik?

Den har utvecklingsplanen faststaller en god
utgangspunkt for utvecklingen av anslutningsparkering
under féljande ar med tanke pa anslutningsparkering av
cyklar. Det ar anda viktigt att uppdatera planen och
betrakta den som en del av trafiksystemets helhetsbild i
regionen.
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Development plan for
Park and Ride services In
the Turku region

Summary




Preface

One of the goals defined in the Turku region transport
system plan is to increase the modal share of public
transport and to enhance its optimization and
competitiveness. Developing both the most central stops
and Park and Ride services in the region is one of the
measures to be taken according to the transport system
plan.

The objective of this project was to create a development
plan for Park and Ride services of bicycles and cars that
especially benefits regional public transport and national
rail transport. The work focused on creating a feasible
concept for the development of Park and Ride services
and recognising the most significant and potential
locations for Park and Ride areas in both the short and the
long term. The project began with a literature review, in
which the requirements for attractive and practical Park
and Ride solutions were investigated. The principles of
distributing the costs and estimating the number of
parking spaces were also examined. Furthermore, the
project aimed at testing different types of participatory
methods and evaluating their feasibility in the
development of regional transport systems.

The project was a part of the CIVITAS ECCENTRIC
project that is funded by the EU programme "Horizon
2020".

The 13 municipalities in the structural model area of the
Turku region were examined in this project. The work was
commissioned by The Regional Council of Southwest
Finland, the contact person of which was Mari Sinn.

The project was overseen by a steering group that
consisted of representatives of the municipalities of Turku,
Naantali, Lieto, Kaarina and Raisio and Turku Region
Traffic (F6li), and public transport specialists from The
Centre for Economic Development, Transport and the
Environment (the ELY Centre).

The practical work was carried out by a group of experts
from WSP Finland, which consisted of Kaisa Karhula
(project manager), Susanna Harvio, Ruut Haapamaki and
Marie Molino. Simo Airaksinen, Leena Gruxdaitis,
Hannele Kemppi, Teemu Jama, Tuomas Santasalo and
Andrew Potter (UK / Parking Perspectives) also
participated in the project as experts. The visual look of
the report was designed by Ari Kujala.

Turku, May 2018
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LITERATURE REVIEW Best practices for P&R

QUESTIONNAIRE FOR

Potential P&R spaces
CITIZENS

INTERVIEWS WITH Potential P&R spaces/willingness
MUNICIPALITIES to develop P&R

IDEA GENERATION Creating scenarios for P&R

WORKSHOP WITH

INTEREST GROUPS Details and comments of the
scenarios

MEETINGS OF THE Aims / parking scenarios /

STEERING GROUP development plan

Picture 1. Project phases and progression.

>_

SCENARIOS FOR PARK

AND RIDE ‘ DEVELOPMENT
3 different development paths that PLAN

form the basis of P&R
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Requirements for Park and Ride services for cars

s

5 5 5

min I min I min

Direction of traffic

Park and Ride services
are especially useful in
locations that receive
large numbers of
travellers from the same
direction. Park and ride
services thus have
potential in areas with
great numbers of
commuters travelling to
and from school and
work.

Location of Park
and Ride facilities

Park and Ride facilities
should be located in
noticeable places near
the main roads and
should be easily
accessible with a car.

Parking in the
destination

The most significant
factors that affect the
choice of Park and Ride
are fees and the difficulty
of parking in the
destination. Choosing
non-car modes of
transport may be
encouraged with parking
policies.

Competitiveness of
public transport
travel time

Travelling by public
transport should be
faster and more reliable
than travelling by car.
For example, public
transport priority reduces
delays to bus traffic
during the rush hour.

Supply of public
transport

Public transport should have
reasonable headways to be
an attractive transportation
option. In the ideal situation,
commuters should not have
to wait more than 5 minutes
during the rush hour.

Land use requirements

Enough space must be
reserved for commuter
parking within the fabric of

the city. The closer the
parking areas are to dense

urban areas, the more
difficult it is to make space

available for Park and Ride

areas. The space required
for parking must be taken
into account in city
planning.
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Park and Ride scenarios

Three different scenarios for Park and Ride services were created The choice of how Park and Ride is realised in the region depends
as the basis for the future direction and the potential for Park and on political decisions about public transport (light rail, core bus
Ride services. network and development of regional public transport) and the

_ ) i . parking policy of City of Turku.
The scenarios are based on different implementations of Park and

Ride services that depend on how public transport and parking
policies in the region will develop in the future. The scenarios are
not mutually exclusive and the Park and Ride system in the region
may be a combination of scenarios.

Scenario 1: Park and Ride and cycling Scenario 2: Park and and the light rail Scenario 3: Public transport serves as
close to the starting point as possible
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Directions for development

Future directions for developing Park and Ride services in
the Turku region were created on the basis of the
scenarios. Despite the fact that developing Park and Ride
Is considered a measure that promotes sustainable
mobility, there are currently no grounds for implementing
Park and Ride solutions on a large scale. For leaving
one’s car in a Park and Ride and continuing with public
transport to be an attractive option, travel times of public
transport must be competitive in comparison to travel
times of private cars and headways must be sufficiently
short. Parking policy in the destination and ways of
governing parking should be strict so that passengers are
inclined to choose other modes of transportation. The
most significant factors affecting the choice of Park and
Ride services are high costs and the difficulty of parking in
the destination. At the moment, Turku region does not
have an effective parking policy that would direct the use
of transportation towards its sustainable modes.
Furthermore, decisions about the light rail or the superbus
have not been made. This means that there is not yet
enough certainty to support final decisions on where to put
Park and Ride areas.

Thus, creating a detailed development plan for Park and
Ride was out of scope for this work. The potential of Park
and Ride solutions must be investigated after other
relevant political decisions have been made. However, the
development of Park and Ride solutions for bicycles as
shown in scenario 1 is already possible with the current
transport system. Implementing the solutions in this
scenario will not require such a large investment as may
be required for Park and Ride for cars.

It is important to take the cost of constructing Park and
Ride facilities into account in the design phase. It is more
expensive to design and construct Park and Ride facilities
in the denser parts of the city; there will be competition to
use this land in other ways. The transport system should
be examined as a whole: Is it more beneficial to invest in
Park and Ride solutions or to encourage citizens to
choose sustainable modes of transport by other means?
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Timeline for the development of Park and Ride

PLANNING PROCESS

2018

20XX

>

Defining the parking
policy in Turku city
centre

Foli core network
+ decision about
the light rail/
superbus

DEVELOPMENT OF PARK AND RIDE

DEVELOPMENT
OF PARK AND
RIDE FOR
BICYCLES
(Scenario 1)

Development
intentions of
regional public
transport

>

Updated needs
and most critical
areas for P&R as

defined by citizens

Decisions:
The role of P&R in
the region

I
|
I
\

Scenario 2 /
¥ Scenario 3

Picture 5. This picture depicts the
development process of Park and Ride
services. The solutions for the
development of Park and Ride for
bicycles in Scenario 1 may be
implemented with the current transport
system without any major political
decisions about the light rail, parking or
development of regional transport being
necessary. However, further development
of Park and Ride services into a more
integral part of the regional transport
system requires information about how
public transport will be developed in the
future and how the parking policy in the
city centre will support the choice of
sustainable modes of transport. Only after
those decisions are made will it be
possible to plan how, where and on what
scale Park and Ride should be planned
and implemented.
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The areas for Park and Ride facilities showing
greatest potential for cars are located along the
most significant routes into the city centre. As a
consequence of the possible core bus or light
rail/superbus network, these locations will have
frequent and competitive public transport
connections to the centre in the future. Park and
Ride areas must have good quality, direct
connections to the main routes so that accessing
the area requires limited deviation from the main

<ﬁﬂusu
& p—— Y

A iNa

O

Auvainen

N route. Substantial deviation will diminish the area’s
attractiveness. In the event that these locations are
considered for alternative development, a separate

180 investigation to locate Park and Ride facilities in the

area will be required.
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Roadmap for the development of Park and Ride

4 Agreeing the cost
L distribution model of
developing and
Decision about light constructing P&R O

rail/superbus

Taking P&R into
consideration in city
planning

Utilising existing
car parks to O

support P&R

Designing and
constructing P&R

Specifying/updating
the policy for

L facilities for bicycles . .
facilities O regional public
transport
Defining the role of
P&R in the traffic
system

Communication about and
marketing of existing P&R

&
TP Developing P&R services k
P'IOt.' U""S'!‘g and facilities at Turku -
commercial parking lots Central Station and the .. .
to support P&R Defining parking

Kupittaa station

policy in Turku city
centre

Regional reform may also affect
the role and implementation of
public transport

Using new, smart solutions —>

— 2018 2019 2020 2021-2030 >
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Follow-up for the development plan

Follow-up by the Smart Mobility group

The follow-up for the development plan of Park and Ride
services will be conducted by a subgroup (Smart Mobility)
of the regional transport system planning workgroup. The
group will discuss measures related to Park and Ride
solutions and forward relevant issues in decision-making
when necessary. The measures defined in the
development plan will be included in the group’s agenda
two times per year, and the group will discuss the
advancement and implementation of these measures.

The composition of the Smart Mobility subgroup will be
expanded in the meetings so that the group will include
representatives of the neighbouring municipalities and
public transport experts from the ELY Centre.

Updating the development plan

Developing Park and Ride services is a continuous
process, and the plans should be updated as transport
system planning in the region proceeds. Park and Ride
services cannot be designed as a separate entity, but
must be delivered in parallel with other measures that
promote sustainable modes of transport: What is the role
of Park and Ride in the region in the future? How does
Park and Ride compare to, for example, measures taken
to promote walking and cycling?

This plan forms the basis for developing Park and Ride
services in the following years especially from the point of
view of Park and Ride for bicycles. However, updating the
plan is essential in order for the plan to become a part of
the general transport system in the region.
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