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Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus 2020 - 2031

1 Yleiset asiat

1.1 Sopijaosapuolet

Valtio:  Ympaéristoministerio, liikenne- ja  viestintdministerié, tyo- ja  elinkeinoministerio,
valtiovarainministerio, Vaylavirasto, Liikenne- ja viestintavirasto, Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus), Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus (ARA).

Turun kaupunkiseudun kunnat: Aura, Kaarina, Lieto, Masku, Mynamaki, Naantali, Nousiainen, Paimio,
Parainen, Raisio, Rusko, Sauvo ja Turku

Kuntayhtymat: Varsinais-Suomen liitto on osallistunut sopimuksen valmisteluun ja neuvotteluihin.

Sopijaosapuolet sitoutuvat yhdessa edistamaan sopimuksen tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista.

1.2 Sopimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Maankayton, asumisen ja liikenteen sopimus (jaliempana MAL-sopimus) perustuu Turun kaupunkiseudun 13
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittamisestd. Sopimuksen tarkoituksena on vahvistaa
kuntien keskindistd yhteisty6tad ja suunnitteluyhteistyon jatkuvuutta, kumppanuutta seudun kuntien ja
valtion valilla seka osapuolten yhteista sitoutumista seudun kehittamista koskeviin tavoitteisiin ja niiden
edellyttamiin toimenpiteisiin. Sopimuksen tarkoitus on varautua pitkdjanteiseen kehitykseen ja tarvittaessa
voimistamiseen tulevilla sopimuskausilla.

Sopimuksen tavoitteena on luoda edellytykset seudullisesti tarvetta vastaavalle monipuoliselle
asuntotonttitarjonnalle ja asuntotuotannolle seka liikennejarjestelman ja -investointien ja maankayton
paremmalle yhteensovittamiselle. Tavoitteena on edistda vahahiilista ja kestavaa yhdyskuntarakennetta ja
sitd tukevaa liikennejarjestelmaa ilmastonmuutoksen torjumiseksi, sekd mahdollistaa sujuva arki,
tyomarkkinoiden toimivuus ja elinkeinoeldman elinvoimaisuus. Tavoitteena on torjua segregaatiota ja
asunnottomuutta sekd edistda asuinalueiden monimuotoisuutta ja alueiden asuntokannan monipuolisuutta.
Kaupunkiseudun liikennejarjestelman kehittdmisen tavoitteena on kasvattaa kestavien liikkumismuotojen
osuutta liikennesuoritteesta, parantaa liikenneturvallisuutta ja lisdtd tyopaikkojen ja palveluiden
saavutettavuutta.

Sopimuksessa madritelldan Turun seudun 12 vuoden kehityspolku ja tavoitetila vuodelle 2030+ maankayton,
asumisen ja liikenteen kehittdmistoimenpiteiden osalta. Kehityspolun toimenpiteitd ja toteutumista
tarkastellaan ja tdsmennetaan rullaavasti hallituskausittain. Tassd sopimuksessa maaritelladn keskeisimmat,
vaikuttavimmat ja kuntien keskindista ja valtion yhteistyota edellyttavat toimenpiteet vuosille 2020-2023,
joilla kehitys Turun kaupunkiseudulla myods pidemmalla tahtaykselld pysyy tavoitteiden edellyttamalla uralla.

1.3 Sopimuksen lahtokohdat
Turun seudun MAL-sopimuksen 2020- 2031 keskeisia valtakunnallisia lahtékohtia ovat:

- P&aministeri Sanna Marinin (10.12.2019) hallitusohjelmassa esitetyt maankaytt6a, asumista ja
lilkennetta koskevat tavoitteet ja toimenpiteet

- kansainvaliset ilmastosopimukset ja niiden perusteella laaditut Kansallinen energia- ja
ilmastostrategia ja keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma (KAISU)

- eduskunnan kirjelm& asuntopolitiikan kehittamiskohteista (EK 26/2018 vp — O 61/2016 vp)
tarkastusvaliokunnan mietinnén pohjalta



- valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.

- 12-vuotisen valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelua ohjaavat tavoitteet ja
strategiset linjaukset

- Seudun ja kuntien selvitykset, suunnitelmat, strategiat ja tavoitteet

- Valtakunnallisen liikennejarjestelman tavoitteet maaritellaan lilkkennejarjestelmasta ja maanteista
annetun lain mukaisessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa.

MAL-sopimuksen toimenpiteilld konkretisoidaan Turun kaupunkiseudun rakennemallin 2035, seudullisen
liikennejarjestelmasuunnitelman ja kansallisten ilmastotavoitteiden toteuttamista. Lahtékohtana ovat lisaksi
Varsinais-Suomen maakuntakaava, ja sen mukaisesti koko maakunnan liikennejarjestelman sovittaminen
Turun seutuun (erityisesti Tunnin junan ja sen jatkoyhteyksien osalta), sekd kuntien ajantasaistetut
oikeusvaikutteiset kaavat ja kuntien ilmastostrategiat.

Seudun liikennejarjestelmasuunnitelma paivitetdaan v. 2019-2020 ja sen valmistelussa tehdyt linjaukset
huomioidaan sopimuksessa.

Kunnilla ja ELY-keskuksella on systemaattinen toimintatapa kestdvien kulkumuotojen seka
lilkenneturvallisuuden edistamiselle ja huomioimiselle omissa hankkeissaan ja toimenpiteissdan. Jokaisella
kunnalla on liikenneturvallisuussuunnitelma, jossa kuvataan liikenneturvallisuuden tahtotila, toimenpiteet
sen saavuttamiseksi, organisointi ja tyoskentelytapa. Lisdksi kunnassa on liikenneturvallisuus- tai muu ryhma,
joka koordinoi liikenneturvallisuuteen liittyvia asioita. Ao. ryhmiin liitetddn mahdollisuuksien mukaan myos
kestavien kulkutapojen edistamiseen ja huomioimiseen liittyvat asiat.

2 Kestdva ja vahahiilinen yhdyskuntarakenne ja liikkennejarjestelma

Tavoitetila 2030+: Kaikissa taajamissa on viihtyisa ja vetovoimainen jalankulku- ja pyorailykaupunki, jossa
maankadytt6a suunnataan kavely-, pyordily- ja joukkoliikennevydhykkeille alueiden ominaispiirteita
vahvistamalla. Energia- ja ilmastostrategian mukaisesti henkiloautosuoritteen kasvu on kdantynyt laskuun
(kaupunkiseuduilla) vuoteen 2025 menness3, ja kadvelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen matkamaarat ovat
kasvaneet merkittavasti. Kestdvien kulkutapojen osuus matkoista ja liikennesuoritteesta Turun seudulla
kasvaa aiempia sopimuskausia nopeammin (vuonna 2016 seudun joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn
osuus matkoista 38 % ja suoritteesta 19 %, lahde: HLT 2016).

2.1 Viihtyisda ja vetovoimainen jalankulku- ja pyordilykaupunki (kaikissa
taajamissa)

Kehityspolku: Kunnat painottavat maankdyton suunnittelussa ja toteutuksessa maakuntakaavan kaupunki-
/taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealueiden kehittamista ja tdydennysrakentamista. Kaupunkiseudun
yhdyskuntarakennetta tiivistetddn ohjaamalla asumista, tyOpaikkoja ja palveluja kavely- ja
pyorailyvyohykkeille seka joukkoliikennevybhykkeelle alueiden ominaispiirteitad vahvistamalla.

Kestavien kulkutapojen  kulkumuoto-osuutta pyritdan kasvattamaan edistamalla kavely- ja
pyorailyedellytyksia ja parantamalla kaupunkiymparist6ja jalankulku- ja pyoraily-ystavallisemmiksi. Seudun
pyorailyn paareittien laatutasoa parannetaan. Huolehditaan siitd, ettd asuin- ja tyopaikka-alueille seka
tarkeille virkistysalueille toteutetaan toimivat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet. Kunnat panostavat
jalankulkuvyohykkeilla ympariston laatuun tavoitteenaan eri ihmisryhmat huomioivat, johdonmukaiset,
turvalliset ja helposti hahmotettavat vaylat ja niihin liittyva viihtyisa rakennettu ymparist6. Lahiympariston
laadulla tuetaan kestdvia liikennevalintoja. Maankdyttoéa ja palveluverkkoa kehitetddn tasapainoisesti
|ahipalveluiden turvaamiseksi. Kaupunkiseudun vetovoimaisuutta parannetaan tarjoamalla riittavasti
monipuolisia asumismahdollisuuksia erilaisissa ymparistdissa. Kunnat sitoutuvat laadittavissa sopimuksissa
ryhtymaan omassa toimivallassaan oleviin toimiin, joilla ne edistavat kaupunkiseutujen liikennejarjestelman
toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta.



Toimenpiteet vuosille 2020-2023

1.

5.

Kunnat varautuvat rakennemallin paivittamiseen laatimalla vuosina 2020-23 tarvittavat
esiselvitykset, missd hyddynnetdadan seudun liikennejarjestelmasuunnitelmaa. Rakennemallin
paivityksen aikataulusta kunnat paattavat selvitysten tulosten perusteella.

Kunnat suuntaavat vahintaan 80 % uusien asemakaavojen asuinkerrosalasta maakuntakaavan
kaupunki-/taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealueille.

Kunnat edistdavat palvelujen ja tyopaikkojen sdilymistda ja lisdamistd jalankulku- ja
pyorailyvyohykkeilld seka joukkoliikenteen solmukohdissa mm. maankayton suunnittelun
keinoin.

Toimivan palveluverkon turvaamiseksi kunnat varmistavat, ettd sijainniltaan hyvin
saavutettavilla alueilla on tarjolla riittavasti paivakoti- ja koulutontteja.

Kunnat vahvistavat kuntien vialisen yhteistyon edellytyksia toteuttamalla yhteinen
palvelupisteaineiston yllapitotyokalu.

Kunnat kehittdvat menettelytapoja kestdavan liikkkumisen huomioimiseksi kaikessa
suunnittelussa. Kunnat toteuttavat seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa laadittavaa
ja Turun kaupungin omaa toimenpideohjelmaa kulkumuototavoitteen saavuttamiseksi seka
toteuttavat  seuraavia  kdvelyn ja  pyordilyn  toimenpiteitd osana  jatkuvaa
lilkennejarjestelmatyota:

l. Kaupunkiseudun kunnat madrittelevat priorisoitavat kavelyn ja pyorailyn
kehittdmisalueet ja niiden kehittdmisperiaatteet ottaen huomioon mm.
ympariston laatu, turvallisuusndkdkulma ja viherympariston rakenteet.

Il. Kunnat ja ELY-keskus jatkavat yhteistyossda pyorailyn padreittien puuttuvien
osuuksien ja nykyisten paareittien parantamisen suunnittelua ja toteuttamista
seka pyorailyn paareittien opastussuunnitelman toteuttamista. Kunnat ja ELY-
keskus parantavat talvipyorailyn edellytyksia erikseen sovittavilla laatukaytavien
osilla.

M. Kunnat toteuttavat jalankulku- ja py6railymaarien sahkodisen seurantajarjestelman.

V. Kunnat laativat pyordpysdkdinnin  ohjeistuksen ja edistavat erilaisten

esimerkkikohteiden toteutumista mm. suurilla tyopaikoilla ja
liityntapysakointialueilla. Kunnat edistavat pyorapysdkointia myos keskeisilla
pysakeilla.

V. Kunnat laajentavat kaupunkipyodrdaluetta Turussa ja seudullisesti.

Valtio osoittaa rahoitusta Turun seudun kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden kehittamiseen

seuraavasti:

- Valtio osoittaa kaudella 2020-23 0,83 miljoonaa euroa Turun seudun valtion vaylaverkolla
toteutettaviin kdvelyn ja pyorailyn edistamistoimenpiteisiin. Rahoituksen edellytyksena on,
etta kunnat kayttavat toimenpiteisiin vastaavan summan. Rahoituksen kohdentamisesta
sovitaan yhdessa valtio-osapuolen kanssa seudun liikennejarjestelmatyéryhmassa.

- Turun seudun kunnat voivat hakea valtionavustusta kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden
parantamiseen kunnan katuverkolla. Avustusta on varattu Helsingin, Turun, Tampereen ja
Oulun seuduille haettavaksi kaudella 2020-2023 vahintdan 4,5 milj. euroa. Kunnat
osallistuvat rahoitettavien hankkeiden kustannuksiin 50 prosentilla. Traficom toteuttaa
investointiohjelman hankehaun ja myontaa rahoituksen.



2.2 Palveleva joukkoliikennekaupunki

Kehityspolku: Tehokkaasti toimivien joukkoliikennekdytavien vahvistamiseksi asumista, tyopaikkoja ja
palveluja ohjataan joukkoliikennevydhykkeille. Joukkoliikennejarjestelmaa kehitetdan monipuolisemmaksi
matkustajan nakokulma vahvasti huomioiden. Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta pyritddn kasvattamaan
koko seudulla parantamalla sen palvelutasoa ja kilpailukykya henkil6autoliikenteeseen verrattuna.

Toimenpiteet vuosille 2020-2023

6.

10.

Kunnat vahvistavat joukkoliikennekaupunkia kohdentamalla kasvua ja palveluja
kaupunkikehittamisen edistamiseksi asemanseuduille ja vaikuttavimmille
joukkoliikennevyohykkeilla oleville taajamatoimintojen alueille (raitiotie- ja runkobussilinjoihin
tukeutuvat alueet sekd maakuntakaavan kaupunkikehittdmisen kohdealueet). Sujuvat
joukkoliikennejarjestelyt otetaan lahtokohdaksi liikenne- ja maankayttosuunnitelmissa ja
palvelujen sijoittumisessa-

Kunnat toteuttavat runkobussilinjaston ensimmadisen vaiheen vuodesta 2022 alkaen, minka
yhteydessd uusitaan reitit ja vuorovalit. Toteutetaan joukkoliikennekaistoja seka
mahdollisuuksien mukaan valoetuuksia runkolinjoilla ja tarvittaessa myds muualla. Selvitetdaan
Folidatan analysointien avulla liikenteen sujuvoittamiskohteet. Ruuhka-aikoihin lisdtdan nopeita
suoria bussivuoroja Turku-Naantali ja Turku-Aura -osuuksilla seka tarvittaessa muilla osuuksilla.
Huolehditaan Kupittaan alueen kytkemisesta seudun joukkoliikenteeseen.

Turun kaupunki kdynnistaa raitiotien suunnittelun. Valtio osoittaa 30 %:n ja enintdan 4,5 milj.
euron avustuksen raitiotien yleis- ja toteutussuunnitteluun. Valtion tavoitteena on tukea
kaupunkiseudun kestdvan liikenteen edellytyksia pitkdjanteisesti. Valtio, Turku ja Raisio
ratkaisevat pidemman aikavalin osallistumisensa raitiotiehankkeen seudullista jatkoa koskeviin
toimenpiteisiin  MAL-sopimuksen padivityksen yhteydessa. Valtion osallistuminen raitiotien
arkeologisiin kaivauksiin arvioidaan hankkeen rakentamista koskevien paatosten yhteydessa.

Laaditaan ELY-keskuksen ja Folin yhteistyona joukkoliikenteen vaihtopaikkojen kokonaisvisio.
Toteutetaan Folin runkoliikenteen/ELY-liikenteen vaihtopysikkeja (maankayton ja liikenteen
suunnittelu). Jatketaan mahdollisuuksien mukaan muiden pysakkien parantamista. ELY-keskus ja
Foli jatkavat joukkoliikenteen pysakki-informaatiojarjestelmien kehittamista.

Kunnat ja valtio selvittdvat mahdollisuuksia ottaa kdyttdon toimivalta-alueilla (ELY, Foli)
yhteensopiva lippu. Otetaan kayttodn mobiililippu ELY-liikenteeseen. Kunnat selvittavat
mahdollisuuksia hoitaa osa Aurajoen ja ldhisaariston joukkoliikennepalveluista vesiteitse.

Kunnat selvittavat Foli-alueen laajentumista.

Valtio avustaa Turun seudun julkisen henkildliikenteen palveluita sopimuskaudella 2020-2023
arviolta 6,8 miljoonalla eurolla. Valtionavustus mydnnetdadn padsaantdisesti EU:n
palvelusopimusasetuksen mukaiseen joukkoliikenteen hankintaan. Valtionavustuksen saamisen
edellytyksend on, ettd kaupunkiseutu toteuttaa tdssd sopimuksessa esitettyja
joukkoliikennejarjestelman kehittamistoimenpiteitd tdman sopimuksen mukaisesti.

Lisdksi valtio osoittaa ilmastoperusteista joukkoliikenteen avustusta Turun kaupunkiseudun
haettavaksi 4,76 miljoonaa euroa sopimuskaudella 2020-2023. Valtionavustus kohdistetaan
erityisesti sahkodiseen joukkoliikenteeseen ja tukea voi hyddyntda puhtaan kayttévoiman
joukkoliikennekaluston ja -palvelun kehittamiseen seka joukkoliikennepalvelujen ostoon. Tuen
saajan tulee raportoida avustuksella saavutettu péaastévahennys Traficomin antaman
ohjeistuksen mukaan.



Lisaksi valtio osoittaa kaikkien suurten kaupunkiseutujen haettavaksi valtionavustusta liikenteen
palvelujen digitalisaatioon ja liikenteen palveluistumisen edistamiseksi vuosina 2020-2021
yhteensa 7 miljoonaa euroa. Valtionavustuksen tavoitteena on joukkoliikenteen digitalisaation
ja palveluistumisen edistaminen seka lippu- ja maksujarjestelmien kehittaminen.

Valtion rahoituksen edellytyksena on, etta kunnat kayttavat avustusta saaviin joukkoliikenteen
toimenpiteisiin vastaavan summan.

11. Liityntapysakointia (pyora- ja autopysakointi) kehitetadn erityisesti rautatie- ja linja-autoasemilla
(mm. matkakeskus), runkoliikenteen/ELY-liikenteen keskeisilla solmupysikeillda seka
seuturunkolinjojen paissa, taajamissa ja muissa solmupisteissda. Valitaan kehityskohteet ja
toteutetaan niitd vaiheittain osana seudun liikennejarjestelmatyota.

12. Valtio kdyttaa Turun kaupunkiseudun vaylaverkon kustannustehokkaisiin parantamishankkeisiin
vuosina 2020-2023 rahoitusta 6,6 milj. euroa. Rahoitus kohdistetaan Turun seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden mukaisiin toimenpiteisiin, jotka parantavat
erityisesti joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn edellytyksia seka liikenneturvallisuutta.
Rahoitusta kohdennetaan ja toimenpiteet priorisoidaan jatkuvassa liikennejarjestelméatyossa
sovittavalla tavalla kuntien, Vaylaviraston ja ELY-keskuksen yhteistyona.

Valtion rahoituksen edellytyksena on, etta kunnat kadyttavat toimenpiteisiin vastaavan summan.

13. Turun seudun kunnat kehittavat liikennepalveluiden yhteen toimivuutta ja tietorajapintoja
asiakaslahtoisesti lain minimivaatimustasoa laajemmin ja ottavat kaytt6on uusia
taustajarjestelmapohjaisia lipputuotteita.

14. Turun seudun kunnat luovat yhteistydssa valtio-osapuolen kanssa suunnitelman ja digitaalisen
tietopohjan liikenteen automaation sekd uusien teknologioiden ja liikkumispalveluiden
kayttoonotolle. Seudullisen suunnitelman laadinnassa hyddynnetaan liikennealan kansallisen
kasvuohjelman toimenpiteita seka liikenteen automaation toimenpide-  ja
lainsdadantosuunnitelmaa seka kytketdadn Turun seudulla tehtdvat kokeilut ja hankkeet (mm.
Foli, Tuup, TripGo, mahd. henkilokuljetusten yhdistely) kansallisiin suunnitelmiin. Digitaalisen
tietopohjan luomisella edistetdadn sitd, ettd liikenteen tiedot ovat saatavilla digitaalisesti,
yhteentoimivasti ja koneluettavassa muodossa. Digitaalisen tietopohjan esimerkkeja ovat
autonomisesti  navigoivien laitteiden tarvitsemat kartat reitti- ja paikkatietoineen,
tunnistamiseen tarvittavat tiedot paikoista, tavaroista, ymparistéolosuhteista jne.
Suunnitelmalla  tavoitellaan  liikenneturvallisuutta, = matkaketjujen  toimivuutta ja
lilkkkumispalveluiden parantumista. Kehittdmisohjelman kdynnistamisestd, rahoitustasosta ja
osallisista sovitaan kaupunkiseudun liikennejarjestelméaty6ryhmassa.

15. Turku edistda alyliikenteen hankkeita ja runkobussijarjestelmaa tukevan &lykkaan
syottoliikenteen edellytysten selvittamista.

2.3 Kestadva autoliikenne ja sujuvat elinkeinoelaman kuljetukset

Kehityspolku: Uusien, puhtaiden energialdhteiden lataus- ja jakeluverkostoja laajennetaan
kaupunkiseudulla. Lisdksi pyritdan edistamaan uusia, paastottomia liikkennemuotoja ja logistiikkaratkaisuja.
Seudun paavaylien ja paaliikenneyhteyksien toimivuus varmistetaan. Kaupunkiseudun liikenteenhallinnan
yhteisty6ta ja yhteisida toimintaperiaatteita lisdtdan. Kestdvan liikkumisen huomioiminen tulee olla
keskeisessa roolissa myos tie- ja katuhankkeiden suunnittelussa ja toteuttamisessa seka niihin liittyvassa
maankaytdn suunnittelussa.



Tie- ja katuverkon kehittdmistoimilla varmistetaan ensisijaisesti runkovaylien, satamayhteyksien ja muiden
tavaraliikenteen paareittien toimivuus sekd joukkoliikenteen sujuvuus. Kestdvan autoliikenteen ja
elinkeinoeldaman kuljetusten toimintaedellytyksia tukevia tarpeita huomioidaan 12 vuoden aikajanteella
valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman valmistelussa ja toimeenpanossa. Seudun kunnat ovat
priorisoineet toimenpiteensa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa huomioitavaksi ja ne on
kuvattu sopimuksen kohdassa 6. Elinkeinoelaman toimintaedellytyksia edistetdan mm. seudun
saavutettavuutta parantamalla huomioiden erityisesti E18 Turun kehdtien ja Paraistenvayldn
kehittamistarpeet.

Toimenpiteet vuosille 2020-2023

16. Kunnat kehittavat Turun vetovastuulla liikkenteen reaaliaikaisen liikenne- ja liikkumisalustan, joka
sisaltdd erilaisia toiminnallisuuksia mm. onnettomuuksista, tietdistd, ruuhkista ja pyo6railyn
talvikunnossapitotiedoista. Kunnat pyrkivat laajentamaan alusta seudulliseksi.

17. Kunnat tukevat uusiutuviin energialdhteisiin siirtymista pysakointipolitiikallaan. Lisataan
pysakoinnin digitaalisia palveluja, joiden avulla pyritddn vahentamaan pysakointipaikan
etsimisestd aiheutuvaa liikennetta ja paastoja.

18. Kunnat pyrkivat siirtymaddn ajoneuvohankinnoissaan sdhkd- ja biopolttoainekayttoisiin
ajoneuvoihin sekd hankinnoissaan vahapaastoisempaan kalustoon. Siirtymaajalla tulisi kayttaa
uusiutuvia polttoaineita nykyisessa kalustossa. Valtio edistdd puhtaiden ajoneuvojen osuutta
julkisissa hankinnoissa puhtaita- ja energiatehokkaita ajoneuvoja koskevan direktiivin mukaisesti.

19. Kunnat laativat vyleissuunnitelman sadhkoautojen ja muiden ladattavien ajoneuvojen
latausverkoston laajenemismahdollisuuksista yleisille alueille.

20. Kunnat kehittavat uusia toimintatapoja keskusta-alueiden jakelun jarjestamiseen yhteisty6ssa
alan yritysten kanssa. Kiinnitetddan huomiota myos koko toimitusketjun sujuvoittamiseen seka
keskusta-alueen turvallisuuteen esim. edistamalla y6jakelun mahdollisuuksia.

21. Kunnat kehittavat liikenteen hallintaa, mika kasittdd mm. tapahtumien aikaista liikenteen
ohjausta ja tiedottamista, tie- ja katutdiden aikaista liikkkumisen ohjausta seka alykasta valo-
ohjausta (joukko- ja raskaan liikkenteen etuisuudet, autoliikenteen sujuvuus, pyoraliikenteen
sujuva ja turvallinen valo-ohjaus sekd seudullinen liikennevalojen ohjausjarjestelma ja sen
hallinnointi).

3 Asuminen ja elinympariston laatu

Tavoitetila 2030+: Kaupunkiseutu on vetovoimainen ja tarjoaa monipuolisia asumismahdollisuuksia
erilaisissa ymparistdissa kysyntda vastaavasti. Asunnottomuutta ei esiinny Turun seudulla. Seudulle on
rakennettu noin 40000 uutta asuntoa. Kohtuuhintaisen ARA-asuntotuotannon osuus koko
asuntotuotannosta on kasvanut. Asuntotuotanto on keskittynyt erityisesti kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikennevyohykkeille.

3.1 Elinvoimainen ja houkutteleva kaupunkiseutu

Kehityspolku: Kunnat varmistavat kaavavarantoa siten, ettd asetetut asuntotuotantotavoitteet ovat
mahdollista saavuttaa. Valtio tukee seudun kohtuuhintaista asuntotuotantoa. Turun seudun kuntien
tavoitteena on rakentaa vuosina 2020-2023 yhteensd 13 000 asuntoa, mistd kohtuuhintaista
asuntotuotantoa on vahintaan 20 %. Vahintdaan 80 % uusien asemakaavojen asuinkerrosalasta suunnataan



maakuntakaavan  kaupunki-/taajamatoimintojen  kehittdmisen  kohdealueille.  Valtion tukeman
kohtuuhintaisen ARA-tuotannon osuutta koko asuntotuotannosta kasvatetaan kohti Marinin
hallitusohjelman mukaista 35 % tasoa kuitenkin siten, etta alueet kehittyvat tasapainoisesti. Kohtuuhintaista
asuntotuotantoa toteutetaan seudulla yhteisvastuullisesti. Erityistd huomiota kiinnitetdan sosiaalisesti
kestdvaan kaupunkikehitykseen, jossa huomioidaan mm. muuttoliikkeen, vaeston ikdantymisen,
yksinasuvien maaran lisddantymisen seka asunnottomuuden vaikutukset. Rakennetun ympariston
viihtyisyyteen panostetaan varmistamalla elinymparistdjen monimuotoisuus ja laatu seka uusilla alueilla etta
tdydennysrakennuskohteissa. Rakentamisen vahahiilisyytta edistetddan monin keinoin. Seudun
lilkenneturvallisuutta pyritdaan parantamaan infran kehittamistoimenpiteilld ja eri toimijoiden aktiivisella
yhteistyolla.

Toimenpiteet vuosille 2020-2023

22. Kunnat paivittavat Turun kaupunkiseudun asunto- ja maapoliittisen ohjelman, jossa maaritelldan
seudun asuntotuotantomdaarat, jakaumat sekd ARA-tuotannon osuus vuosille 2022-2025.
Ohjelmalla maaritelldadan myo6s toimenpiteet sosiaalisesti kestdvan kaupunkikehityksen
edistamiseksi.

23. Valtio osoittaa pitkalld korkotuella rakennettavaan tavalliseen vuokra-asuntotuotantoon
asuntokohtaista kaynnistysavustusta, jonka suuruus on 3000 euroa asuntoa kohden.
Puurunkoisissa kerrostalokohteissa kdynnistysavustus mydnnetdan 20 % suurempana.

24. Valtio osoittaa MAL-sopimusseutujen kunnille kunnallistekniikka-avustuksia (yhteensa 15 milj.
euroa vuodessa). Painopiste kunnallistekniikka-avustusten kohdentamisessa on keskusta-
alueiden ja joukkoliikenteeseen tukeutuvien alueiden tdydennysrakentamisessa.

25. Valtio osoittaa Turun kaupunkiseudun kunnille korkotuki- ja takauslainoitusta seka
investointiavustuksia kohtuuhintaisten asuntotuotantotavoitteiden toteuttamiseksi. ARA
kohdentaa tukitoimensa kuntien keskusta-alueille ja vaikuttavimmille taajamatoimintojen
alueille. ARA tukee taydennysrakentamista ja vanhusten tuettua asumista kotona hissi- ja
esteettomyysavustuksella.

26. Kaupunkiseudun kunnat (Kaarina, Lieto, Naantali, Raisio, Turku) ovat paivittdneet seudun
vhteiset valtion tukeman asuntotuotannon enimmaistonttihinnat toukokuussa 2020.
Tonttihintoja paivitetdan sopimuskaudella tarpeen mukaan.

27. Kunnat varmistavat tontinluovutus- ja maankayttosopimuksilla tai asemakaavamaarayksilla, etta
vahintddan 20 prosenttia uusista asunnoista keskusta-alueilla on vahintddn kahden
makuuhuoneen perheasuntoja.

28. Seudun kunnat sitoutuvat ehkdisemddn ja vdhentdmaidn asunnottomuutta tavoitteena
asunnottomuuden puolittaminen vuoden 2022 loppuun mennessa. Turku osallistuu vuosina
2020-2022 toteutettavaan asunnottomuuden yhteistydohjelmaan, jonka tavoitteena on lisata
kohtuuhintaisten  asuntojen  tarjontaa  asunnottomille sekda vahvistaa  kuntien
asunnottomuustyotda. Ohjelmaan osallistuvat kunnat tekevat kattavan suunnitelman
asunnottomuuden puolittamiseksi omalla alueellaan ja ovat oikeutettuja hakemaan
kehittamisavustusta asunnottomuutta vahentdvien ja asumista tukevien sosiaali- ja
terveyspalvelujen kehittamiseen ja kayttoonottoon.

29. Seudun kunnat kiinnittavat huomiota asuinalueiden tasapainoiseen kehitykseen. Valtio toteuttaa
vuosina 2020-2022 poikkihallinnollisen lahididen kehittdmisohjelman korostaen |dhididen
kehittdamista kokonaisvaltaisesti, suunnitelmallisesti ja strategisesti, kehittamisen laaja-alaista
yhteistyotd seka tietoon perustuvaa suunnittelua ja kehittdamistda. Ohjelman osana valtio
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myontda kasvukeskuskaupungeille avustusta, jonka edellytyksena on, etta Iahidkehittamisesta
on laadittu ymparistéministerion hyvaksyma suunnitelma, ja ettad segregaation ehkaiseminen
|ahioita kehittdamalla on osa kunnan strategista suunnittelua.

30. Kunnat huolehtivat kaavoissaan viherverkostojen jatkuvuudesta myo6s kuntarajojen yli.
Kaupunkirakenteeseen jatetdaan myoOs luonnontilaisia alueita. Lahivirkistysalueiden laatu ja
saavutettavuus on tarkeda. Maaritellaan tavoiteltu etdisyys lahivirkistysalueille. Yleisten alueiden
rakentamisessa huolehditaan riittavasta maarasta ilmanlaadun kannalta tarkeita kaupunkipuita.
Rakentamisen laatu on mukana kriteerina kilpailutuksissa ja tontinluovutuksessa.

31. Perustuen paivitettdavaan alueelliseen kulttuuriymparistdohjelmaan kunnat vahvistavat seudun
erityispiirteisiin, mm. rikkaaseen luonnonymparistédén ja kulttuuriperintéén tukeutuvia
kaupunkiseudun vetovoimatekijoita huomioimalla ne kaava- ja lupa-asioissa seka kunnan
rakentamistoiminnassa.

32. Kunnat pyrkivat edesauttamaan kaava-alueiden hiilineutraalia ja omavaraista energiantuotantoa
kaavoituksen ja lupamenettelyjen kautta. Valtio mahdollistaa lainsaadantéon tehtavilla
muutoksilla asuntojen ja kiinteistoyhtididen valisen sahkdkaupan.

4 Seudun elinvoimaisuus

Tavoitetila 2030+: Eteld-Suomen yhtendinen asunto- ja tyomarkkina-alue (Pohjoinen kasvuvyohyke)
kytkeytyy entista vahvemmin Euroopan Unionin TEN-T -ydinverkkokaytavaan ja Etelda-Suomi on vahvistunut
idan ja lannen valisend sujuvan liikenteen solmukohtana. Seudun valtakunnallinen ja kansainvélinen
saavutettavuus on turvattu seka henkild- etta rahtiliikenteen osalta. Alueelliset ja paikalliset liikenneyhteydet
ovat toimivat. TEN-T -ydinverkkokaytdvien radoille ja teille tyossakaynnin ja kestavien liikkkumismuotojen
sekd kuljetusten edistamiseksi asetettavat palvelutasotavoitteet on saavutettu. Saaristo on viihtyisa ja
houkutteleva seka helposti matkailijoiden saavutettavissa.

4.1 Turun kaupunkiseutu osana Etela-Suomen kestdavaa asunto- ja tyomarkkina-
aluetta

Kehityspolku: Elinkeinoelaman toimintaedellytykset turvataan parantamalla seudun sisdistd ja ulkoista
saavutettavuutta kaikin liikkennemuodoin. Merkittavat yritysalueet huomioidaan liikennesuunnittelussa.
Kytkeytyvan ja kestdvan asunto- ja tyomarkkina-alueen kehittdaminen on jatkuvaa ja erityishuomiota
kiinnitetdan asemanseutuihin. Saaristomatkailua edistetaan parantamalla kohteiden saavutettavuutta seka
turvaamalla kehittamisedellytyksia saariston alueella.

Turun saavutettavuutta muista maakuntakeskuksista parannetaan ja elinkeinoeldaman ja tydssakdaynnin
kannalta merkittavia yhteyksia kehitetaan. Keskimaardiset matka-ajat lyhenevat niiden kaupunkien valeilla,
joilla on merkittdvaa pendeldintia tai muuta matkustamista. Varmistetaan, ettd eri alueet ovat
saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain kulkumuodolla tai niiden yhdistelmalla. Turun seudun
saavutettavuutta ja kestdavan asunto- ja tyomarkkina-alueen kehittymistd tukevat tarpeet 12 vuoden
aikajanteella mm. raideliikenteen ja raitiotieverkoston kehittamisen osalta huomioidaan valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelussa ja toimeenpanossa. Seudun kunnat ovat priorisoineet
toimenpiteensa valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa huomioitavaksi ja ne on kuvattu
sopimuksen kohdassa 6.

Toimenpiteet vuosille 2020-2023

33. Valtio ja kunnat jatkavat Turun ja Helsingin vélisen nopean ratayhteyden (Tunnin junan)
suunnittelua osana hankeyhtidyhteistyota.
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34. Turun kaupunki jatkaa yhteistydssa valtion kanssa seudullisen matkakeskuksen suunnittelua ja

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

ratapihan kehittamista. Valtio sitoutuu osaltaan edistamadn sekd matkakeskuksen etta
ratapihakokonaisuuden toteuttamista. Osana kokonaisuuden kehittamistda laaditaan
suunnitelma ja selvitetddan mahdollisuutta VAK-ratapihan siirtdmisestda Muhkuriin.

Valtio ja Turun kaupunki kaynnistavat sopimuskaudella vaiheittain Turun ratapihan ja Kupittaa-
Turku-kaksoisraiteen muutostyot. Turun kaupunki ja valtio neuvottelevat tarkemmalla tasolla
sopimuksen muutostoiden toteutuksen kohdentamisesta, vaiheistuksesta ja aikataulusta.
Neuvottelujen ldhtékohtana pidetdan kustannusten jakamista 50% - 50 % —periaatteella valtion
ja kaupungin kesken. Elamyskeskuksen edellyttamat muutostyot eivat sisally timan sopimuksen
mukaisesti sovittavaan kokonaisuuteen.

Turun satamaa kehitetdaan mahdollistamalla uudet liikennejdrjestelyt ja toteuttamalla vanhan
ratayhteyden korvaava uusi henkildraide yhteisterminaalihankkeen yhteydessa. Turun kaupunki
ja wvaltio neuvottelevat tarkemmalla tasolla sopimuksen satamaraiteen omistus- ja
hallintajarjestelyistad siten, ettd investointi on mahdollista toteuttaa vuoden 2025 loppuun
mennessa.

Valtio ja Turun kaupunki hakevat ja pyrkivdat saamaan mahdollisuuksien mukaan kohdissa 35 ja
36 mainituille ratahankkeille tdysimaardisesti Euroopan Unionin Verkkojen Eurooppa
(Connecting Europe Facility, CEF) -rahoitusta tai mahdollisia muita saatavilla olevia taloudellisia
tukia ja avustuksia. Investoinneille mydnnetyt tuet ja avustukset vahentdvat sopimusosapuolten
kustannuksia sopimuksessa maariteltyjen jako-osuuksien mukaisesti.

Kunnat ja valtio laativat suunnitelman ja pyrkivat edistamaan raskaan liikenteen palvelualueen
tai -alueiden sijoittamista tai kehittamista Kehatien [dhiymparistoon huomioiden mm.
kaasutankkausmahdollisuudet jatkossa.

Kunnat edistdavat lentoliikenteen  toimintaedellytyksia =~ parantamalla  lentoaseman
joukkoliikenteen matkaketjuja ja tavaraliikenteen saavutettavuutta seka saattamalla Turun
kaupungin ja Ruskon kunnan alueille sijoittuva lentoaseman ldhialueen osayleiskaava valmiiksi.

Laaditaan alueellisen junaliikenteen edellyttamadt asemapaikkojen kehittamissuunnitelmat
osana alueen liikennejdrjestelmatyota alueen toimijoiden ja valtion yhteistyona. Kunnat
varautuvat kaavoissaan lahijunaliikenteeseen. Valtio ratkaisee pidemman aikavalin toimenpiteet
Iahijunaliikenteen palvelujen edistimiseen MAL-sopimuksen paivityksen yhteydessa.

Turun kaupunki edistda yhteistydssa valtion kanssa Itdharjun ja Kupittaan yhdistavan Kupittaan
Core -kaupunkikehityshankkeen toteuttamista. Hankkeen kautta alueelle syntyy merkittava
seudullinen kaupunkikeskus, muodostaen samalla merkittdvan liikenteen solmukohdan. Kupittaa
Core yhdistaa tulevaisuudessa Tunnin junan (Kupittaan asema), raitiotie- ja runkobussilinjaston
joukkoliikennevirrat.

Sopimusosapuolet toteuttavat Saariston Pienen Rengastien kehittamisselvityksessa mainittuja
pyoradilyolosuhteiden parantamista koskevia toimenpiteita sopimuskauden aikana.

Kunnat varaavat kaikessa suunnittelussa riittdvat ranta-alueet vyleiseen virkistykseen ja
matkailupalveluille. Parannetaan saaristossa sijaitsevien matkailupalvelujen saavutettavuutta.
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5 Muut sopimuksen toteuttamisen kannalta tarkeat valtion
toimenpiteet

Uudistetun maankaytto- ja rakennuslain on tarkoitus tulla voimaan sopimuskauden aikana.
Valmistelussa otetaan huomioon kaupunkiseutujen ja kuntien erityiset suunnittelutarpeet osana
sidosryhmayhteistyota.

Valtio laatii asuntopolitiikan pitkdjanteisen kehittdmisohjelman vuoden 2020 aikana, ja huomioi siina
kaupunkiseutujen asuntomarkkinat.

Valtio toimeenpanee asunnottomuuden yhteistydohjelmaa ja Kestava kaupunki -ohjelmaa. Turun
seudun kunnat valmistelevat, hyddyntavat ja toteuttavat ohjelmien toimenpiteita ja rahoitushakuja.

Valtio edistaa kohtuuhintaista asuntorakentamista ottamalla kayttoon kayttotarkoituksen
muutosavustuksen, jolla olemassa olevaa rakennuskantaa voidaan muuttaa ARA-asunnoiksi.

Valtio tukee asuntojen esteettomyytta hissi- ja esteettomyysavustuksilla seka tukee sahkoisen
latausinfran toteuttamista.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 valmistellaan valtioneuvoston hy-
vaksyttavaksi vuoden 2021 aikana.

Fossiilittoman liikenteen tiekartta valmistellaan valtioneuvoston hyvaksyttavaksi vuoden 2020 aikana.
Valtio kdynnistaa kestdvan liikenteen vero- ja maksu-uudistuksen hallitusohjelman mukaisesti.

Valtio valmistelee kaupunkien kanssa innovaatiotoimintaa vahvistavat ekosysteemisopimukset.
Sopimuksen toimenpiteita hyddynnetadn kaupunkiseudun innovaatioympariston vahvistamisessa
siten, etta niilla voidaan soveltuvasti tdydentda ja tukea MAL-sopimuksen elinvoimatavoitteita.

6 Seudun kuntien ja Varsinais-Suomen liiton pitkan aikavalin
kehittamistavoitteet

Valtio laatii parhaillaan valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa, joka on tarkoitus antaa
eduskunnalle selontekona kevaalla 2021, jonka jalkeen valtioneuvosto paattda suunnitelmasta.
Valtakunnallinen suunnitelma pitdaa sisalladan myo6s 12-vuotisen toimenpideohjelman, jonka pohjalta
hankkeiden suunnittelusta ja toteuttamisesta voidaan paattaa yksityiskohtaisemmin. Kaupunkiseudun
lilkennejarjestelmdsuunnitelmassa ja -tydssda on priorisoitu alueen hankkeet ja toimenpiteet mm.
valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa huomioitavaksi.

Seudun kunnat ja maakunnan liitto ovat priorisoineet hankkeet ja toimenpiteet seuraavasti:

Raideyhteyksien kehittdmishankkeet

L. Tunnin juna -nopean raideyhteyden toteuttaminen

1l Turun raitiotien 1. vaiheen toteuttaminen

1. Toijalan radan tasoristeysten poistot (ml. Vanhan Tampereentien tasoristeys)
Iv. Lahijunaliikenteen aloittaminen

Tieverkon kehittamishankkeet

L. E18 Turun kehdtien kehittdminen: Raision keskustan ja Naantali-Raisio -osuuden
toteuttaminen v. 2030 mennessa osana Skandinavia-Valimeri TEN-T -ydinverkkokaytavan
sovittua laatutasoa.
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lI-l. Mt 180 Saaristotien (Paraistenviyldn) ja Mt 180/Mt 2200 Kaarinantien kehittdminen:
Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen korvausinvestoinnit, Kaarinan lantisen
ohikulkutien toteuttaminen ja Kaarinantien parantaminen.

I-l.  Vt 9 (Turku-Tampere) kehittaminen: Lieto-Aura leveakaistatien 4-kaistaistuksen, Auran
eritasoliittyman ja ohituskaistaparien toteuttaminen.

V. Vt 8 (Turku-Pori) kehittaminen: paivitetyn kehittamisselvityksen toimenpiteiden jatkaminen.

V. Vt 10 (Turku-Hameenlinna) kddantamisen vt:lle 9 suunnittelu ja nykyisen vt 10 linjauksen
parantaminen pienilla toimenpiteilla.

Kunnat ja joukkoliikenneviranomaiset toteuttavat sujuvia matkaketjuja edistavia toimenpiteita.

Kaupunkiseudun jatkuvassa liikennejarjestelmatydssa arvioidaan kulloinkin ajankohtaisia liikennehankkeita
ja niista aiheutuvia selvitys- ja suunnittelutarpeita. Liikenteen ruuhkautumista ja siita aiheutuvia
investointitarpeita ehkaistdan ensisijaisesti toimenpiteilld, jotka lisdavat joukkoliikenteen, pyorailyn ja
kdvelyn houkuttelevuutta ja vahentavat autoilun tarvetta. Liikenteen hallinnassa hyédynnetdan tehokkaasti
liikkumisdataa ja panostetaan aktiivisesti lilkkenneturvallisuustyon ja liikkkumisen ohjauksen toimenpiteisiin.

Kaupunkiseudun asuntotuotantotavoitteiden toteuttamiseksi odotetaan valtiolta vahintddn ensimmaisen 4-
vuotiskauden rahoituksen tasoista tukea.

Kaupunkiseudun kunnat arvioivat MAL-sopimuksen toteutumista ja varautuvat rakennemallin paivitykseen
sopimukseen kirjattujen selvitysten edellyttamalla tavalla. Paivityksen perusteella ja toimintaympariston
muutoksia seuraamalla ja arvioimalla linjataan maankayton ja liikennejarjestelman tavoiteltavia
kehityssuuntia. Kunnat arvioivat kaavojen ajantasaisuutta ottaen huomioon uudistuvan maankaytto- ja
rakennuslain vaatimukset.

7 Voimassaolo

Tama sopimus on voimassa 8.10.2020 — 31.12.2031. Sopimus paivitetddan vuoden 2023 loppuun mennessa
siten, ettd tdman sopimuksen tavoitetila ja toimenpidepolku tarkistetaan ja tdsmennetdan suhteessa
kansainvalisiin, kansallisiin ja seudullisiin tavoitteisiin. Samalla asetetaan seuraavan 12-vuotiskauden
tavoitetila vuodelle 2035 ja sovitaan vuosille 2024-2027 ajoittuvista konkreettisista toimenpiteista, joilla
edistetaan tavoitetilan 2035 toteutumista. Konkreettisia toimenpiteita valittaessa otetaan huomioon tdman
sopimuksen toteutuminen ja toimien vaikuttavuus.

Valtio-osapuolten sitoutuminen sopimukseen madaritellddn valtioneuvoston periaatepdatokselld, jossa
linjataan valtion tahtotila ja tuki Julkisen talouden suunnitelman ja talousarvioiden puitteissa. Valtion
rahoitustoimenpiteet edellyttavat eduskunnan paatosta.

Valtion ehtona tdhdn sopimukseen sitoutumiselle ja siihen sisaltyvien rahoitustoimenpiteiden
toteuttamiselle on, ettd kunnat ovat omalta osaltaan toteuttaneet sopimukseen sisdltyvat ja kuntien
toimivallassa olevat toimenpiteet. Kuntien sitoutuminen sopimukseen edellyttaa vastaavasti, etta valtio on
toteuttanut sopimuksessa sovitut toimenpiteet.

8 Seuranta

Seurattaviin asioihin kuuluvat vahintaan tassa sopimuksessa sovittujen toimenpiteiden seka siina esitettyjen
maadrallisten ja laadullisten tavoitteiden toteutuminen.

Seudun kunnat ja valtion toimijat kehittavat yhdessa vaikutusten arviointimenetelmia, jotta toimenpiteiden
vaikutukset voidaan kuvata yhdenmukaisesti.
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MBT-avtal fér Abo stadsregion 2020 — 2031

1 Allmant

1.1 Avtalsparter

Staten: Miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet,
Trafikledsverket, Transport- och kommunikationsverket, Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga
Finland (NTM-centralen), Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet (ARA).

Kommunerna i Abo stadsregion: Aura, S:t Karins, Lundo, Masko, Virmo, Nadendal, Nousis, Pemar, Pargas,
Reso, Rusko, Sagu och Abo

Samkommuner: Egentliga Finlands forbund har deltagit i beredningen av avtalet och i férhandlingarna.

Avtalsparterna forbinder sig att tillsammans framja avtalets mal och genomférandet av atgarderna.

1.2 Avtalets syfte och mal

Avtalet om markanviandning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) bygger pa Abo stadsregions 13
kommuners och statens gemensamma vilja att utveckla regionen. Syftet med avtalet ar att starka
kommunernas inbordes samarbete och kontinuiteten i planeringssamarbetet, partnerskapet mellan
kommunerna i regionen och staten samt parternas gemensamma forbindelse till malen for utvecklingen av
regionen och de atgarder de forutsatter. Syftet med avtalet &r att avtalsparterna ska bereda sig for en
langsiktig utveckling och vid behov starka den under kommande avtalsperioder.

Avtalets mal ar att skapa forutsattningar for ett mangsidigt utbud pa bostadstomter och bostadsproduktion
som svarar mot de regionala behoven samt for battre samordning av trafiksystemet och trafikinvesteringarna
och markanvandningen. Malet ar att for att bekdmpa klimatférandringen framja en koldioxidsnal och hallbar
samhallsstruktur och ett trafiksystem som stoder det, samt att mojliggéra en smidig vardag, en fungerande
arbetsmarknad och ett livskraftigt naringsliv. Malet ar att bekdmpa segregation och bostadsloshet samt
framja bostadsomradens mangformighet och ett mangsidigt bostadsbestand i regionerna. Malet med
utvecklingen av trafiksystemet i stadsregionen ar att 6ka andelen hallbara fardsatt av trafikarbetet, forbattra
trafiksdkerheten och 6ka tillgiangligheten till arbetsplatser och service.

| avtalet faststélls en utvecklingsvag pd 12 ar for Aboregionen och malet for &r 2030+ nar det galler
utvecklingsatgarderna for markanvandning, boende och trafik. For varje regeringsperiod granskas och
preciseras enligt ett rullande schema utvecklingsatgiarderna och genomférandet av dem. | detta avtal
faststélls de mest centrala och effektiva atgarderna som forutsatter samarbete mellan kommunerna och
staten fér 2020-2023, genom vilka utvecklingen i Abo stadsregion ocksa pa langre sikt fortsatter i de spar
som malen forutsatter.

1.3 Utgangspunkterna for avtalet
Centrala nationella utgangspunkter for MBT-avtalet for Aboregionen 2020- 2031 ar:

- De mal och atgarder géllande markanvandning. boende och trafik som anges i statsminister Sanna
Marins regeringsprogram (10.12.2019)

- de internationella klimatavtalen och Den nationella energi- och klimatstrategin och den
klimatpolitiska planen pa medellang sikt ((KAISU) som utarbetats pa basis av dem

- riksdagens skrivelse om utvecklingsbehov i bostadspolitiken (RSk 26/2018 rd — O 61/2016 rd)
utgaende fran revisionsutskottets betdnkande
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- de riksomfattande malen fér omradesanvandningen

- de mal och strategiska riktlinjer som styr beredningen av den 12-3riga riksomfattande
trafiksystemplanen

- Regionens och kommunernas utredningar, planer, strategier och mal

- Malen for det riksomfattande trafiksystemet definieras i den riksomfattande trafiksystemplanen som
uppgors enligt lagen om trafiksystem och landsvagar.

Genom atgirderna i MBT-avtalet konkretiseras genomférandet av Abo stadsregions strukturmodell 2035,
den regionala trafiksystemplanen och de nationella klimatmalen. Utgangspunkten ar dessutom Egentliga
Finlands landskapsplan, och i enlighet med den att samordna hela landskapets trafiksystem med
Aboregionen (sarskilt nar det géller Entimmestaget och dess fortsattningsforbindelser) samt kommunernas
uppdaterade planer med rattsverkningar och kommunernas klimatstrategier.

Regionens trafiksystemplan uppdateras 2019-2020 och de riktlinjer som utarbetats id beredningen av den
beaktas i avtalet.

Kommunerna och NTM-centralerna har en systematisk strategi for att framja och beakta hallbara fardsatt
och trafiksakerheten i sina egna projekt och atgarder. Varje kommun har en trafiksakerhetsplan, dar visionen
for trafiksakerheten, atgarderna for att uppna den, organiseringen och arbetssattet beskrivs. Dessutom har
kommunen en trafiksakerhetsgrupp eller en annan grupp som samordnar fragor som galler trafiksakerheten.
| dessa grupper behandlas i man av mojlighet ocksa fragor som galler framjande och beaktande av héllbara
fardsatt.

2 Hallbara och koldioxidsnala samhallstrukturer och trafiksystem

Maltillstdnd 2030+: | alla titorter finns en trivsam och attraktiv fotgdngar- och cykelstad, dar
markanvandningen inriktas pa zoner for fotgangar-, cyklings- och kollektivtrafik genom att omradenas
sardrag starks. Enligt energi- och klimatstrategin har antalet resor med personbil bérjat minska (i
stadsregionerna) fram till 2025 och antalet resor till fots, med cykel och kollektivtrafik har 6kat betydligt. De
hallbara fardsattens andel av resorna och trafikarbetet i Aboregionen 6kar snabbare &n under de tidigare
avtalsperioderna (ar 2016 var kollektivtrafikens, gangens och cyklingens andel av resorna 38 % och av
trafikarbetet 19 %, kalla: HLT 2016).

2.1 En trivsam och attraktiv fotgangar- och cykelstad (i alla tatorter)

Utvecklingsvag: Kommunerna prioriterar i planeringen och genomférandet av markanvandningen utveckling
och kompletteringsbyggande i malomradena for utvecklandet av stads-/tatortsfunktioner i landskapsplanen.
Samhallsstrukturen i stadsregionen koncentreras genom styrning av boende, arbetsplatser och service till
fotgangar- och cyklingszonerna samt kollektivtrafikzonen genom att starka omradenas sardrag.

Man stravar efter att 0ka de hallbara fardsattens andel av fardsatten genom att framja forutsattningarna for
gang och cykling och forbattra stadsmiljoerna sa att de blir mera fotgdngar- och cykelvanliga. Kvalitetsnivan
pa huvudlederna for cykling i regionen forbattras. Man ser till att det byggs fungerande fotgédngar- och
cykelférbindelser till bostads- och arbetsplatsomraden och till viktiga rekreationsomraden. Kommunerna
satsar pa miljons kvalitet i fotgdngarzonerna. Malet ar trafikleder for olika manniskogrupper, som &r
konsekvent utformade, trygga och latta att uppfatta och i samband med dem en trivsam bebyggd miljo.
Genom narmiljons kvalitet stods hallbara trafikval. Markanvandningen och servicenatet utvecklas balanserat
for att trygga tjansterna i narmiljon. Stadsregionens dragningskraft forbattras genom att man erbjuder
tillrackligt med mangsidiga boendemajligheter i olika miljoer. Kommunerna forbinder sig i de avtal som ingas
att vidta sadana atgarder som de har befogenhet till for att framja fungerande, trygga och hallbara
trafiksystem i stadsregionerna.
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Atgarder aren 2020-2023

1.

5.

Kommunerna bereder sig pa att uppdatera strukturmodellen genom att 2020-23 goéra upp
nodvandiga forhandsutredningar, dar regionens trafiksystemplan utnyttjas. Kommunerna
beslutar om tidtabellen fér uppdateringen av strukturmodellen pa basis av resultaten av
utredningarna.

Kommunerna anvisar minst 80 % av boendevaningsytan i de nya detaljplanerna fér utveckling av
malomradena for stads-/tatortsfunktionerna i landskapsplanen.

Kommunerna framjar bevarandet och 6kandet av service och arbetsplatser i fotgangar- och
cyklingszonerna samt  kollektivtrafikens  knutpunkter bl.a. genom planering av
markanvandningen.

For att trygga ett fungerande servicenat sakerstédller kommunerna att det pa omraden med
lattillgangligt lage finns tillrackligt med daghems- och skoltomter.

Kommunerna starker forutsattningarna for samarbete mellan kommunerna genom att bygga
upp ett gemensamt verktyg for uppratthallande av servicestallematerial.

Kommunerna utvecklar tillvidgagangssatt for att beakta hallbara fardsatt i all planering.
Kommunerna genomfor for att uppna fardsattmalet som ska uppgoéras enligt regionens
trafiksystemplan och som ingar i Abo stads egna atgardsprogram samt genomfor foljande
atgarder gillande fotgdngar- och cykeltrafik som en del av det kontinuerliga
trafiksystemarbetet:

l. Kommunerna i stadsregionen faststaller de utvecklingsomraden for gang och
cykling som ska prioriteras och utvecklingsprinciperna for dem med beaktande av
bl.a. miljons art, trygghetssynpunkter och gronmiljéstrukturerna.

Il. Kommunerna och NTM-centralen fortsdtter i samarbete planeringen och
genomfdrandet av forbattringen av de delar av huvudlederna som saknas och de
nuvarande huvudlederna samt genomférandet av planen foér information om
huvudlederna foér cykling. Kommunerna och NTM-centralen forbattrar
forutsattningar for cykling vintertid genom delar av kvalitetsrutter som
overenskoms separat.

M. Kommunerna skapar ett elektroniskt system for uppfoljning av fotgangar- och
cyklingsmangder.

V. Kommunerna gor upp anvisningar for cykelparkering och framjar genomférandet
av  olika exempelomraden. bl.a. pa stora  arbetsplatser och
infartsparkeringsomraden. Kommunerna framjar ocksa cykelparkering pa centrala
hallplatser.

V. Kommunerna utvidgar stadscykelomradet i Abo och regionalt.

Staten anvisar finansiering for att utveckla férhallandena for gang och cykling i Aboregionen

enligt féljande:

- Staten anvisar under perioden 2020-23 0,83 miljoner euro for atgarder for framjande av
gang och cykling som genomfors i statens trafikledsnatverk i Aboregionen. Forutsittningen
for finansieringen ar att kommunerna anvander motsvarande belopp for atgarderna. Nar
det géller fordelingen av finansieringen avtalas tillsammans med den statliga parten i
regionens trafiksystemarbetsgrupp.

- Kommunerna i Aboregionen kan anséka om statsunderstod for att forbattra forhallandena for gang
och cykling i kommunens gatunat. Understéd pa minst 4,5 miljoner euro har fér perioden 2020-2023
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reserverats for att sokas av Helsingfors, Abo, Tammerfors och Ule&borgs regioner. Kommunerna
deltar med 50 procent i kostnaderna for de projekt som finansieras.  Traficom genomfér
projektansokan for investeringsprogrammet och beviljar finansieringen.

2.2 Kollektivtrafikstad med service

Utvecklingsvag: For att starka kollektivtrafikrutter som fungerar effektivt styrs boende, arbetsplatser och
service till kollektivtrafikzoner. Kollektivtrafiksystemet utvecklas sa att det blir mangsidigare och sa att
passagerarnas synvinkel beaktas starkt. Strdvan ar att 6ka kollektivtrafikens andel av fardsattet i hela
regionen genom att forbattra servicenivan och konkurrenskraéten jamfort med personbiltrafik.

Atgarder aren 2020-2023

6.

10.

Kommunerna stdarker kollektivtrafikstaden genom att foér att framja stadsutvecklingen
koncentrera tillvaxt och service till stationsomraden och till de effektivaste omradena for
tatortsfunktioner inom kollektivavtalszonerna (omraden som stoder sig pa sparvags- och
stomlinjer inom busstrafiken samt malomraden for stadsutveckling i landskapsplanen). Smidiga
kollektivtrafikarrangemang tas som utgangspunkt for trafik- och markanvandningsplaner och for
placeringen av service.

Kommunerna genomfor det forsta skedet av stomlinjenatet fran ar 2022, och i samband med det
fornyas rutter och turintervaller. Det byggs filer fér kollektivtrafik och i man av méjlighet inférs
ljusformaner pa stomlinjerna och vid behov ocksa annanstans. Med hjalp av analys av Folidata
utreds pa vilka omraden trafiken bor goras smidigare. Under rusningstid 6kas de direkta
bussturerna pa etapperna Abo-Nadendal och Abo-Aura samt vid behov p& andra etapper. man
ser till att Kuppis omrade kopplas till regionens kollektivtrafik.

Abo stad inleder planering av en sparvdg. Staten anvisar ett understdd pa 30 % och hogst 4,5
miljoner euro for den allmanna planeringen och planeringen av genomférandet av sparvagen.
Statens mal ar att stoda forutsattningarna for en hallbar trafik i stadsregionen langsiktigt. Staten,
Abo och Reso avgor sitt deltagande pa langre sikt i atgirderna gillande den regionala
fortsattningen av sparvagsprojektet i samband med uppdateringen av MBT-avtalet.  Statens
deltagande i de arkeologiska utgravningarna for sparviagen avgors i samband med besluten om
byggande av projektet.

| samarbete mellan NTM-centralen och Foli utarbetas en helhetsvision om bytesplatserna for
kollektivtrafiken. Byteshallplatserna for Folis stomtrafik/NTM-trafiken (markanvandning och
trafikplanering) genomfors. Forbattringen av de 6vriga hallplatserna fortsatts i man av méjlighet.
NTM-centralen och Foli fortsatter att utveckla hallplats-informationssystemen for
kollektivtrafiken.

Kommunerna och staten utreder mojligheterna att inom sina behorighetsomradet (NTM, Foli) ta
i bruk en kompatibel biljett. En mobilbiljett tas i bruk i NTM-trafiken. Kommunerna utreder
mojligheterna att skota en del av kollektivtrafiken pa Aura a och i den narbeldgna skargarden
vattenvagen.

Kommunerna utreder en utvidgning av Foli-omradet.

Staten understdder servicen inom Aboregionens offentliga persontrafik under avtalsperioden
2020-2023 med uppskattningsvis 6,8 miljoner euro. Statsunderstod beviljas i regel for
upphandling av kollektivtrafik som avses i EU:s kollektivtrafikférordning. Forutsattningen for att
stadsregionen ska fa statsunderstéd ar att den genomfor i detta avtal avsedda
utvecklingsatgarder géllande kollektivtrafiksystemet i enlighet med detta avtal.
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Dessutom anvisar staten understdd for kollektivtrafiken pa klimatgrunder att sdkas av Abo
stadsregion for 4,76 miljoner euro under avtalsperioden 2020-2023. Statsunderstddet riktas
sarskilt till den eldrivna kollektivtrafiken och stdédet kan utnyttjas for att utveckla
kollektivtrafikmateriel och -service med ren drivkraft samt for kép av kollektivtrafiktjanster.
Stodmottagaren bor rapportera den utsldppsminskning som uppnatts med understodet i
enlighet med Traficoms anvisningar.

Dessutom anvisar staten statsunderstod pa sammanlagt 7 miljoner euro som kan sokas av alla
stora stadsregioner for att framja digitaliseringen och tjanstefieringen av trafiken aren 2020-
2021. Malet med statsunderstodet ar att framja digitaliseringen och tjanstefieringen av
kollektivtrafiken samt utvecklandet av biljett- och betalningssystemen.

Forutsattningen for statens finansiering ar att kommunerna anvander motsvarande belopp for
de atgarder for kollektivtrafiken som far understod.

Infartsparkeringen (cykel- och bilparkeringen) utvecklas sarskilt pa jarnvags- och busstationer
(bl.a. resecentret), pa de centrala knuthallplatserna for stomtrafiken/NTM-trafiken samt vid
andhéllplatserna fér regionala stomlinjer, i tatorter och i andra knutpunkter.
Utvecklingsobjekten viljs och genomfors etappvis som en del av regionens trafiksystemarbete.

Staten anvander for kostnadseffektiva forbattringsprojekt for Abo stadsregions trafikledsnat
aren 2020-2023 finansiering pa 6,6 miljoner euro. Finansieringen riktas till atgarder som vidtas i
enlighet med malen for trafiksystemplanen fér Aboregionen, vilka forbattrar i synnerhet
forutsattningarna for kollektivtrafik, gang och cykling samt trafiksdkerhet. Finansieringen riktas
och atgarder prioriseras pa ett satt som anpassas till det fortgdende trafiksystemarbetet i
samarbete mellan kommunerna, Trafikledsverket och NTM-centralerna.

Forutsattningen for statens finansiering ar att kommunerna anvander motsvarande belopp for
atgarderna.

Kommunerna i Aboregionen  utvecklar trafiktjansternas interoperabilitet  och
informationsgranssnitt utgaende fran kunden i en utstrackning som dverstiger lagens miniminiva
och tar i bruk nya biljettprodukter som baserar sig pa bakgrundssystem.

Kommunerna i Aboregionen skapar i samarbete med den statliga parten en plan och ett digitalt
informationsunderlag for automation av trafiken samt ibruktagande av nya teknologier och
mobilitetstjanster. Vid uppgorandet av den regionala planen utnyttjas atgarder i det nationella
tillvaxtprogrammet for transportsektorn samt atgards- och lagstiftningsplanen for trafikens
automatisering och de experiment och projekt som ska genomforas i Aboregionen (bl.a. Foli,
Tuup, TripGo, ev. kombination av persontransporter) kopplas till de nationella planerna. Genom
skapandet av ett digitalt informationsunderlag framjas att trafikuppgifter finns att fa digitalt,
kompatibelt och i en maskinldasbar form. Exempel pa digitala informationsunderlag ar de kartor
med rutt- och platsdatar som anlaggningar som navigerar automatiskt behover, uppgifter om
platser, varor, miljoférhallanden etc. som behdvs for identifiering. Genom planen efterstravas
trafiksdkerhet, fungerande resekedjor och battre mobilitetstjanster. Om inledandet av
utvecklingsprogrammet, finansieringsnivan och parterna avtalas i stadsregionens
trafiksystemarbetsgrupp.

Abo framijar projekt inom smart trafik och utredning av forutsattningarna for smart matartrafik
som stoder systemet med stombusslinjer.
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2.3 Hallbar biltrafik och smidiga transporter fér naringslivet

Utvecklingsvag: Laddnings- och distributionsnatverken for nya, rena energikallor utvidgas i stadsregionen.
Dessutom &r malet att framja nya, utslappsfria trafikformer och logistiklosningar. Det sdkerstalls att
regionens huvudleder och huvudtrafikforbindelser fungerar. Samarbetet och gemensamma
verksamhetsprinciper inom trafikhanteringen i stadsregionen 6kas. Beaktandet av hallbara fardsatt bor spela
en central roll ocksa vid planeringen och genomforandet av vag- och gatuprojekt samt planeringen av
markanvandningen i samband med dem.

Genom atgarder for att utveckla vag- och gatunatet sdkerstdlls i forsta hand att stomtrafikleder,
hamnforbindelser och andra huvudleder for varutrafiken fungerar samt att kollektivtrafiken ar smidig. Behov
som stoder verksamhetsforutsattningarna for hallbar biltrafik och naringslivets transporter beaktas med 12
ars tidsspann i beredningen och verkstallandet av den riksomfattande trafiksystemplanen. Kommunerna i
regionen har prioriterat att deras atgarder ska beaktas i den riksomfattande trafiksystemplanen och de
beskrivs i punkt 6 i avtalet. Naringslivets verksamhetsforutsattningar framjas bl.a. genom att regionens
tillganglighet forbattras med beaktande sarskilt av E18 Abo ringvig och behoven av att utveckla Pargasleden.

Atgarder aren 2020-2023

16. Kommunerna utvecklar med Abo som ansvarigt ett trafik- och mobilitetsunderlag i realtid, som
innehaller olika funktioner, bl.a. om olyckor, vagarbeten, rusningstrafik och uppgifter om
vinterunderhall fér cykling. Kommunerna har som mal att utvidga underlaget sa att det blir
regionalt.

17. Kommunerna stdder 6vergangen till fornybara energikallor genom sin parkeringspolitik. Digitala
tjanster for parkering 6kas och med hjalp av dem férsoker man minska trafik och utslapp som
fororsakas av sokande efter parkeringsplatser.

18. Kommunerna stravar efter att i sina fordonsanskaffningar 6verga till fordon som drivs med el
eller biobransle samt i sina anskaffningar till materiel med mindre utslapp. Under
Overgangsperioden borde man anvanda fornybart bransle i nuvarande materiel. Staten framjar
de rena fordonens andel av offentlig upphandling i enlighet med direktivet om framjande av rena
och energieffektiva vagtransportfordon.

19. Kommunerna gor upp en allman plan om majligheterna att utvidga laddningsnatverket for elbilar
och andra laddningsbara fordon till allmdnna omraden.

20. Kommunerna utvecklar nya verksamhetssatt att ordna distribution i centrumomradena i
samarbete med foretagen i branschen. Man féster ocksa vikt vid att gora hela leveranskedjan
smidigare samt vid sdkerheten i centrumomradet, bl.a. genom att forbattra méjligheterna till
distribution nattetid.

21. Kommunerna utvecklar trafikhanteringen, vilket omfattar bl.a. dirigering av trafiken under
evenemang och information, styrning av trafiken under vdg- och gatuarbeten samt smart
styrning med trafikljus (fértur for kollektivtrafik och tung trafik, smidig biltrafik, smidig och trygg
styrning av cykeltrafik med trafikljus samt ett regionalt styrsystem for trafikljus och
administration av det).

3 Boendets och livsmiljons kvalitet

Maltillstand 2030+: Stadsregionen ar attraktiv och erbjuder mangsidiga boendemdjligheter i olika
omgivningar motsvarande efterfragan. Det forekommer ingen bostadslshet i Aboregionen. | regionen har
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byggts cirka 40000 nya bostdder. Den rimligt prissatta ARA-bostadsproduktionens andel av hela
bostadsproduktionen har Okat. Bostadsproduktionen har koncentrerats sarskilt till gang-, cyklings- och
kollektivtrafikzonerna.

3.1 En livskraftig och attraktiv stadsregion

Utvecklingsvag: Kommunerna sakerstaller planreserven sa att det ar maijligt att uppna de mal som stallts upp
for bostadsproduktionen. Staten stoder rimligt prissatt bostadsproduktion i regionen. Malet for
kommunerna i Aboregionen &r att dren 2020-2023 bygga sammanlagt 13 000 bostader, av vilka den rimligt
prissatta bostadsproduktionen utgor minst 20 %. Minst 80 % av de nya detaljplanernas bostadsvaningsyta
riktas till malomraden for utvecklandet av stads-/tatortsfunktioner i landskapsplanen Andelen av staten
stodd rimligt prissatt ARA-produktion av hela bostadsproduktionen 6kas sa att den narmar sig den niva pa
35 % som anges i Marins regeringsprogram, dock sa att omradena utvecklas balanserat. Den rimligt prissatta
bostadsproduktionen genomfors solidariskt i regionen. Sarskild uppmarksamhet fasts vid en socialt hallbar
stadsutveckling, dar bl.a. inverkan av flyttningsrorelser, aldrande befolkning, 6kat antal ensamboende samt
bostadsloshet beaktas. Man satsar pa trivseln i den bebyggda miljon genom att sdkerstdlla att
levnadsmiljoerna dr mangsidiga bada pa nya omraden och pa omraden med kompletteringsbyggande.
Koldioxidsnalt byggande framjas pa manga olika satt. Malet ar att forbattra trafiksdkerheten i regionen
genom atgarder for att starka infrastrukturen och genom aktivt samarbete mellan olika aktorer.

Atgarder aren 2020-2023

22. Kommunerna uppdaterar det bostads- och markpolitiska programmet for Abo stadsregion, dar
regionens bostadsproduktionsméangder, fordelningar samt ARA-produktionens andel for aren e
2022-2025 anges. Genom programmet faststélls ocksa atgarderna for en socialt hallbar
stadsutveckling.

23. Staten beviljar finansiering for vanlig hyresbostadsproduktion som byggs med langfristigt
rantestdod ett startbidrag vars storlek 3000 euro per bostad. Foér vaningshusobjekt med
trastomme beviljas startbidraget forhojt med 20 %.

24, Staten beviljar understdod for kommunalteknik till kommunerna i MBT-regionerna (totalt 15
miljoner euro per ar). Tyngdpunkten i férdelningen av understéd for kommunalteknik ar
centrumomraden och kompletteringsbyggande pa omraden som stdder sig pa kollektivtrafik.

25. Staten beviljar finansiering med rantestéds- och borgensldan samt investeringsunderstod till
kommunerna i Abo stadsregion for att kommunerna ska uppna de godkinda malen om rimligt
prissatt bostadsproduktion i regionen. ARA riktar sina stodatgarder till kommunernas
centrumomraden och de mest betydelsefulla omradena med tatortsfunktioner. ARA stoder
kompletteringsbyggande och stétt boende hemma fér aldringar genom hiss- och
hindersloshetsunderstod.

26. Kommunerna i stadsregionen (S:t Karins, Nadendal, Reso, Abo) har i maj 2020 uppdaterat de
gemensamma hogsta tomtpriserna inom statsstddd bostadsproduktion i regionen. Tomtpriserna
uppdateras under avtalsperioden enligt behov.

27. Kommunerna sakerstaller genom tomtoverlatelse- och markanvandningsavtal eller
detaljplanebestammelser att minst 20 procent av de nya bostdderna i centrumomradena ér
familjebostader med minst tva sovrum.

28. Kommunerna i regionen foérbinder sig att férebygga och minska bostadsloshet med malet att
bostadslosheten ska halveras fram till utgdngen av ar 2022. Abo deltar i aren 2020-2022 i ett
samarbetsprogram gallande bostadsléshet, vars mal ar att 6ka utbudet av rimligt prissatta
bostader for bostadsldsa samt starka kommunernas bostadsloshetsarbete. De kommuner som
deltar i programmet gor en omfattande plan fér halverande av bostadslosheten pa sitt eget
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omrade och &r berattigade att soka utvecklingsbidrag for att utveckla och ta i bruk social- och
hélsovardstjanster som minskar bostadslésheten och stéder boendet.

29. Kommunerna i regionen faster uppmarksamhet vid en balanserad utveckling av sina
bostadsomraden. Staten genomfor aren 2020-2022 ett tvdradministrativt program for utveckling
av forortern. | det betonas att fororterna ska utvecklas helhetsmadssigt, systematiskt och
strategiskt, med utvecklingssamarbete pa bred bas samt kunskapsbaserad planering och
utveckling. Som en del av programmet beviljar staten till stader som ar tillvaxtcentra bidrag, v for
vilka villkoren ar att en av miljoministeriet godkand plan for férortsutvecklingen gjorts upp och
att det ar en del av kommunens strategiska planering att forebygga segregering i fororter.

30. Kommunerna vinnldgger sig om att ndtverken av gronomraden i planerna fortsatter dver ocksa
over kommungranserna. | stadsstrukturen lamnas ocksa omraden i naturtillstand. De narliggande
rekreationsomradenas kvalitet och tillganglighet ar viktig. Det malsatta avstandet till ndrmaste
rekreationsomrade definieras. Vid anldaggningen av allmdnna omraden ser man till att det finns
tillrackligt med stadstrad som ar viktiga med tanke pa luftkvaliteten. Byggandets kvalitet ar med
som ett kriterium vid konkurrensutsattning och tomtoverlatelse.

31. Med det regionala kulturmiljoprogrammet, som ska uppdateras, som grund starker kommunerna
regionens sardrag, bl.a. attraktionsfaktorer i stadsregionen som baserar sig pa en rik naturmiljo
och ett rikt kulturarv, genom att beakta dem i plan- och tillstandsfragor samt i kommunens
byggnadsverksamhet.

32. Kommunerna stravar efter att framja koldioxidneutral och sjalvférsorjande energiproduktion i
planomradena genom planldggning och tillstandsforfaranden. Staten mojliggér genom dndringar
i lagstiftningen elhandel mellan bostader och fastighetsbolag.

4 Regionens livskraft

Maltillstand 2030+: Sodra Finlands enhetliga bostads- och arbetsplatsomrade (Den nordliga tillvaxtzonen)
kopplas allt starkare till Europeiska unionens TEN-T-stamnatskorridor och sédra Finland har starkts som en
knutpunkt for smidig trafik mellan 6st och vast. Regionens nationella och internationella tillgdnglighet ar
tryggad bade for person- och frakttrafik. De regionala och lokala trafikforbindelserna fungerar. De mal for
servicenivan som stéllts pa spar och vagar i TEN-T — stamnatskorridorerna for att framja pendling och hallbara
rorlighetsformer samt transporter har uppnatts. Skdrgarden ar trivsam och lockande och kan latt nas av
turisterna.

4.1 Abo stadsregion som en del av sodra Finlands hallbara bostads- och
arbetsmarknadsomrade

Utvecklingsvag: Naringslivets verksamhetsforutsattningar tryggas genom att regionens interna och externa
tillganglighet forbattras for alla trafikformer. Betydande féretagsomraden beaktas i trafikplaneringen.
Utvecklandet av ett sammankopplat och hallbart bostads- och arbetsmarknadsomrade ar kontinuerligt och
speciell vikt fasts vid stationsorterna. Skargardsturismen framjas genom att tillgangligheten till skdrgarden
forbattras och genom att utvecklingsférutsattningarna pa skargardsomradet tryggas.

Forbindelserna till Abo fran andra landskapscentra férbattras och forbindelser som &r viktiga for naringslivet
och pendlingen utvecklas. De genomsnittliga restiderna forkortas mellan de stdder som har betydande
pendling eller annat resande. Man forsakrar sig om att olika omraden kan nas inom skélig tid genom nagot
fardsatt eller genom att kombinera olika firdsitt. De behov som pa 12 ars sikt stoder Aboregionens
tillganglighet och utvecklingen av ett hallbart bostads- och arbetsmarknadsomrade bl.a. nar det géller att
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bygga ut spartrafiken och sparvagsnéatet beaktas vid beredningen och verkstallandet av den riksomfattande
trafiksystemplanen. Kommunerna i regionen har prioriterat att deras atgirder ska beaktas i den
riksomfattande trafiksystemplanen och de beskrivs i punkt 6 i avtalet.

Atgarder aren 2020-2023

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

Staten och kommunerna fortsatter planeringen av den snabba tagférbindelsen mellan Abo och
Helsingfors (Entimmestaget) som en del av projektbolagssamarbetet.

Abo stad fortsatter i samarbete med staten att planera det regionala resecentret och utveckla
bangarden. Staten forbinder sig for sin del att framja forverkligandet av bade resecentret och
bangardshelheten. Som en del av utvecklandet av helheten uppgdrs en plan och méjligheten att
flytta TFA-bangdrden till Muhkuri utreds.

Staten och Abo stad inleder under avtalsperioden stegvis andringsarbetena pa Abo bangard och
Kuppis-Abo-dubbelsparet. Abo stad och staten férhandlar pd en mera detaljerad nivd om ett
avtal om genomférandet av andringsarbetena, om inriktning, skeden och tidtabell.
Utgangspunkten for forhandlingarna ar att kostnaderna fordelas enligt principen 50 % - 50 %
mellan staten och staden. De dndringsarbeten som upplevelsecentret forutsatter ingar inte enligt
detta avtal i den helhet som man ska avtalas om.

Abo hamn utvecklas genom att nya trafikarrangemang mojliggérs och ett nytt spar for
persontrafik som ersdtter den gamla banférbindelsen byggs i samband med
samterminalprojektet. Abo stad och staten forhandlar pa en mera detaljerad nivd om ett avtal
om hamnsparets &dgar- och besittningsarrangemang sa att det ar mojligt att genomféra
investeringen fore utgangen av 2025.

Staten och Abo stad ansoker om och forsoker i man av majlighet f& full finansiering for de
banprojekt som avses i punkterna 35 och 36 fran Europeiska unionens fond for ett sammanlankat
Europa (Connecting Europe Facility, CEF) eller genom andra eventuella ekonomiska stdd och
bidrag. Understdd och bidrag som beviljas for investeringarna minskar avtalsparternas kostnader
i enlighet med de férdelningsandelar som slas fast i avtalet.

Kommunerna och staten gér upp en plan for och stravar efter att framja att serviceomradet eller
— omradena for tung trafik placeras eller utvecklas i ndrheten av ringvdgen med beaktande av
bl.a. annat gastankningsméjligheterna i framtiden.

Kommunerna framjar verksamhetsférutsattningarna for flygtrafiken genom att forbattra
resekedjorna for flygplatsens kollektivtrafik och varutrafikens tillganglighet samt genom att
slutféra delgeneralplanen for flygplatsens naromrade, som ar beliget pa Abo stads och Rusko
kommuns omrade.

Utvecklingsplaner for de stationsplatser som behovs for den regionala tagtrafiken gérs upp som
en del av regionens trafiksystemarbete i samarbete mellan aktérerna i regionen och staten.
Kommunerna bereder sig i sina planer pa nartagtrafik. Staten besluter om atgérderna pa langre
sikt for att framja tjansterna for nartagtrafiken i samband med uppdateringen av MBT-avtalet.

Abo stad framjar i samarbete med staten genomfdérandet av stadsutvecklingsprojektet Core i
Kuppis som férenar Kuppis och Oster&s. Genom detta projekt uppkommer pd omradet ett viktigt
regionalt stadscentrum, som samtidigt blir en viktig knutpunkt i trafiken. Kuppis Core férenar i
framtiden Entimmestaget (Kuppis station) och kollektivavtalsstrommarna pa sparvags- och
stambusslinjerna.
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41. Avtalsparterna genomfor de atgarder for forbattrande av cyklingsforhallandena som namns i
utvecklingsutredningen om skargardens lilla ringvag under avtalsperioden.

42. Kommunerna reserverar i all planering tillrdckliga strandomraden for allman rekreation och
turisttjanster. Tillgangligheten till turismtjansterna i skargarden forbattras.

5 Andra statliga atgarder som ar viktiga for genomforandet av avtalet

Avsikten ar att den dndrade markanvandnings- och byggnadslagen ska trada i kraft under avtalsperioden. |
beredningen beaktas stadsregionernas och kommunernas sarskilda planeringsbehov som en del av
intressegruppssamarbetet.

Staten utarbetar ett langsiktigt utvecklingsprogram for bostadspolitiken under 2020, och beaktar dar
stadsregionernas bostadsmarknad.

Staten verkstaller samarbetsprogrammet for bostadslosheten och programmet Hallbar stad. Kommunerna i
Aboregionen bereder, utnyttjar och genomfér atgarder och ansékningar om finansiering i programmen.

Staten framjar rimligt prissatt bostadsproduktion genom att ta i bruk ett bidrag for andring av
anvandningsandamal, genom vilket befintligt bostadsbestand kan dndras till ARA-bostader.

Staten stoder bostaders tillganglighet genom hiss- och hindersloshetsunderstod samt stoder genomforandet
av en elektronisk laddningsinfrastruktur.

Den riksomfattande trafiksystemplanen fér 2021-2032 bereds sa att den kan godkénnas av statsradet under
2021.

En fardplan for fossilfritt bransle bereds sa att den kan godkédnnas av statsradet under 2020.
Staten inleder en skatte- och avgiftsreform for hallbar trafik i enlighet med regeringsprogrammet.

Staten bereder tillsammans med stdaderna ekosystemavtal som starker innovationsverksamheten.
Atgirderna i avtalet utnyttjas for starkande av stadsregionens innovationsmiljé s& att man genom dem i
tillampliga delar kan komplettera och stoda MBT-avtalets livskraftsmal.

6 De langsiktiga utvecklingsmalen foér regionens kommuner och
Egentliga Finlands forbund

Staten uppgor som bast en riksomfattande trafiksystemplan, som &r avsedd att 6verlatas till riksdagen som
redogorelse varen 2021, varefter statsradet fattar beslut om planen. | den riksomfattande planen ingar ocksa
ett 12-arigt atgardsprogram, utgaende fran vilket mera detaljerade beslut kan fattas om planeringen och
genomforandet av projekten. | stadsregionens trafiksystemplan och -arbete har regionens projekt och
atgarder prioriterats, bl.a. for att beaktas i den riksomfattande trafiksystemplanen.

Kommunerna i regionen och landskapsférbundet har prioriterat projekt och atgarder enligt foljande:

Projekt for utveckling av sparférbindelserna

I Entimmestaget — byggande av snabb tagforbindelse

1l Genomforande av skede 1 av Abos sparvig

1R Eliminering av plankorsningarna pa Toijalabanan (inkl. plankorsningen pa gamla
Tammerforsvagen)

Iv. Inledande av nartagstrafik

Projekt for utveckling av vagnatet
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. E18 Utvecklande av Abo ringvig: Reso centrums och Nadendal-Reso-andelen byggs fore 2030
som en del av den Overenskomna kvalitetsnivan for Skandinavien-Medelhavet TEN-T -
kdrnnatrutten.

lI-1l.  Lv 180 Skirgardsvagen (Pargasleden) och Lv 180/Lv 2200 utvecklande av S:t Karinsvigen:
ersattande investeringar i Ravsundsbron och Hessundsbron, byggande av vastra omfartsvagen
i S:t Karins och forbattrande av S:t Karins vagen.

lI-l.  Utvecklande av Rv 9 (Abo-Tammerfors): Lundo-Aura vig med breda korfilt blir 4-filig,
byggande av planskild korsning och omkdrningsfilpar.

Iv. Utvecklande av Rv 8 (Abo-Bjorneborg): fortsattning av atgirderna i den uppdaterade
utvecklingsutredningen.

V. Planering av Rv 10 (Abo-Tavastehus) omliggning till rv 9 och forbattring av linjedragningen
for nuvarande rv 10 med sma atgéarder.

Kommunerna och kollektivtrafikmyndigheterna genomfor atgarder som framjar smidiga resekedjor.

| stadsregionens fortgaende trafiksystemarbete utvirderas de trafikprojekt som ar aktuella och de
utrednings- och planeringsbehov som de féranleder. Trafikstockningar och investeringsbehov pa grund av
dem forebyggs i forsta hand genom atgarder som gor kollektivtrafik, cykling och gdng mera attraktiva och
minskar behovet av bilism. Vid trafikhanteringen utnyttjas effektivt rérlighetsdata och man satsar aktivt pa
trafiksdkerhetsatgarder och atgarder for att styra mobiliteten.

For genomforande av malen for stadsregionens bostadsproduktion férvantas av staten minst ett stod som
motsvarar finansieringsnivan under den forsta 4-arsperioden.

Kommunerna i stadsregionen utvarderar genomférandet av MBT-planen och bereder sig pd en uppdatering
av strukturmodellen pad det satt som forutsatts i de utredningar som inskrivits i avtalet. P& basis av
uppdateringen och genom att folja med och utvardera dndringar i verksamhetsmiljon drar man upp riktlinjer
for de utvecklingstrender som efterstriavas i fraga om markanvandning och trafiksystem. Kommunerna
utvarderar planernas aktualitet med beakta av kraven i markanvandnings- och byggnadslagen som revideras.

7 Giltighetstid

Detta avtal ar i kraft 8.10.2020 — 31.12.2031. Avtalet uppdateras fére utgangen av ar 2023 s3 att malen for
detta avtal och atgardsgangen justeras och preciseras i relation till internationella. Samtidigt uppstalls
maltillstandet for foljande 12-arsperiod for ar 2035 och avtalas om de konkreta atgarder under aren 2024
2027 genom vilka genomférandet av maltillstandet 2035 framjas. Vid valet av konkreta atgarder beaktas
genomforandet av detta avtal och atgardernas verkningar.

Statsparternas forbindelse till avtalet faststélls med ett principbeslut av statsradet dar statens vilja till och
stod for olika avtalsformer inom ramen for den offentliga ekonomiplanen och budgeten faststalls. Statens
finansieringsatgarder forutsatter riksdagens beslut.

Statens villkor for att forbinda sig till detta avtal och fullféljandet av de finansieringsatgdrder som ingar i
avtalet ar att kommunerna fér sin del har genomfort de atgdrder som ingar i avtalet och som ingar i
kommunernas behorighet. Kommunernas férbindelse till avtalet forutsatter pa motsvarande satt att staten
genomfort de atgarder som 6verenskommits i avtalet.

8 Uppfoljning

Till de fragor som ska foljas upp hor minst genomforandet av de atgarder som 6verenskommits i detta avtal
samt uppfyllandet av de kvantitativa och kvalitativa mal som presenterats dar.

Kommunerna i regionen och de statliga aktérerna utvecklar tillsammans metoder for att utvardera
verkningarna, sa att atgardernas verkningar kan beskrivas enhetligt.
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